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Herberts Cukurs

Noskanéjis gramatu un failu izveidojis
Imants LoCmelis
imantslochmelis@inbox.lv


mailto:imantslochmelis@inbox.lv

Herberts Cukurs

Mans lidojums uz Gambiju
Autora izdevums

Armijas spiestuve

Riga, Muitas iela I.

Atkartots 1934. gada izdevums

Izdevéjs - Herberta Cukura pieminas fonds
sadarbiba ar biedribu «Latvietis» 2013

Gramatas redaktors un salikuma maketétajs
Leonards Inkins

Par pareizrakstibu ripéjas
Janis Kuskis un
Klinta Alpa

Vaka noforméjums
Baiba Eichenberga

ISBN 978-9984-49-796-9



Pirms 80 gadiem pasaule bija citdda. No masdienam tikpat
neiespéjami citada, ka no tam dienam skatoties - mauslaiki.
Ir mainijuSies meérogi un iespéjas, zindSanas un tikumi,
taCu nemainigi joprojam apbrinu un cienu izraisa retdka no
cilvéciskajam T1paSibam - varoniba un spécigakd no tam
- drosme.

Gramata, kas nonakusi Tavas rokas, ir caurstravota ar
nemirstigo un laicigo, kas nujau kluvis par interesantu veésturi.
Varbat tieSi tapéc tad ir piedzivojusi savu atdzim$anu un
atkartotu izdevumu péc tik daudz gadiem.

Gatavojot 8o izdevumu, centamies mainit tikai gramatiskas
nianses, kuras varétu bat grati saprotamas muasdienu lasitajiem,
bet stilistika ir autora un vina partnera - Zurnalista Julija Laca
radoSas sadarbibas rezultats. Vardu kombinacijas un raitums
priecé uztveri ar sava laikmeta dvaSu un nemirstoSo briesmu
spriedzi, bet visspilgtakd laikam ir muasdienas par retumu
kluvust latviska sirsniba, kas aptver katru rakstito rindu.

No sirds novélu izbaudit 5o gramatu katram, kur$ labprat
paviesotos laika, kad gods un Tévija bija jédzieni, kas noteikti
bija svarigaki parjédzieniem es un dziviba.

Herberta Cukura pieminas fonda vardad sirsnigi pateicos
katram, kur§ iegadajies So briniskigo gramatu, tadéjadi
ziedodams savu artavu tas autora pieminas iem0dZinasana.

Laika, kad vienam no slavenadkajiem lidojumiem pasaules
aviacijas vesturé tuvojas 80. gadskarta, gramata ir krasns
sveiciens gan tiem, kuri m1l un ciena slaveno aviatoru, gan ari
vina slepkavam un nopéléjiem.

Roberts Klimovics



Manu kollegu N. Palinaun R. Celma neveiksmigais lidojums
uz Gambiju 1933. gada vasard radija latvju sabiedribd un
tautd milzigu interesi par Kurzemes hercogistes seno koloniju
Gambiju. No visiem pakSiem vilka ara vecas gramatas, kufas
aprakstita senas Kurzemes kugnieciba un kolonija. Citigakie
studéja archivus. Bet bija ar7 tadi, kas $ai lietai neticéja. Pat
presé paradijas raksti, ka talak par Jelgavu netik3ot. Tas viss
tadel, ka sabiedriba masu civilo avidciju nevicn neatbalstija,
bet uzskatija, ka visi tie, kas ar to nodarbojas, velti zaudé
laiku, un ka no civilas aviacijas nekas nopietns nav gaidams.
Palina lidmasinas avarija pie Bcrvaldcs Vacija stavokli strauji
pasliktinaja.

Es taja laikad projektéju lidot uz Tokiju. Gribéju savam C 3
uzlikt jaunu «Gipsy Major» motoru, caur Indiju un Indokinu
sasniegt Tokiju un caur Sibiriju atgriezties majas. Bet visur, kur
vien griezos péc atbalsta, sastapu vienaldzibu un noraidijumus.
«Atkal jauna Gambija» - visi sméjas.

Apspriedamies ar Latvijas aviacijas biedribas priekSnieku
N. Sudmali un Latvijas Republikas lidotaju kluba priekSnieku
A. Valeiku un nacam pie atzinas, ka civila aviacija ilgu laiku
paliks ITdzSinéja stavokli, ja lidojumu uz Gambiju neatkéartos
un ja to nesasniegs. Par kaut kadu materialu atbalstu nebija
ko cerét ne no viena. Ta ka Pilin§ par lidojuma atkartoSanu
acimredzot nopietni nedomaja, tad kada jauka diena ar smagu
sirdi un drimu skatu nadkotné nolému vienot savu likteni ar C 3
un méginat glabt, kas vél glabjams - lidot uz Gambiju un ar to
paSu veco Reno motoru, kas man jau 4 gadus uzticigi kalpoja.

Ta ka par lidojuma gaitu un iznakumu nebiju droSs, tad,
lai neiznaktu neveiksmes gadijiena atkal bréka presé, nolému
lidojumu Idz pat Gambijai turét liela slepenibad. Kad man



prasija, uz kurieni lidoSu, atbildéju: ciema pie leiSiem un
poliem, kup mus sen bijajau ieltgusi.

Celanaudu veél papildindjuarreklamas lidojumiem virs Rigas
unjarmalas un tad, nokartojis visas persontgas lietas un atstajis
par testamenta izpilditdju Auto-tanku pulka virsleitnantu Karli
Konstantu un Nikolaju Sudmali - startéju pretim nezindmai
nakotnei. Laimigi sasniedzu Parizi un ar savu ieraSanos Seit uz
modernas paSkonstruétas lidmasinas, ar motoru «vectétinu»,
sacélu tadu sensaciju, nemaz par to nedomajot un negribot,
ka par mani rakstija gandriz visas pasaules laikraksti, mani
fotograféja un filméja k& kinodivu un no autografu vacéjiem
nebija glabina.

Tad arT Latvija dabdja zinat, ka lidoju uz Gambiju.

Liktenis bija man Zéligs. Es to sasniedzu un atgriezos
atpakal dzimtené. Un, atskatoties uz veikto, varu teikt, ka savu
uzdevumu esmu izpildijis. Sabiedribas interese pret aviaciju ir
radusies liela, un masu civila aviacija, sabiedribas pabalstita,
aug no dienas diena. Katrs zéns grib tapt par lidotaju. Uz sporta
lidotaju skatds nopietni, un varbat péc neilga laika Latvijas
aviacija Baltijas valstis ienems vado3o vietu.

LaiZzot klaja So gramatu, kupi sakopoti pa dalai periodiska
presé iespiestie raksti, pa dalai jauni materiali, mana véléSanas
ir radit sabiedribai, kddas gratibas japarcie$ sada tallidojuma,
un modinat interesi par masu civilas aviacijas attistibu. Nemot
VEéra milzigo aviacijas nozimi valsts aizsardziba, gribétu, kaut
masu tautas devize un priekS8u batu: «Visu par Latviju» un
«Cik spéjam - aviacijas attistibai!»

Liela pateictba par mana Gambijas lidojuma moralisku un
materialu atbalstu izsaku kafa ministram ¢en. J. Balodim,
«Jaunako Zinu» izdevéjiem Emilijai Benjamina kundzei un
A. Benjaminam, kas ar sava laikraksta palidzibu deva man
iespéju modinat masu tauta interesi par manu lidojumu un civilo



aviaciju vispar, ka arf organizéja Itdzeklu vak3anu jauna motora
iegadei un cela izdevumiem. Tapat pateictbu esmu parada
Latvijas aviacijas veicinaSanas biedribas priekSniekam gen.
R. Bangcrskim, Latvijas aviacijas biedribas priekSniekam N.
Sudntalini, Latvijas Republikas lidotaju kluba priekSniekam A.
Valcikam. MTl§, sirsnigs paldies visiem ziedotajiem, draugiem
un labvéliem, kas mani SinT lidojuma atbalstijusi.

Herberts Cukurs.
R1ga, 1934. gadajunija.



Jalido!

No ta briza, kopS domas sasaistijas ap 3o grato un bistamo
lidojumu, mani purindja ists «lampu drudzis». Bet, kad péc
trakas steigas, iegadajoties valttu, fotoaparatu un citus stkumus,
stavéju pie sava sidrabota putna C 3 sédniem, drudzis bija ka ar
roku atnemts.

Mani pavadija tikai tris draugi un sieva ar délu. Savadi
tomér klast ap sirdi, Skiroties no miliem, tuviem cilvékiem
un nezinot, vai laimeésies dzives loterija izvilkt lielo vinnestu
-atgriezties laimigi atpakal dzimtené.

Tas batu nevien lielais vinnests, bet arT lielais brinums.
Pedéjas Vacijas sactkstés, kur startéja labakas lidmasinas un
labakie lidotaji, no 124 masinam Berliné atgriezas tikai 73. Vai
mans razojums, mans labais C 3, kas apgadats ar novecojusa
tipa Réno 80 zirgspéku motoru, drikst ar tam sacensties?

Priek§ 6 gadiem kara aviacija 30 motoru bija nometusi
vecos dzelZos. Es to nopirku par vecas dzelzs cenu - 30 latiem.
Parbaudiju to, remontéju, iebavéju ka sirdi sava sidrabota
putna. Un nu tas man uzticigi kalpojis jau 4 gadus. Vina
nevainojama darbtha deva man drosmi uznemties celu uz talo
Afriku, uz seno latvju koloniju - Gambiju.

Startéju 28. augusta pikst. 12 un 15 minadtés. Péc pusstundas
esmu jau pie robeZas virs Meitenes. Vel skats atpakal uz dargo
dzimteni un Kklusa lagSana liktenim, lai tas labak liek notikt
nelaimei tagad, kad varu vél sasniegt Latvijas laukus, neka
vélak, kad basSu tala sveSuma.

Mans C 3 droSi trauc uz priekSu. Motors vienmérigi
strada ar «nonemtu» gazi. Es gribu vinu taupit - gaf$ cel$
prieksa. Katru stundu pielaiZzu svaigu ellu un parpumpéju



benzinu no lielas tvertnes mazaja.

Driz vien klat Tilzite. Citddas majas, citadi lauki - Vacija.
Lietuvas Sauro joslu vietd plasi, drenéti lauki. Piespiestas
nolaiSanas gadijuma te var laisties lejup ar miertgu sirdi.

Péc nepilnam 3 stundam Karalauci. DaZi rinki virs pilsétas
un tad taldk. Péc stundas Danciga. 520 kilometri nolidoti 3
stundas 50 minatés. Labi!

Danciga nokartoju formalitates, uznemu benzinu, ieelloju
rapigi, jo rapigi savu motoru. Tad atkal gaisa, lai vél vakara
sasniegtu Berlini.

Ar baigu sirdi tuvojos bistamai NeiStetinei, kur piedzivoja
savu galu N. Pidlina «Gambija». Nevilus pratd nak domas,
kur bds mana «NeiStetinc», kur nems savu galu C 3. Neviens
lidotajs nevar bat droSs, kaut vin$ ar1 lidotu uz vislabakas
lidmasinas pasauleé.

Péc pusotram stundam tomér esmu laimigi galfam bistamai
vietai. Bet jo taldk lidoju, jo orientéSanas grataka. Apkart
celas bieza dimaka un aizsedz noejoSo sauli. L1idz Berlinei
vél 80 kilometru. Sirdi mac baZas, vai varésu nolaisties svesa
aerodroma tumsa, vai atradisu Tempelhofu?

Sak mirdzét Berlines uguni gan balti, gan sarkani. Kur
aerodroms? Turos noteikta virzienda un beidzot ieraugu
laukumu, kam apkart sarkanu lampinu tikls. Viens rinkis un
mans C 3 ripo pa cieto, gludo aerodromu. No kratim novelas
slogs. Paldies Dievam, pirmais etaps veikts laimigi, turklat pus
diena.

Arkartigi laipnie «Luft» policisti un muitas ierédni palidz
novietot manu lidmasinu aerodroma mala. Tai japaliek pa nakti
lauka, jo meteorologiskais birojs zino, ka lietus nebds$ot.

Dodos uz viesnicu izstaiptt kaulus. Kad atlaizos gulta, tikai
tad manu, ka no ilgas un saspiestas sédéSanas stipri cietusi
viena kermena dala. Bet ko lai dara - japaciesas.
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Otra rita agri esmu kajas. Uz Parizi! Sodien gan 29. datums
- masu aviacijai nelaimiga diena un ari diena, kad taisni prieks
trim méneSiem gaja boja «Gambija»... Tomér gribu vél Sovakar
redzét Parizi.

Talin steidzos uz aerodromu un sagatavoju masinu. Bet
celakartis, ko apsolija «Lufthansa», varu sanemt tikai pulksten
9. Izmantojot laiku, apmainu savu benzina pievadcauruli pret
jaunu, kas nekad no vibracijas nellst.

Kad nu beidzot kartis roka un gribu startét, tad izradas, ka
bez apdro$inasanas pret trcsam personam celtiem zaudéjumiem
Vacija lidot noliegts. Turklat man nav ari parlidoSanas atlaujas,
ko R1ga nesagaidTju.

Ko lai dara, tas viss janokarto.

Mans C 3 vacu kollegos modina arkartigu interesi. Visi
ir svéta parlieciba, ka tas ir kads moderns «Jagdflugzeug» ar
jauna tipa «Argus» vai kadu citu nepazistamu motoru. Es cieSu
klusu, jo mans vecais Ren¢ apsegts un neviens to redzét nevar.

Lai tiktu atrak gala ar formalitatem, sazindjos ar masu
satniectbu. Satnis Krieving izbrinijies, ka esmu jau Seit un solas
izpalidzéet. AtaSejs Ozolin$ laipni mani pavada visas iestades
un ap pikst. 5 viss ir kartiba. Bet nu izlidot uz Parizi ir par vélu.
Turklat - 29. datums! Sievina man katégoriski noliedza $aja
dienad lidot un tagad ari liktena griba ta iekarto, ka lidoSana
neiznak.

Paklausu aicindjumam un dodos uz suatniecibu péargulét.
Mani tur uznem laipni un sirsnigi. Labi izgulgjies, ar lielu paku
provizijas un kafijas, no rita dodos uz Tempelhofu.



Labi izstudéjis celakarti, viegli pacelos ar savu C 3 no
Tempelhofas aerodroma, lai dotos uz Parizi. Laiksjauks. Lénam
zem manis slid Vacijas panordma: daudzas mazas pilsétinas,
raktuves, fabrikas. Pa kreisi paliek Leipciga, driz parlidoju art
Erfurti. Priek3a pacelas ap 1000 metru augstais Ronas kalnajs.
Saku Iist uz augsu, bet tur lidmasinu méta ka spalvinu.

Kalni apaugusi biezu mezu. Ja Seit apstajas motors, tad
jalaiZzas grava vai kokos. Izredze nav patikama. Mierinu sevi ar
to, ka Pirenejos un Afrika bias vél sliktak.

Péc 372 stundam Frankfurte. Nolemju te palikt daZzas stundas,
jo spiedoSais karstums arkartigi nogurdina.

Seit mana lidma3ina jau pazistama no aviacijas zurnaliem.
Esmu lepns un priecigs, ka lietpratéji slavé manu razojumu,
manu milo C 3. Un to vini dara bez parsptléjumiem, objektivi,
nevis tadél, lai pateiktu komplimentu.

Péc paris stundam dodos talak. Lidz Parizei atliek 530
kilometri un SinTcela gabala manjaiztur grats lidotaja eksamens.
Aiz Sarbrikenes jalido Ii€uloCu virziena, lai aplidotu francu
apcietindjumus. Orientéties grati, jo sabavéti celi un dzelzceli,
kas «Lufthansas» kartis nemaz nav atzimeéti.

Redzamiba slikta pat tieSi uz leju. Uz priekSu redzét nav
ko domat, jo saule spid taisni acis. Zemi sedz peléka migla.
Kad esmu kilometrus 80 no Parizes, péksni zeme pazid
galigi. Lidoju 800 metru augstuma, bet nu jalaizas zemak, jo
man nav specialo, loti dargo aparatu lidmasinai migla. Kamér
nonaku Iidz koku galotném, esmu lidojis krustamSkérsam.
Visapkart zilgani peléks tvaiks, ka ar pienu saskalots ddens.
Sim tvaikam pat divaina, neparasta smaka. Saule pazaudéjusi
savu mirdzumu, to tikko var saskatit k& balgani peléku ripu.

< A\



Pie paSas Parizes dazus metrus virs manas galvas gajam
paskrien kads peléks kermenis un ka éna pazdd miglaja. Manu
masinu stipri sadupo... Francu kollégas laikam nemaz nemanija
latvieSu putnu sev gar pavéderi paskrienam. LaiZzos gar Sosejas
koku galiem. Uz priekSu labi ja redz 1 kilometru. Viss zib
gar acim. Péksni ieskrienu namu jufa. Ka tikai nu neapgazu
franciem lielo Eifeli!

Pagriezu pa labi un saku meklét Leburzé aerodromu, kam
tepat kautkurjabat. Bet kur? Péc briza maju mudzeklis pazid,
klast klajaks. Parskrienu pari angaru jumtiem, tad saskatams
baltais loks ar uzrakstu «Le Bourget». Kratis uzelpo vieglak,
un pat peléki zilda migla liekas roZaina, kad mans C 3 ripo pa
Francijas zemi. Vive la France!

Novietoju masinu angara; lauka atstatto nedrikst. IVz2stundas
vairak nekad 1000 kilometru-tas nav slikti. Manu ma8inu apstaj
anglu un franu satiksmes lidotaji. Vini apbrino So «avion dc
chasse» - iznicinataju. Kad pastastu, kas ta par masinu, ka
motors ir 1916. gada Reno 80 zirgu spéks modelis, vini rausta
plecus un izsaka man komplimentus ka konstruktoram.

Otra diend mana ieraSanas Parizé ar 1916. gada modela
motoru kluvusi par veselu sensaciju. Lidotdji nak bariem
apbrinot manu putnu, kas lido ar motorvectétinu. Visd Francija
vél palicis tikai viens lidzigs motors un tas pats ar visu
lidmasinu ievietots - muazeja. Seviski svinigos gadijumos 3o
vesturisko lidmasinu demonstré, tapat ka nesenaja autoizstade
«Mozus laika» automobilus.

Liela Parizes laikraksta Paris-Soir (tirdZzs vairdk nekd 1000
000 eksemplaru) lidzstradnieks mani intervé. Intereséjas par
mana lidojuma mérki.

«Ta ir Gambija, sena latvju kolonija dienvidvakaru Afrika.»

Zurnalists nofotografé masinu un mani. Bu3ot reklama
Latvijai, kufai esottadi apbrinojami lidotaji. Ar komplimentiem
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franCi neskopojas. Vini rausta plecus un saka «Fantastique!».

Ari Rend motorfabrika atsutijusi uz aerodromu inzenieri ar
trim montieriem. Tie sviedriem vaigad nemas ap motoru, kas
nonemts no lidma3inas. Katru dalu siki un pamatigi izpéta. Ta
ka fabrikai vairs nav §im modelim nekadu rezerves dalu, tad
iztrakstoSas pagatavo speciali. Fabrika loti ieintereséta, lai es
savu lidojumu godam veiktu - ta baSot vinai lieliska reklama.

No sakuma motoru gribéja vest uz fabriku, bet kad izradrjas,
ka valsts uzraudzibas komisija nekada gadijuma no fabrikas
to ara vairs neizlaidis, jo motors péc drosthas noteikumiem
ir absoldti nederigs, tad to remonté franCu gaisa satiksmes
aerodroma angara, kur komisija savu degunu nebaz.

Ta man japaliek Parizé dienas piecas seSas, varbut pat vairak.
Pa S0 laiku iepazistos ar lidojuma apstadkliem gar Spanijas
piekrasti un Afrika. Par to mani informé satiksmes lidotaji, kas
tur lido ar trismotoru lidmastnam.

Péc visa dzirdétd mans garastavoklis nav diez cik spidoSs.
«Jaunako Zinu» Parizes lidzstradnieks pulkv.-leitnants Zeltin$
man vairakkart prasa, kadél es esot tik «biedigs»? Ka lai es
nebdtu «biedigs», ja zinu, ka piespiestas nolaiSanas gadijuma
no mana sudraba putna paliks pari tikai drupas un pats es varésu
lidot pa velu valsti... Bet gan jau redzésim!

Kamér remonté motoru, kartoju formalitates francu un spanu
iestadés. FrancCi laipni un pretimnakoS$i; spani atturigi. Katru
latvieti vini uzskata par slavenu komunistu un tadé|] nevienam
negrib vizu dot. Jaizprasa specidla atlauja no Madrides un
daziem uzticamiem spanu pilsoniem jagalvo par mani.

Beidzot péc desmit diendm mans motors ir kartiba.
Apbrinojama ir franu méchaniku lield pacietiba un rapiba,
ar kddu vini parbaudija katru niecigako skraviti un dalinu.
Visas nederigas atmeta un fabrika pagatavojajaunas. Izradijas,
ka virzulu gredzeni nemaz nav slégusi, blivéejums izdedzis



veseliem seSiem cilindriem no astoniem. Man paSam brinums,
ka motors tomeér vél tik labi stradajis.

FranCu rapigais darbs dod man labas ceribas, ka nu
daudz droSak varéSu turpinat celu. Prieks paSam skatities uz
lidmastnu. Diez’ vai kazaks labak apkopj savu zirgu neka es
savu C 3. Varbat pat par daudz es to mTlu, bet pa Siem 4 gariem
gadiem més esam saaugusi kopa. Un tagad mums var bat tikai
viens liktenis: kopéja uzvara vai arT kopéja bojaeja. Visas 8is
dienas brivo laiku pavadiju, savu sudraba putnu parbaudot,
iesmeéréjot un nomazgajot no ellas un putekliem. Tas tagad sp1d
un laistas.

Katru dienu mani bombardé Zurnalisti ar intervijam,
fotografi knipsé. Man gandriz jasak par sevi domat lielas
lietas. «Paris-Soir» Zurnalisti bijuSi vairakas reizes un pirms
aizlidoSanas ieradisies vél. Amerikanus reprezenté «The New
York Times», kuru parstavji bijusi vairakkart. Nak ari krievu
zurnalisti. Ta ka no manis vini daudz neka nevar saprast manu
vajo franCu valodas zinaSanu dél, tad lauj fantazijai valu un
pieliek no savas puses klat, kas tikai nak prata.

Motors esot bijis iebavéts kada anglu lidmasina, ko notriecis
zemé vacu iznicinatajs. Kads pilsonis aizstiepis motoru uz
«uteni», kur es to nopircis par 100 latiem. Darbu, ko parasti
veicot 6 inZenieri un 48 méchaniki, es esot padarTjis viens pats.
Un ta talak.

Kad Zeltin$ to partulkoja, man ausis saka svilt.

Parizé biju paredzéjis uzturéties vislielakais divas dienas,
bet nu zaudéju te tik daudz laika un, galvenais, mans budzZets
vairs nav saskanojams. Jamaksd ne vien par viesnicu, bet
art par angaru, turklat divkarSa cena, jo Latvija nav locekle
starptautiska aviacijas federacija F. A. J.

Lielu parsteigumu man sagadaja Parizes latvie$i. lerodoties
satnieciha péc daziem dokumentiem, satieku apbrinojami



izpalidzigu pulkv.-ltn. Zeltinu. Vin§ mani iepazistina ar kadu
damu un daZiem kungiem - tautieSiem, kas pasniedz man kadu
Parizes latvieSu biedribas rakstu. lzlasu un apmulstu: biedriba
vienbalsigi nolémusi izsniegt man 500 frankus lidojuma
turpinasanai uz Afriku. Sads Parizes latviesu solis mani dzili
aizkustina. Es nekad nevaréju iedomaties, ka 3eit, talu prom
no dzimtenes, sanemsu tik lielu moralisku atbalstu, nemaz
nerundjot par materialo, jo man dargs katrs santims. MTl§
paldies Parizes latvieSiem!

Sarund ar Parizes latvieSiem ieminéjos, ka man nav lidzi
izpletna (kritSirmja) un ka veltigi esmu te meklé&jis nopirkt par
letu naudu kadu vecu lupatu. Jauns izpletnis maksd 7000 lidz
9000 franku (ap 1800 latu).

Te pék3ni dienu pirms izlidoSanas aerodroma ierodas Zelting
un pazino, ka izpletnis esot roka, tikai jaaizbraucot uz Vincja
(Vinney) fabriku, jo pats ipaSnieks gribot mani redzét.

Fabrikas TpaSnieks ir loti laipns kungs un personigi pielago
man izpletni, kas atzits par labako Francija. Ta darbtba divkarsa

automatiska un manuala. Izpletni man izsniedz par brivu
lidojumam uz Afriku un atpakal, neprasot nekadas garantijas,
ja tas art ietu boja. Apbrinojama pretimnak3ana! Kaut tas ta
batu Latvija!

Sanémis savu «glab3anas rinki», braucu atpakal uz
aerodromu, kur izdaru paris méginajuma lidojumus. Motors
strada apmierino8i, bet nezinamu iemeslu dél tomér nedod
pilnu apgriezienu skaitu. Trakst vesels simts un tam liela
nozime paceloties.

Motora magnéta izméginasanas stacija strada tikai vél 10
minates. Tad bija cauri. lzlabot to vairs nevaréja un ta es
tiku pie jauna magneéta. Ja montieri nebdtu tik rapigi, C 3
savu lidojumu beigtu Parizes jumtos... Visi saka, ka man
esot «briesmiga» laime. ArT es saku tad domat. Bet - Sodien



laime, ritu laime, kaut kad varbat naks ari nelaime.

Aizlidojot mani izvada latvieSu kolonijas parstaviji.
leradusies arT viesmiliga satna Cieléna kundze ar meitinu un
satniecibas sekretars Tomsons ar kundzi. Damas man pasniedz
ziedus un solas «turét TkSkus» par labu izdoSanos.

Policijas komisars konfiscé manu fotoaparatu, iesaino to un
pieliek milzu plombu. Vél pédéjas ardievas, mans C 3 ierlcas
un viegli pacelas gaisa.



Sidrabotais putns nes mani atri uz priekSu un driz vien
esmu garam Orleanai. Apgabals lidzens, daudz vietu, kur
var nolaisties. Acs ar labpatiku meklé Sis vietas: kamér tadas
redzamas, tikmeér nav ko baidities.

Makonu sega pamazam celas, atspid saule un es varu
pacelties jau 1000 metru augstuma. Apak3a vina darzi viens
pie otra. Aiz Luaras apgabals kalnaindks, apaudzis meZiem.
Daudzas pilis, kas, spriezot péc daudziem torniem un augstiem
muriem, stav vél no viduslaikiem.

Kad esmu 300 kilometrus no Parizes, jlatu, ka kajas ta
notirpusas, ka grati izturét. Mainu kursu un eju uz Puatjé
(Poitiers), kadus 30 kilometrus sanus, kur uz kartes esmu
atziméjis aerodromu.

PiepeSi man priek8a, nelield augstuma virs lidmasinas
paradas mazs balts makonitis. Tad otrs, treSais, ceturtais...
Srapneli! Mani ap$auda... V&l kadi ¢etri makonisi pa labi, ap
200 metru attdluma. Vai uz kartes es tieSam nebQtu atziméjis
aizliegtas joslas? SagrieZzu pa kreisi. Spradzieni atkartojas,
bet nu jau daudz talak. NojauSu, ka esmu parlidojis artilérijas
poligonu.

Sasniedzu Puatjé, bet nevaru atrast aerodromu. Atkal bédas!
Uz kartes atziméta vieta vina darzi, majas, talak mezs. Bet kdjas
ta notirpusas, ka par talaklidoSanu nav ko domat.

Beidzot otra pusé pilsétai, piecu kilometru attaluma, ieraugu
balto loku. Spirale - nu esmu zemé. Mani ielenc artilérijas un
aviacijas virsnieki, kas te ieraduSies manevros. Atpatinajis
kajas, gribu doties talak, bet te pienak zinas, ka virs Bordo
slikti - lietus gaz, zemi makoni un vétras. Cik labi, ka nolaidos!
Atkal laime!



Virsnicki-lidotaji un artilcristi mani aizved uz pilsétu. Ta ka
esmu savu uzvalku, zabakus un citu atstdjis Parizé un lidoju
tikai peldbiksités un kombinezona, tad mani svinigi ietérpj
lidotdja apgérba. Es esmu vinu viesis. Lai ka centos atturéties,
bet no burgundieda un Sampaniesa vala netiku. Mili un jautri
zéni!

Nakti parguléju artilérijas pulka kazarmas kopa ar
lidotadjiem. Otra ritd laiks jauks. No Bordo zino, ka makoni
1000 metru augstuma. Cela véjs. Lieliski! Startéju. Bet péc 50
kilometriem lidoju jau virs pasam cipreSu smailajam galotném,
jo migla nav izklidusi. Lidma3inu svaida no vienas puses uz
otru. Apgabals loti kalnains un piespiestas nolaisanas gadijuma
beigas neizbégamas - visur koki un vina darzi. Ja ne kauns no
franCiem, batu lidojis atpakal.

Vai tieSam virs Bordo skaidrs? Ja tur ari migla, ka tad atradisu
aerodromu? SakoZu zobus, krampjaini saspieZ «steku». Kurss
220 gr. un basta! Skatos tikai, ka neieskrienu kddam kalnam
ribas vai nenolauzu kadu cipresi.

Motors ar savu vienmérigo dukSanu ir vienigais, kas mani
mierina. Liekas, vin§ ddc: gan bas labi, gan jau bas labi!.. Bet
aiz muguras man sdOtniecibas damu ziedi, kas ar savu vituma
smarzu man atgadina, ka viss ir nicigs, ka viss reiz zud, ka ari
man reiz pienaks diena... Lk, labak nedomat!

Péc stundas lidojuma, kad jau sak zust ceriba, ka bas labak,
péksni parddas spoZa saule. Virs galvas augsti balti makonisi.
Es tiem pari un uzrapjos 1500 metru augstuma. Tagad varu
viegli uzelpot. Driz ari redzu Garonnas upi, talak - Atlantijas
okeanu.

Aerodroms 10 kilometru no pilsétas. Dazi rinki un atkal
jauns posms veikts.

Saelloju savu putninu un prom uz meteorologisko staciju
péc laika zinam no Tuluzas. Nolemju nekustét ne soli, ja nebas



labi. Un ta artir: virs Tuluzas pérkona negaisi un zemi méakoni.
Péc divam stundam startéju. Uzlienu atkal virs makoniem,
1700 metru augstuma. Seit mierigi, nesvaida. Priecajos par
jauko skatu: zem manis sniega balti makoni. Uz zemes peléka
fona tie pienem visdivaindkos veidus: gan k& milzu nezvéri,
gan ka cilvéki ar un bez bardam.

Beidzot arT Tuluza. Labs laiks paiet, kameér nospiraléju leja.
Varétu lidot tieSi Iidz Perpinanai (Perpignan), Iidz kurai tikai
160 kilometri palikusi. Bet Sie 160 kilometri iet pari Pireneju
kalniem, kur bieZi uznak véj$, ko sauc par «tramontanj». Tas
drazas ar atrumu 110 kilometru stundad un viegli var notriekt
lidmasinu leja. Tadél ar1 pasta lidmasinas pa So celu neiet.
ArT es neietu, bet laika zinas labvéligas. Un ta k& saule noiet
péc pusotrdam stundam, tad ar steigu piepildu tvertnes un atkal
gaisa.

Lidz Karkasonai (Carcassonne) lidoju mierigi, tad nemu
virzienu tieSi pari melnajam, dromajam Pireneju grédam.
Uzlienu 2000 metru augstuma, bet kad par kadu galotni
«humora dél» eju pari, tad tikko aiz tas neaizkeros. Ne vairak
ka simts metru ta paliek zem manis.

Majinas ielejda mazinas, mazinas, tikko saskatamas. Pelékas
kalnu Skautnes asas un draudoS$as. Ja te janolaizas, tad pilnigi
skaidrs, kas tevi gaida. Nav nevienas vietinas, kur pats varétu
palikt vesels, par lidmaSinu nemaz nerunajot.

Saule patlaban taisas noiet. Kalni un ielejas tinas zilganpeléka
damaka. Dramijo drami klast ap sirdi. Seit vienigais glabin3 -
izpletnis. PGS ass ziemelu véj$ un stipri svaida. Turklat notiek
divainas lietas: reizu reizém lidmaSina pilnigi zaudé atrumu...
Es dodu «pilnu gazi», lai to izrautu atkal normala lidojuma.
Péc 40 minatém stipra «drudza» esmu pie Vidusjaras. Citkart
tik burvigi zilais Gdens tagad peléks un drams.

Saulite jau pusé aizlidusi aiz horizonta, kad saskatu



Perpinanas aerodromu. Steidzigi spiraléju leja, jo tikko saule
noiet, te péksni iestdjas nakts. Sakot no 500 metriem pretim
sitas silta gaisa strava. Seit jau dienvidi, Tsts ceplis! Mans C
3 viegli ripo pa sarkano granti. Laimigi esmu veicis 1000
kilometru.

Otra dienda parbaudu motoru. Tas japarregulé uz vajaku
maistjumu, jo lidz8inéjais ir laikam par treknu un tadé| dod tik
maz apgriezienu. Gaisa nekas, bet paceloties, kad lidmaSina
pilna degvielam, nakas grati. Un aerodromi art te nav tik lieli
ka Spilvé.

Kamér motors nebds pilniga kartiba, es nekustu no vietas.
Kur tie atrie likuSi! Turklat man Seitjasanem spanu viza.

Remontéju jau otro reizi pieSa apkalumu - uz akmenainiem
aerodromiem to ka ar vili novilée. Nezinu, cik ilgi 3ados
apstaklos turés riepas.

Ta man paiet divas dienas. Beidzot viss parbaudits,
noréguléts. Varu startét! Priek8a stav gritais posms - Spanijas
kalnaina piekraste, kur nolaiSanas iespéjas tikai aerodroma.
Citur - gals lidmasinai, motoram un arT paSam.

Atstatums 1idz Barselonai ap 200 kilometru, tatad tirais
nieks. Pcrpinana laiks labs, skaidrs. No Barsclonas zino, ka tur
méakoni augsti. Tikai redzamiba dumakas dél vaja - 2 lidz 4
kilometri. Motors uz zemes strada labi - 1650 apgriezienu.

Atvados no franCiem un séZzos savam putnam mugura. Bet
tikko esmu atravies no zemes, veca nelaime atkal klat - krit
apgriezieni. Priek3a 1500 metru augsta kalnu gréda. Bet jo
augstak kapju, jo apgriezienu mazak. Kad esmu virs kalnu
galotnes, rada tikai 1500 apgriezienu.

Ap 70 kilometriem no Perpinanas, priek3a paradas makonu
siena, kas aizvilkusi visu apvarsni. Laba pusé no méakoniem
draudoSi izbazis savu galvu varens kalns, ap 2800 metru augsts.
Ta ka makonu augstums no Barselonas zinots 600 metru, tad



eju uz leju. Dodos uz jaras pusi pa upes ieleju arvien zemak
un zeméak. Esmu jau nolaidies uz 200 metriem, bet makoni vél
zemak. Ta mani piespiedTs pavisam pie zemes! Bet augstak iet
nevaru, jo, lidojot madkonos péc kompasa, var ieskriet kalnos.

Pa ieleju laizos paralléli makonu sienai. Katrd pusé man
melns kalnu masivs, smags un varens. Kad izlaizos lidz jarai,
visapkart redzu tikai miglu. Meteorologi man samelojusi!
Visas pasaules malas tie laikam vienadi. Motors vairs nestrada
labi, tas tric un dreb. Un tada stavoklt lai es maldos pa miglu!
Ko tagad darit!?

Vel pametu skatu apkart: visur tikai peléka migla. Smagu
sirdi griezu atpakal un gar makonu sienu saku pamazam kapt
uz augSu. Tas tomér jadara uzmanigi, jo visur glin melnas,
viltigas klinSu Skautnes. Ar lielam palém atkal parlienu pari
kalnu grédai un péc stundas un 15 mindSu lidojuma esmu
atpakal Perpinana. Méchaniki man ir izpalidzigi, vini sariko
talku. Straddjam kopigi lidz tumsai, kamér motors atkal strada
labi. Tumsas dél man to vairs neizdodas izméginat.



No rita agri, jau pulksten 7, meteorologi dod laika zinas: tres
bon - loti labi. Makoni 2000 metru augstuma ka Perpinana, ta
Barselona. Ne mazaka véja. SéZzos lidmasina un startéju bez
kavésanas.

Kalnu gréda man jau pazistama un eju tai droSi pari. Bet kad
esmu 80 kilometru no Barselonas - atkal priek$a biezi makoni.
Gar jaras krastu noeju zem makoniem, bet nakas nolaisties
arvien zemak un zemak, jo makoni gulstas virsa.

Noeju uz 200 metriem, beidzot tikai uz 100. Gar jaras
krastu klintls ir daudz mazu pilsétinu un ciemu. Vijas ar1
dzelzceli un Soseja. Daudz neko nebistos, jo motors strada
mierTgi un labi.

Péksni, kad esmu tikai 60 kilometrus no Barselonas, viens
cilindrs vairs nestrada. Talin apstajas arf otrais...

Skats drudzaini meklé vietu, kur varétu nolaisties. Apaksa
zalgani peléka vilnojo3a jdra. Krasti - visi klinSu Skautnés. Vai
tieSam jau pienacis mana lidojuma pédéjais posms?

Krekls Iip pie sviedru slapjas muguras, acis urbjas klintTs.
Kur? Kur? Ak, Dievs, kaut kadu mazu Itidzenu vietinu, tikai
mazu, mazu!l... Motors Iéka uz ramja ka negudrs. Visa masina
dreb, bet ar seSiem stobriem vél turos, zemak neiet. Mirkli
liekas ka mazZiba.

Te darbtbu partrauc vél viens cilindrs. Nu glabina vairs nav
-es eju uz leju, taisni jol*a iekSa. Netalu régojas asa, stava klints
siena...

Izpletnis!... Bet tam S8inT augstuma vairs nav nekadas
nozimes. Ja izlektu, tas vairs nepaspétu izplesties, tikai
ierautu mani jafas dzelmé. Tadél nost ar to! Roka nospiez
izpletna pogas un viena acumirkIT es atbrivojos no ta. Ja



iekritu jara, varbat, ka iespéjams vél izpeldét. Krasts, kaut
klinSains, nav vairs talu.

Eju arvien zemak un zeméak. Kad esmu 40 metru augstuma,
ieraugu izzuvusas upes gultni. Udens taja tikai tad, kad kalnos
Itst lietus. Gultné gar joru tads kd smilSu valnis. Pagrieziens,
kontakts izslégts un tdlin es ripoju pa smilSu valni.

LidmaSina gandriz jau apstajusies, kad priek3a péks3ni
paradas ap divi metri dzila, ddens izgrauzta bedre. Lidmasina
taja iek3a, apmet kaleni un es esmu iesprostots zem tas.

Viss klusu. Tikai no abam tvertném virsd man tek benzins.
Atbrivojos no siksndm un lakoju kaut ka tikt ard. Bet tas man
neizdodas. Esmu iespiests sausa grunti, kas birst un plast
- izkarpdt to nav iespéjams. No benzina tvaikiem sadku zaudét
samanu. Traokst elpas... Vel prata ieSaujas - ta, luk, beidzas tavs
lidojums uz Gambiju. Tad viss pazad... legrimstu ka migla...

Kad atglstu samanu, mani kads rausta aiz pleca un spaniski
kautko stipri sauc. Kabiné iepllst svaigs gaiss. Es to kari tveru
ar muti ka zivs 0deni. Mans glabéjs, celos nometies, abam
rokam grabj granti, sagatavodams atvaru, pa kupj varétu izlist.
Es sanemos un lauka esmu.

Mans paligs - spanu karabiners. Vin§ redzéjis manu
nolaiSanos, dzirdéjis ari k& motors sprausla, un sapratis, ka nu
slikti bds. No visam pusém piesteidzas sinjori un sinjoritas.
Jauta, izpradna, brinas.

Es apskatu savu putnu un garastavoklis klast labs. Esmu
izsprucis no naves un izglabis ari savu C 3. Propellers,
lidmasinas visvertigdka dala, vesels. Sparni bez bojajumiem.
Pilnigi vesela pat virziena stare, kas pédas dzilumé ieurbusies
granti. Ka par brinumu nav sabojats pat propellera aptccétajs,
kas, acimredzot, nav skaris zemi. Saspiests vienigi galvas
aptecétadjs, véja aizsargs, motora apsegas virséja dala un
samicits viens skritulis. Ka redzams - bojajumi niecigi.



Mauru sieviete ar bérnu

Mauru karotajs

Maurs ar tuksnes$a kugi - kamieli



Mednieku izbraukums Senegales dzunglos

Skats uz Scn-Luisu no lidmaSinas



Nofotograféju savu lolojumu no visam pusém un Kkeros
pie izjaukSanas. Baidos, ka veseld veida man putnu uz kajam
nedabdt bez bojajumiem. lerodas kads sinjors, kas pazino, ka
tuvaka apkartné, iznemot Barselonu, nav vietas, kur pacelties.
Ta tad jaizjauc td ka ta un jaizved uz 50 kilometru attalo
aerodromu.

Spéani loti izpalidzigi, tikai karabineru leitnants akigs: prasa
atlauju, dokumentus, lidojuma mérki. Apkart sanakusie sinjori
smejas: nu reiz karabinerim esot kas ko darit, citadi vins tikai
ar sievu kildojoties.

Izradas, ka tuvuma ir pilsétina ar 6000 iedzivotajiem. Tur
par 80 pesetam noligstu auto un iekrauju taja savu putnu.
Aizvest to tomér man nelauj - jaiet pie Zandarmu priekSnieka
péc atlaujas.

Kur vien eju, mani pavada vismaz 100 cilvéku liela svita.
Ta izrada savu laipnibu un palidz ka spédama. Sada amizanta
gajiend - cela raditaji pa priek3u, noveérotajiblakus un iepakal -
nonaku pie priekSnieka, kas atlauju aizbraukSanai uz Barselonu
neliedz.

Pécpusdiena ierodos Barselond un novietoju lidmasinu
civila aerodroma, kur ir darbnicas. Parvadajot drusku sabojati
plaksni, tic dabajusi daZzus caurumus. Bet tie ir stkumi.

Ta k& manas «financu ministrijas» stavoklis nav spoZs, tad
viss remonts jaizdara paSam. Tas prasis daudz laika.

Parmanu lidojumu spanu laikraksti jau informéjusi lasttajus,
tade] aerodroma mani sagaidija liels lauzu palis.

FranCu prese loti uzmaniga pret mani. Visos nolaiSanas
etapos no Parizes telefoniski pieprasitas zinas par mani un atstats
ldgums, lai es kautko uzrakstu. Turklat vienmér novéléjums:
Bon voyage! (Labu celul).

SinTavarija prese seviski izcel manas pilota spéjas. Nolaisties
uz naza muguras ar gandriz veselu lidmasinu! Personigi es to



tomeér uzskatu par arkartigu laimi, kas mani pavada nelaime.

Parbaudot motoru, izradas, ka bojajumi arkartigi niecigi.
Propellers briniSkiga karta zemi nemaz nav skéaris. Lidmasina,
kritot bedré, ar vienu plaksna galu bija aizkérusi bedres malu
un tad taistjusi naves cilpu. Vai td nav briniska izglabSanas!
Laikam kadu laiku man vél lemts dzivot. Liekas, kads labais
gars mani sarga.

Propellera ass gals izravies no kartera ara, jo vaks saspradzis
gabalu gabalos. V&l moments - un propellers batu aizgajis pa
gaisu savu celu un es ar C 3 - savu. Ka tas vél nebija noticis!
Ja motors batu stradajis labi, tad batu beigas. Man trakst vardu
aprakstit savu sajdtu, tikai redzu, ka briniSkad karta abi ar savu
lidmasinu esam glabti no naves Spanijas klintis. Ja batu labaks
laiks, butu gajis tiesa virziena, talu nojaras un tad... Bet ko tur
daudz runat!

Vakard aerodroma ierodas Latvijas konsuls Barselona
Dons Kolldeforns - arkartigi laipns kungs un apsveic mani
ar gatam sekmém. (Diezgan bédigas, ka redzat.) Vins mani
jau gaidijis aerodroma dienu ieprieks, jo prese rakstijusi, ka
man jaierodas. Ari par avariju esot bijis raksts un tur esot
bijis teikts, ka mana lidmasina nokristita par «Duquessa de
Curlandia»- Kurzemes hercogieni. Nav jau slikti izdomats.
Pats nevaréju savam milulam cetru gadu laika vardu
sameklét, nu spani to izdarijusi viena diena. Par krustiSanu
bds japadoma.

Miasu konsuls Dons Kolldeforns laipnd kartd apnemas
nosatit telegrammu uz Rigu, lai man no otra motora pa gaisa
pastu atsatitu kartera dalu. Vin§ bridina mani - lai savu lidojumu
labak partraucot, jo ar So motoru droSi aizieSot boja.

Ariman tas tikpat ka skaidrs, jo redzu, cik liela méra motors
parpaléts. Man ne prata nenaca, ka varés gadities kadi lazumi
- konstrukcija tik smaga un masiva.



Lidz Afrikai vél 1000 kilometru par kalniem un tikai divi
aerodromi - Alikanté un Malaga. Doties tik riskantad cela un
vél ar tadu motoru... Bet lai bdtu k& badams, sakto turpinasu.
Kamér vél C 3 mani nests, més lidosim.

Tris dienas stradaju pie lidmasinas remonta no agra rita I1dz
tumsai, kas Seit iestajas péc seSiem vakara. Tikko noriet saule,
ta nakts klat.

Pienak no Rigas pa gaisu atsatitais kartera gabals. Bet - tas
iespradzis un diez vai Barselond to varés sametinat. STkaki
paskatot motoru, konstatéju, ka reduktora karters ar1 iespradzis,
turklat diezgan daudz. Ta tad lieta bédiga. Tagad saprotu, ka
lieta vairs negrozas ap Gambiju, bet gan ap to, cik ilgs laiks
paies, kamér motors galigi sajuks, un kur bds td vieta, kur
beigsim savu lidojumu C 3 un es. Betja atmosfairiskie apstakli
bas labi, tad kddu gabalinu vél ies.

Laiks te tagad nav seviski labs. Biezi un loti zemi makoni
velas par kalniem ka dami no skurstena. PaSi spani brinas,
kur tadi raduSies. Kad nav makonu, tad tdda sutona un tvans,
ka nevar ne paris kilometru attalos kalnus saredzét. Un es
biju ceréjis pie Vidusjaras redzét tikai sauli un zilo debesi.

Parizes latvieSu biedriba atsita man rakstu, izteicot prieku
par laimigu avariju. Garastavoklis talin klast labaks, kad zini,
ka ir laudis, kas seko tavam darbam, jat I1dzi neveiksmé un cer,
ka mana lidmaSina novedis mani I1dz mérkim - Gambijai.

Atkal izméginaju savu «kugi». Tikko biju atravies no zemes,
viens cilindrs pieteica streiku. Bija steidzigi jalaizas zemé. Kas
noticis ar manu motoru! Vakarsjau véls un tadél vairs nevaréju
to izpetit.

Turklat spanu kollégas aicina uz rautu kada lepna restorana.
Braucu ar visu bédigo garastavokli. Soreiz nevaru teikt, ka batu



reprezentéjies kartigi, jo smokinga vietd man mugura netirais
darba kombinezons un lakkurpju vietd - ¢ibas. Bet spani nebija
atrundjami lietu atlikt, un td padevos savam liktenim - pavadiju
omuligu vakaru.

No rita kéros atkal pie motora, Iidz tas sadka griezties, ka
pienakas. Atlidoju militara aerodroma, no kurienes startésu
talakam lidojumam. NolaiZzoties mazaja malainaja aerodroma,
riteni ta iegrima malos, ka kareivjiem tikai ar palém izdevas
izraut ara. Tagad te katru dienu stipri pérkona negaisi ar lietus
gazém un arf patlaban no agra rita zibeno un sper. Lietus gaz
ta, ka nezinu vai Sodien maz varésu aizlaisties.

Kara lidotaji atsdtija man pakal auto un aizveda uz savu
klubu. Novietoja mani tur ar visdam mantam, dodot ar1 brivu
uzturu. Ar mani Seit apietas ka ar cilvéku, kas nolemts dro3ai
navei.

Kad nebiju pierunajams uzkraut savu C 3 uz kuga un satit to
uz Rigu, ka™a aviacija piesoltja man 180 zirguspéku Hispano-
Suiza motoru kopa ar dzesinatdju. Man saka tricét rokas no
prieka... Bet tada motora ieblve prasa ilgu laiku un diezgan
daudz lidzeklu, ta tad ar smagu sirdi bija no ta jaatsakas.

Dievs dos - aizlidoSu ar savu veco Reno, ja ne - beigas
abiem, ka lidmasinai, ta pilotam, jo Spanija patiesam ir zeme,
kur tikai klintis vien. DaZzs teiks: ja motors nestrada, nolaidies
jarad pie krasta un tad izpeldi. Agrak arT es ta domaju. Bet kad
no augSas noskatos ka vilni 8kist gar stavajam akmens sienam,
kas vietam Itdz 500 metru augstas, tad klast skaidrs, ka nav ko
domat piekopt slapjo sportu, bet jamégina lidmasinu kaut ka
pielipinat uz Kklints.

Tavernas saimnieks iedeva man spanu laikrakstus, kur
redzama ari mana lidmaSina. Spani izteic manis budvétam
putnam daudz komplimentu, bet noZélo, ka tam nav krietna
motora: tas esot nolemts droSai bojaejai.



Pagajisjau vesels ménesis, kop$ izlidoju no Rigas. Vajadzétu
doties talak, bet aizkavéjos slikta laika dél. Sodien, piektdien
29. septembrt laiks uzlabojas. Bet td ka 29. datums latvieSu
aviacijai ir nelaimes diena un turklat iekrita vél piektdiena,
tad kopigi ar spanu lidotajiem, kubiem tada nelaimes diena
ir treSdiena un 13. datums, nolémam izlidoSanu atlikt vél uz
vienu dienu.

Kop$ parlidoju uz Barselonas militdro aerodromu, man
klajas loti labi. Spanu aviacijas virsnieki uzskata mani par
savu viesi un man ne par ko nav jartipéjas. Varu kartigi iet zem
du8as un godigi izguléties. Vakaros macos spanu valodu vai art
macu spanus latviski. Spani saka, ka ar latvieSu valodu varot
méli izmezgit. Es apgalvoju, ka tas var notikt spanu valodu
macoties. Vini par to nebija parliecinami.

Ta k& aerodroms appladis, tad mani ietérpa lielos gumijas
zabakos un, lai nenosaltu, izsniedza ari mételi. DaZas dienas
te bija arkartigi auksts, kaut gan gandriz nepartraukti plosijas
pérkona negaisi.

Palaidis garam 29. datumu, séZos sava putna un dodos talak.
Kadus 20 kilometrus mani pavada spanu iznicinataju eskadrila.
Laiks jauks un sajata lieliska, jo motors darbojas labi.

Bet tikko atsveicinos no pavaditajiem, motors sak nikoties.
Viens cilindrs partrauc darbtbu, un lidmasina no vibracijas
uzsak fokstrotu gaisa.

Apak3a kailas klinSu radzes. Barselonas aerodroms, kur
varétu nolaisties, 30 kilometru aiz muguras. Prieksa tuvaka
nolaiSanas vieta Valencija - 270 kilometri. Ko tagad darit?

Esmu tuvu izmisumam,jo kuru katru bridi arT paréjie cilindri
var uzsakt streiku k& pie Malgrotas. Bet atpakal negriezu - ta
es muZzam uz priekSu netikSu. Ja jau beigas, tad beigas!

Dodu pilnu gazi un ar septiniem cilindriem lienu uz
augSu. 1800 metru augstuma cilindrs sak atkal pa druskai



darboties un péc ceturtdalstundas strada puslidz labi, kaut gan
nevienmérigi.

Redzét, ka par brinumu, no §Taugstuma var loti labi, vismaz
kilometrus desmit uz priekSu. Apaksa lotijaukas ainavas, varétu
par tam priecaties, bet prieku samaita sliktda motora darbiba:
tra, tra-tra, tra-tra... Turklat apzina, ka nolaiSanas $aja skaista
ainava nozimé beigas.



Pamazam, paléndm tuvojos Valensijai (Valence). Augsa
ir stiprs dienvidvakaru véjs, kas pa$ taisni pretim, bet 1500
metru zemak stiprs celavéjs. Sliktds motora darbibas dé| tomér
neuzdroSinos tik zemu lidot un 3o celavéju izmantot. Turklat
stipri biedéja apgabals. Seit bieZi uznak vétras, kas drazas 120
kilometrus stunda. Var iedomaties, ka te klajas lidmasinai, kas
iekllst tada veétra, turklat virs kalniem. To svaida ka vieglu
bezspécigu spalvinu. Pat daudzas lielas satiksmes lidma3inas
Seit gajusas boja. Meteorologiskais birojs nevar $Is vétras
iepriek8 noteikt, jo tds uznadk piepeSi un tikpat piepeSi péc
kadas stundas atkal norimst.

Satiksmes lidmasinas apiet Sim apgabalam ar Ilikumu,
ielidojot kadus 10 kilometrus jara. Es, turpretim, laiZzu taisni,
jo neesmu maratonpeldétajs.

Kad esmu bistamai joslai pari, uzelpoju vieglak. Péc 2
stundam 45 mindtém sasniedzu Valensiju un nolaiZzos tikko
iekartota aerodroma. Angari nav pat vél uzcelti. Péc Parizes
Sis ir pirmais lielakais aerodroms ar labu pieeju, ja neskaita
augstpraiguma vadus, kas to ieZzogo no divam pusém. Citi
aerodromi bija mazi un maju vai augstu koku iezogoti.

Valensija lidz velam vakaram nostradaju pie motora, bet
nekas pratigs neiznak, jo nevaru un nevaru atrast vainu. Ta
ka te nav ne angaru, ne darbnicu, tad nolému doties uz 180
kilometrus attalo Alikanti.

Otra r1ta aizbraucu apskatit daudzinato Valensiju. Ta irjauka
pilséta ar 400 000 iedzivotajiem, ta tad drusku lielaka par Rigu.
Neskatoties uz to, ka ir agrs svétdienas rits, kustiba ields dziva:
dievbijiga tauta steidzas uz daudzajiem dievnamiem.

P&c stundam trim startéju. Debess nomakusies, gaiss loti



smacigs, véja nav gandriz nemaz. Krekls ITp pie miesas.

Ar pilnu gazi motors velk labi uz aug3u. Pirmd makonu
gréda 700 metru augstuma. Es tai pari, jo prieksa 1550 metru
augstie Sjera Aitonas kalni. 1300 metru augstuma izlienu cauri
otram makonu slanim un traucos vél augstak.

Kad pareju normala lidojuma, tad pirma acumirklIt liekas, ka
IGzis motora ramis, jo motors raustas un Iéka ka negudrs. Strada
visi cilindri, bet motora iek3a kautkas dauzas ka briesmas.
Nonemu gazi un planéju. Drebé3ana mazinas, bet lidmasina
sltd uz leju.

No makonu segas izbazusi galvas rnelnplékas Monkobrera,
Aitona un citas galotnes. Tas it ka brinas par neredzéto putnu.
Zeme pilnigi izzudusi skatam, to sedz makoni. Dzidra gaisa
apZilbino8i spid saule. Tas ir brinisks, neaizmirstams skats.
Liekas - tu esi aizlidojis no zemes un slidi kada brinumpasaulé.

Driz esmu noslidéjis Iidz makoniem. Dodu atkal pilnu
gazi un lienu uz augSu. let makonos - nozimé doties nave, jo
turpat kautkur ir masivas kalnu grédas, kuram mans C 3 cauri
neizskries, bet saskidTis gabalos.

Pats brinos par to mieru, ar kddu vadu putnu SinT lidojuma.
To sapratis tikai lidotaji, kas pasi pacéluSies milziga augstuma,
kas zina, ka uz viniem glin nave. Varblt §1s naves apzina,
nespéja izvairities no vinas skavieniem, cilvéka nevériba rada
$0 mieru.

Ka lai neizjustu naves elpu, ja jalido migla un makonos,
bez specidliem instrumentiem, ja jalido virs makonu segtiem
kalniem tikai péc kompasa un pulkstena. Pulkstenis rada, ka
esmu ta lidojis jau stundu un 20 minates. Kur tagad esmu?
Jasak domat par nolai8anos, jo kalniem laikam esmu jau pari.

Acs veltigi meklé makonos «logus» - atvarus, pa kubiem
varétu saskatit zemi un nolaisties. Panemu 10 mindtes pa
kreisi. Tagad apak3a vajaga batjarai. Ceru, ka ari makoni nebus



zemak par 500 metriem virs jaras ITmena. Ta tad palaujos uz
sava C 3 izturibu un laizos makonos iek3a. Ceru, ka mans putns
no gristes neizjuks un paspésu to izlidzinat.

Prata ieSaujas domas: ja nu véjS nonesis mani uz sauszemes
pusi un apaks3a jaras vietd ir klints? Ko tad? Bet atmetu ar Tk3ki
- tad bas miers. Sis lidojums ar vecu motoru man jau apnicis
Itdz navei. Agrak vai veélak - vai nav vienalga!

Gar ausim sak svilpot véjs. Apkart balta, pienam lidziga
makonu masa. Trakais lidojums sacies, lidmaSina drazas ar
milzigu atrumu. Pievelku stdri, bet tas neko nelidz, atrums
vél pieaug. Man nav ne mazakas jegas, kada stavoklt atrodas
lidmasina: uz saniem, atmuguriski vai trakd gristé, jo sak
briesmigi valstit.

Apstadinu motoru pilnigi un palaiZzu stari vala. Tad mans
putns stavus naks zemé un es zinasu, kada stavoklr tas atrodas.
Paiet bridis neaptverami atrad kritiena. Tad pievelku stdri.

Péksni noskaidrojas esmu makoniem cauri. Zem manis
jora. Kilometra attdluma krasts ar 1100 metru augstu kalnu.
Pats esmu 800 metru augstuma, ta tad esmu kritis 500 metrus
un neesmu pazaudeéjis ne lidmasinas plakSnus, ne arT apgazis
kadu kalnu. Citreiz varbat batu priecajies, bet Soreiz nekada
prieka neizjutu. Mani parnémis savads miers un es laja esmu
ka sastindzis. 10 kilometru attaluma saskatu Alikanti. Péc briza
mana lidmasina jau ripo pa klin8aino aerodromu.



Alikanté sastopu gaisa pasta meéchanikus. Paédu
pusdienas un kopéji ar viniem ke”os pie motora. Raujamies
Iidz vakaram ap to, bet nevaram atrast, kas par vainu. Viena
pusé 4 cilindri labi, bet otra ne. Parbaudam visas caurules,
izjaucam karburatoru un magnétu, ar vardu sakot - visu, visu,
bet bez pandakumiem. Konstatéjam tikai to, ka karter1 radies
jauns plisums, apméram 3 centimetru garuma. Bet tas Soreiz
nav bistams.

Seit, Alikanté, mainas lidotaji no Kasablankas. Tie stasta, ka
no Agadiras lidz Sen-Luisai mauri esot loti nikni uz franciem
un spaniem. Varredzet, ka mauri ir tauta, kas prot savu dzimteni
un brivibu sargat.

Visi ieteic man lidojumu partraukt un ar kugi atgriezties
Latvija. Bet kad saku, ka aiz manis visi kugi sadedzinati, tie
rausta plecus un noraugas mant ar tadu skatu, it ka arabi batu
mani jau saguastijusi.

Es taisni apbrinoju sirsnibu un palidzibu, kadu man Seit
paradda. Kad noklasu Kasablanka (kad tas bds?), tad man priek3a
jau bds visadas ieteik8anas, mani tur sagaidis Kasablankas
aerodroma.

Interese par Latviju Seit liela. Visi ar cienibu noklausas
manos stastos par Latviju, par masu mazo, disciplinéto armiju,
par brivibas ctnam. Un ka lai vini neklausTtos, kad redz latvieti,
kas veicis 4000 kilometrus ar modemu, skaistu paskonstruétu
lidmasinu, ko velk vecs grabulis, kam no visdm plaisam sdcas
ella ara un kas péc vinu domam neapSaubami pazudinas lidotaju
un lidmasinu.

Piecas dienas stradaju sviedriem vaiga ap motoru, I1dz tas
darbojas diezgan labi. Dod pilnus apgriezienus un saméra



maz tric. Sametinu saspragu$o karteri un ar ceribu pilnu
sirdi dodos lidojuma.

Motors strada labi un driz esmu cauri kaudzu méakoniem.
Lienu vél augstak, sasniedzu gandriz 2000 metrus. Atkal
paveras briniSkigs skats: caurumaina balto makonu sega,
melnéas kalnu galotnes, kas Sur tur izliduSas cauri makoniem,
bezgala zila debess un apzilbino$a saule.

Bet nedabdju ilgi priecaties. PékSni motora atskan spécigs
brikskis, visa lidmasina nodreb ka naves krampjos. Kaut kur
sak dauzit ka sméedé ar veseriem.

Beigas! Te nu pienacis mana skaistd lidojuma gals! Vai vél
ir kads glabins?

Apaksa Skautnainas klintis. Kalnu galotnes cauri makonu
segai bezjatigi raugas uz manu brinumputnu, kas tagad raustas
ka naves agonija.

Izsledzu motoru, strauji sagriezu lidmasinu atpakal. Bet ko
tas 11dz? Aerodroms par talu, to man vairs nesasniegt.

Tagad tikai izpletnis mani var vél glabt. Atrauju vala
siksnas, ar kuram esmu piespradzéts pie lidmasinas, pakeru
savu fotoaparatu, pacelos sédekli stavus. Vel skats uz leju,
kur caur makonu logiem redzamas klintis. Tagad tikai ara no
lidmasinas!

Tad galva ieSaujas domas: «Un ta tu atstasi savu
brinumputnu, kas tevi tik talu nesis, savu lolojumu, pie ka tu
esi stradajis daudzas bezmiega naktis? Tu pametisi to vienu,
lai tas nokrit uz asam klintim un saSkist druskas... Bet pats ka
zakapastala méginasi viens izglabties ar izpletni... Un kad tu
péc ST «slavena» léciena atgriezisies dzimtené, visi uz tevi radis
ar pirkstiem un teiks: «Afrikas lidotajs!»

Né! Tas nenotiks!

Atkritu atpakal sédekli, satveru stdri un izlidzinu
lidmasinu, kas jau sasvérusies ar degunu uz leju. AcumirklIt



piespradzéjos un esmu gatavs dalities kopéja liktenT ar savu
lidmastnu. Labak ta neka izsmiekls un kauns.

llgi iet visu to uzrakstit. Tas bija1ss mirklis un tomér vesela
maZziba. Nespéju vardos izteikt to, ko pardzivoju.

Propellers negriezas, motors nerdc. Kluss. Tikai véj$ Snac
gar lidmasinas balstiem. Ar vismazako plané$anas lenki vadu
lidmadinu aerodroma virziena. Bet aerodroms no S3ejienes
kilometrus 15.

Caur kadu lielaku logu izlienu cauri makoniem. Augstums
vél ap 1000 metru - laika diezgan apskatities, jo C 3 plané
tapat ka buru lidmasSina. Traucé tikai propellera pretestiba. Ja
tas nebtu, tad droSi vien sasniegtu aerodromu.

Kad esmu 600 metru augstuma@, redzu, ka lidz aerodromam
netikt, tas parak talu. Planéju starp divam kalnu grédam; pa labi
un pa kreisi klints sienas, bet apak$a kalnaina, nelidzena vieta,
Sur tur apaugusi kokiem. Tris kilometru attdluma vina darzi un
citronu vai viges koku birztalas. Lauku nekur neredzu.

Izvéles nav. Nav ar1 vairs laika - izSkiroSais bridis pienacis
atri.

Kaut varétu vel druscin palikt gaisa, vél drusku palidot ar
savu putnu! Bet zemes pievilkSanas spéks ir nepielddzams un
lidmasina ar 100 kilometru atrumu tuvojas zemei.

Driz vien esmu vina darzam klat. lzvélos kaddu gabalu, kur
krami liekas zemaki un ar sanu véju laizos lejup, paralléli koku
rindam. Ar palém tieku pari viges kokiem, tie ar saviem zariem
gandriz skar ritenus. lzturu lidmasinu kadus pusotra metrus
virs zemes, tieSi virs vina kramiem. Tad sarauju stdri uz sevi
Ildz galam. Muskuli savelkas atsperiga masa. Gaidu, ka nu
blas briesmigais brikskis, ka riteni aizkersies aiz kriamiem un
lidmasina metisies apkart, lai parverstos drupas.

Nobriksk, lidmasina salecas, bet apkart nesvieZzas un péc
daZiem metriem apstajas... Noticis ir neticamais. Lidmasina



vesela, nav pat neviena cauruma no krimu zariem - aste tos
noliekusi un piespiedusi pie zemes. Esmu trapTjis ar riteniem
vagas un ta ka liela tvertne pilna ar benzinu, tad tvertnes
svars piespiedis asti pie zemes un zari to nav varéjusi uzsviest
gaisa.

Atgulos plakSna éna starp kridmiem un aizveru acis. Ko
nozime &7 liktena rotala ar mani? Nevaru atrast izskaidrojumu.
Tik daudzas reizes Sajas dazas dienas esmu izsprucis cauri ar
veselu adu.

Piecelos, noglaudu lidma3inu. Laba, mila! Kas vainigs, ja
tava sirds - vecais motors vairs nedarbojas kartigi? Bet arT bez
td tu nonesi mani leja no 2000 metru augstuma, izglabdama
mani un sevi.

Péc kadas pusstundas ierodas spanu zemnieki un par dazam
pesetam palidz lidmasinu izvilkt uz takas, pa kuru nondkam
aerodroma - par lielu izbrinu lidotajiem un méchanikiem.

Manas lidotaja akcijas sakapj augstu. Slavé ari manu
lidmasinu, jo Sis esot pirmais gadijums, kad notikusi nolaiSanas
arpus aerodroma, nesalauzot IlidmaSinu un neapdauzot
lidotaju.

Bet man garastavoklis loti drims. Méchaniki kopéjiem
spékiem nocel motoru, izjauc to un konstaté, ka pirmajam
cilindram noldzis virzula pirksts, saadrdijis stobru un virzuli.
Vardu sakot - motors beigts.

Stkak apskatot izradas, ka beigti ari dazi varstulu cilataji,
galvenais karters saspradzis divas vietas un apak3éjam ellas
karteram izldzusi viena mala. Turklat kloni un gultni tada
stavoklT, ka nepiecieSams liels remonts.

Satveru lielu amuru un atvézéjos, lai sasistu pédéjas atliekas
gabalu gabalos. Bet méchaniki satur manas rokas.

«Tavs motors bas atkal vesels! Més tev to zvéram! Turklat
bez naudas!» Apbrinojami ir Sie spanu méchaniki.



Sintacum irkliman pasniedz generala Bangerskatelegrammu
ar novéléjumu sasniegt mérki. Tas man dod atkal sparu. Lai
top! Cik talu - nezinu, bet uz priek8u, kameér esmu vesels es
un lidmasina!

Tas taisni briniSki! Telegrammu sanému seSas dienas vélak,
jo ta adreséta uz Barselonu. Un tomér ta nokluva manas rokas
ista laika.

Pécpiecam dienam klonipieSaberéti,kartersatkalsamctinats,
varstuli par jaunu pieslipéti, blivejumi visur atjaunoti. Gaidu
vél pieprasitas dalas no Rigas. Tikko tas bas sanemtas, motors
bas atkal kartiha. Un tad tikai talak.

Neesmu vél Maroku sasniedzis, bet manu lidmaSinu
jau gaida no Tanzeras lidz Agadirai. Un visur noorganizéta
palidziba.

Visiem briesmigi «krit uz nerviem» tas, ka es, neskatoties
uz slikto motoru, neatlaidigi gribu lidot uz Dakaru, pari Rio
de Oro, par kuru pasta lidotaji ar specialam masinam lido tikai
reizi nedéla un sanem lielu atlidzibu. Lidma$inu katra posma
maina un tur to kontrolé izcili méchaniki, ko kufiem viens
vienmeér lido I1dz nakoSajam aerodromam lidzi.

Spanu lidotaji jau izmekl&jusi man specialu marSrutu: no
Kasablankas uz Oranu, Alziru, Tunisu, Egipti, Mazaziju,
Konstantinopoli un Rigu. Tas esot interesants lidojums. Bet ko
I1dz Sis skaistais marSruts, kad man jalido uz Gambiju!

«Jus gribat ar galvu caur mari skriet,» saka lidotaji.

Bet man citas izejas nav. Vai nu galva vai maris - viens
juks.

Pasta satiksmes direktors Alikanté Zubera kungs pasrocigi
uzglezno uz manas lidmasinas Alikantas emblému: sparnotu
dzivnieku, pusé zirgu, pusé zivi un uzraksta: «Alicante,
oetober 33».

Viss tas aizkustina mani briziem pat lidz asaram. Es nezinu,



ar ko izskaidrot So sirsntbu un laipnibu. Seviski pa3aizliedzigi
méchaniki, kas rapigi strada pie mana vecd motora. Kad gribu
viniem kaut cik atlidzinat, vini apvainojas un saka, ka es esot
pirmais, kam vini stradajot. Un manis laba vini stradasot tikai
par velti. Kadél? - Ta man ir neatminama mikla.

Pa So lidojuma laiku nervi ir drusku cietuSi - pa naktim
nemaz vairs nevaru gulét. Ja batu mazaka iespéja, ne soli vairs
nelidotu ar veco motoru. Uzliktu jaunu, un tad batu cita lieta.
DiemZél, tic ir tikai sapni - mans celojuma kapitals dilst un ja
vél 3 nedélas jadzivo, tad tas bas galigi izsicis.

Pie motora izlaboSanas seviski izpalidzigs man franCu
méchanikis Rauls. Kopa ar vinu meés stradajam diendm un
naktim. Konstatéjam, ka motora galvena varpsta ovala un
Ilka - gandriz par veselu milimetru. Ovalumu viléjam nost
ar vili, bet Itkumu liecam ar sp1léem un dauzijam lieliem koka
amuriem. CinTjamies ka varéjam, kamér likumu samazinajam
uz 0,3 milimetriem. Mazo klonu pirksti un bukses art beigti...

Sados apstaklos mans garastavoklis nevar bat spido$s. Bet
par kaut kadu izmisumu nevar bat runas. Es tikai apzinos sava
stavokla klamTgumu.

Briva laika klejoju pa apkartni, peldos jurad un censos
iepazities ar spanu stradnieku, zemnieku un pilsona dzivi. No
novérota par spanieSiem varu teikt tikai visu labu. Visi loti tirigi,
ka pieaugusie, ta ari bérni. Tapat dzivokli loti tiri. lelas nevis
slauka, bet mazga. Viens, kas man nepatik: Sausmigie apgérbi,
sevisSki uz laukiem. VTriesi, sievietes, kazas, kaki, mali un suni
- visi melni. Daudz interesantak batu, ja kaut sinjoritas térptos
spilgti krasainos apgérbos.

Péc 18 dienu darba motors ir atkal kartiba un saku to
iemontét lidmasina.
Sanemu no Latvijas sutna Parizé Cicléna, no sutniecibas



darbiniekiem un Parizes latvieSu biedribas telegrammas ar
sirsnigiem novéléjumiem sasniegt mérki. Sie nedaudzie vardi
dod man arkartigi daudz.

Pécpusdiena pacelos izméginajuma lidojuma. Motors strada
labi tikai startéjot, bet gaisad zad 100 apgriezieni. Agradk naca
klat vai palika tapat.

Kad nolaiZzos, apkampju un noskapstu labo Raulu, kas manis
laba tik daudz stradajis. Visi loti aizkustinati. Raulam, man un
art apkartstavoSiem asaras acis. Visi saprot, ko ar to grib teikt.
Saprot ari, kas mani ar So veco grabuli gaida.

Vini stradaja un stradaja, pat tad, kad man paSam vairs
nebija spéka, kad bij tikai viena véléSanas - izbeigt jo atrak,
jo labak. Vai jos atradisit vél kaut kur pasaulé cilvéku, kas
nesavtigi stradatu cita laba no 6 ritd Iidz pusnaktij - veselas 18
dienas? Un kas par atlidzibu negrib ne runat, ne dzirdét; strada
un labo to, kas liekas nelabojams. Air-France méchanikis Rauls
Pommés to tomér darija.

L1dz pusnaktij kartoju lidma8inu, nostiprinu visus niecinus
un skravites, kas lidojuma varétu atgriezties. Direktors Zubérs
uzkrédso uz lidma$inas astes abam pusém «Typ H. Cukurs 1926.
Riga.» Vins saka, ka tas nepiecieSami - lai visi redz, ka mana
moderna lidmasina ir 1926. gada garabérns.

Kad otra ritd pulksten 6 ieeju angara, atrodu jau prieksa
Raulu, kas raujas ap motoru un monté korburatoram klatjaunu
gaisa pievada cauruli. Pa nakti vin$ izdomajis, ka varbut tadél
krit apgriezieni, ka motors nedabi pietiekoSi daudz gaisa.

Ap pulksten 10 viss kartihd. Man iedod Iidz véstules visu
aerodromu parziniem un méchanikicm, ta ka galu gala mans C
3 parvérsas par istu gaisa pasta lidmasinu.

Sirsniga atvadiSanas, pédéjie novéléjumi. Apkampju
Raulu un saku: «Mana maja ir tava maja. Tu esi man vairak
neka bralis. Tu esi glabis manu lidmasinu un dzivibu. Sis 18



dienas kopéja darba ir padartjusas francizi un latvieti par
mazigiem draugiem...»

Tas vél par maz teikts. Daudz vardu vajadzigs, lai izteiktu
to, ko sajltu. Bet més saprotamies.

Kapju lidmasina. Kontakts! Motors darbojas un esmu gaisa.
Kas ar apgriezieniem? - Tie krit tapat. Raulam velti zaudéts
miegs.

Zem manis burviga ainava. Jaras Ii¢i un Iicisi, ka uz
geografijas kartes. Reti balti makoni klejo ka ganibas izkltdusas
aitinas. Slikti tikai tas, ka Sausmigi svaida. V&j$ nak ieslipi no
krasta, kur pacelas 3000 metru augstie Sjera Ncvadas kalni.
esmu radijies dazados véjos, ta ir drusku par stipru.

Lidmasinu valsta un meéta ka véja paceltu spalvinu. Briziem
td maina virzienu vairak neka par 90 gradiem, briziem liekas
- vél drusku un bids «muca». Viena $ada «muca» gandriz
pazaudéju savu fotoaparatu un tadél jauko panoramu varéju
tikai daZas reizes uznemt.

Turos vairak virs jaras, bet tas maz jo Iidz. let kilometrus
desmit no krasta, ka to dara satiksmes lidmasinas, man
tomeér bailes. Ja nebitu lidmaSinas izcilo TpaSibu - stipiuma,
paklausibas, lielas rezerves, tad jau tagad droSi vien klatos slikti.
Briziem jalido ar «pilnu gazi», lai kaut cik varétu noturéties
normala stavoklr.

Tiklidz lienu augstak, kur mazak svaida, stipra véja dél
netieku uz priekSu. Ka naku zemak, ta raganu katla ieksa.

Ak, meteorologija, meteorologija! Es gan ticu, ka visu
zemju meteorologi vienadi, bet tagad redzu, ka ta nav. Mdasu
Barloti man tagad liekas tirais engelis - 3adu laiku vin$ nekad
neparego.

Katrai lietai ir savs gals un ari manam arkartigi gratajam
lidojumam. Kalnu Itkuma, jauka apvidu paradds Malaga. Ar



pilém samekléju mazo aerodromu, jo nav apziméjumu un
akmenainais fons saplust ar apkartni. Tas atrodas 10 kilometrus
aiz pilsétas; angars - mazs skanftis.

Te daudzi lidotdji lauzusi savas masinas un ari es tikko
nesatriecu savu. Planéjot gaisa caurules dél atkal apstajas
motors. Ar palém parvelku pari augstspraiguma vadiem, bet
kukurdzas lauku jau keru ar riteniem. LidmaSina apstajas 25
metrus no aerodroma robezas...



Malaga uzpildu degvielas, sasméréju varstulus, iztiru sveces,
kas saellojusas. Viss kartiba, tikai virs TanZeras stipri pérkona
negaisi un tadél Sodien talak vairs netieku.

Spanu aeroklubs grib mani pierunat, lai es pacelos vél gaisa
kaut tikai uz piecam mindtém, jo prezidents arT gribot redzét o
«boniteta avionetta» lidojam, bet es aizbildinos ar nogurumu.
Patiesiba - man bail no nelidzena aerodroma, kur var notikt
visadas nejausibas. Spani rada gapts gimjus. Bet ko lai dara,
ka esmu tik bailigs un gribu patauptt savu lidmasinu talakiem
lidojumiem.

Bet 8T maza nesaskana driz vien izzad un vakara «Latvijas
prieku, pérli un lepnumu»-ka& mani Seitgodina-ved uzMalagu
dazadas vizités un ciemos. Man nepatik, ka nevaru darTt to, ko
gribas, betjaievéro etikete, tadel atri vien tieku vala.

llgi klejoju pa Malagas ielam, iepazistos ar pilsétu. DiemZél
jau tumsa un neko nevaru nofotografét.

Ta ka Iidzekli iet uz beigam, tad uz viesnicu neeju, bet
kapju autobusa un braucu uz aerodromu. Autobuss apstajas
kada miestina vél labu gabalu no aerodroma un tadél pa melnu
tumsu jaiet uz turieni kajam.

Nonemu no lidmaSinas brezenta apsegu un satinos taja.
Portfeli un revolveri nolieku pagalvi un zem sava putna sparna
liekos uz auss. Tikko esmu novietojies, ka sacelas Sausmigs
negaiss. Lietus gaz ka spainiem un briZziem liekas, ka angars,
kas ir bez durvim, uzskries gaisa. Baiga, nojautu un nemiera
pilna, un tomér burviga nakts.

SinT naktl es neaizveru acis, jo miegs nenak un nenak.
Beidzot sak stipri salt. Véjs, virpulodams pa angaru, izpas



pédéjo siltumu. Cieta, rupja brezenta sega mani maz sarga.

Pulksten 6 no rita, zobus klabinadams, izvelku no angéara
savu lidmasinu. Sanemu no meteorologa laika zinas un véja
virzienus dazados augstumos Malaga, TanZerd un dodos cela.

Atkal stiprs pretvéjs un tadél jalido zemu. «Dance niaeabre»
sakas nojauna,jo Sjera Nevada slta savas negantas véja meitas
iz80pot Latvijas délu virs Vidusjaras zilajiem adeniem.

Driz vien saskatu «pasaules vartus» - Gibraltaru. Tie vél
kilometrus 50 no manis, bet dzidraja gaisa skaidri saredzamas
Gibraltara klintis Eiropas pusé un Seutas klintis Afrika. 20
kilometri Odens 3kir §is divas pasaules - veco Eiropu unjauno,
modus$os Afriku.

Jauks, neaizmirstams skats! Ta ir atlidziba par daudzajam
bezmiega naktim, par darbu, kas panem visus spékus.

Virs divu pasaulu vartiem mani krietni svaida un es dabaju
labi iz8Upoties. Satiksmes lidotaji ieteica Iist krietni augSup, lidz
3000 metriem, lai parlidotu 20 kilometru plato jdras Saurumu.
Es uzlienu tikai uz 1500 metriem un tad jau zobi sak klabét no
aukstuma.

Palidoju kadu bridi 3aja augstuma, bet ta salst, ka tricu ka
suns ziemas sala. Atlants ar savu vilnu putojosam galotném
dzen man virsid saldéjoSu véju, bet karstais Atlass negrib
mani redzét, jo slépj savu kalnu galotnes melnos, draudoSos
makonos.

Nevaru vairs izturét aukstumu, taddél atspiezu stdri, un
lidmasdina liela atruma traucas zemak, kur pretim dve$ silta
melna kontinenta elpa. Te vairs nesvaida, un lidmasina viegli
slid uz prieksu.

Zem manis jau Afrika. V&l skats atpakal. Dzivo sveika,
Eiropa! Vai tevi vel skatisu?

Driz vien klat TanZera. V&l 10 kilometri, tad saskatu zalo
aerodromu. Tas nav liels, bet ar labam pieejam. DaZi loki véja



virziena parbaudei, un mans C 3 ripo pa mikstu, velénainu
zaltti. Ta tira bauda péc asajiem Spanijas akmeniem, kur nekad
nebiju dro8s par savam vecajam riepam.

Mani mili sagaida aerodroma Sefs un aerokluba prezidents,
kufS dabajis radiogrammu par atlidoSanu un atbraucis no
pilsétas. Saulite sak sildit manus nosaluSos loceklus, jauka
panordma veldzé skatu un divu milu cilvéku sirsniba veldzé
dveéseli.

Mani te gaida jau sen. Aerokluba prezidents saka, ka uz
viniem varot palauties ka istiem draugiem. Pie brokastgalda
karsta kafija un laba vina glaze aizdzen manus Sausmigos
drebulus. Sarunas paiet vairak nekad divas stundas, jo laiks
slikts un nav ko steigties.

Edu ar vilka apetiti. Spanijas melno kazu gala man apnikusi
Idz kaklam, tapat ari visadi gliemeZzi, spruti, tinteszivs un citi
neparasti eédieni. Te ir atkal frantu galds, kas man iet pie sirds.

Kollégas man parmet, kaesesot slikts komersants,jo negribot
savu lidojumu izmantot. Atpakalceld vini solas sagadat man
ITdzeklus, jo novérté manu lidojumu ar veco motoru, kas man
sagadajis tik daudz baismigu brizu, loti augstu.. Es klausos gan,
bet neticu, ka vél reiz redzéSu TanZeru. Mans motors neizturés
to sutu, kas vinu gaida.

Pusdienas laika startéju. Afrika ir tuksnesa zeme, to var talin
redzét. Parlidoju lielus apgabalus, neredzot nekadas apdzivoto
vietu pazimes. Tikai Sur tur redz arabus jajam uz zirgiem vai
ézeliem - to augstuma dél nevar saskatt.

Apgabals te diezgan Iidzens. Péc Spéanijas klintim, jasaka,
ka galds, un ja motors iedomatos sabotét, tad ir diezgan lielas
izredzes nolaisties ar veselu lidmasinu.

Parlidoju LaroSu, Rabatu un péc 2 stundam 45 min. nolaiZzos
gaisa aerodroma, ieprieks to paris reizes aplidoju.

Nolaizoties atkal apstajas motors, bet td k& te aerodroms



C 3 Beterstas aerodroma

Beterstas «angars»



Gambijas gubernatora pils

Anglu kolonialais karaspéks Gambija



lelas Betersta

Beterstas osta



Beterstas policists Gambijas negeru jaunatne

Beterstas ielas skats



Tirgus Betersta

Tirgus Betersta



Gambijas zvejnieki labo laivas

Beterstas stradnieki



Gambijas kristigas negerietes svétdienas térpos cela uz baznicu



Gambijas tamtamists
(bundzinieks)

Gambijas negera gimene



gandriz tikpat liels k& Riga, tad bez palém trapu taisni vidad.

Tiklidz esmu apstajies, piebrauc Sella firmas parstavis un
apsveic mani. Lidz ar vinu klat bars Zurnalistu, kas grib par
visu zinat, visu nofotografét.

Novietojis lidmasinu Kasablankas (Casablanca) aerodroma,
braucu uz pilsétu. Re, Afrika manjabat eiropietim, te nedrikstu
bat «bandits». ArT paSam gribas izskatities péc cilvéka, tadél
nopérku sev uzvalku, kurpes un tropu cepuri, iegadajos art
filmas.

Tad prom uz «Hotel de Paris» - lidotadju viesnicu, kur
apstajas visas slavenibas. Man ierada istabu, kur sava lidojuma
apmetusies Ellija Beinhoru. ArT jauki. VaréSu atpdsties
gulta, kula guléjusi tada slaventba un sapnot par tadiem pat
panakumiem, kadi bijusi Sai energiskai damai.

Atri nomazgajos un pargérbjos, lai brauktu nepieciesamas
vizités - pie Marokas aerokluba prezidenta, pie Sella firmas
direktora un citur. Péc 3 stundu braukSanas pa pilsétu beidzot
tieku vald no formalitatéem un varu pazust, aizbildinoties ar
lielu nogurumu un negulétu nakti.

Otra rita mani aizved uz aerodromu. Sagatavoju lidmaSinu,
bet laiks tik slikts, ka startét nav iespéjams. Neko darit, japaliek
vél diena. Bet nadkosa rita tik Sausmiga vétra ar milzigam lietus
gazém, ka ielas dazos acumirklos parvérSas neparbrienamas
upés, bet laukumi - krietni dzilos ezeros.

Péc kadas stundas spid atkal spoza saule, tikai makoni
apbrinojama atruma traucas pa gaisu. Kaut dabdtu Sadu
celavéju!

Siki aprunajos ar lidotajiem un citiem Sejienes apstaklu
pazinéjiem par savu marSrutu. Kad visu to apsveru, tad redzu,
ka grattbas man stav prieksa arkartigi lielas.

Stipra véja dél jalido loti zemu, ne augstak par 200 metriem.
500 metru augstuma véj$ sasniedz Iidz 80 kilometru atrumu



stunda un ar to cinities ir par graotu. Ar «mazu gazi» lidojot
netieku uz priekSu, bet dodot pilnujaudu, man pietrikst benzina
600 kilometru garam lidojumam.

Mauri un berberi, ko franci iedzinuSi tuksnest, uzturas
galvena karta okeana tuvuma un ar vacu ieroiem un municiju
neganti apSauda katru lidmaSinu. Ja kadam janolaizas, tad tas
var noskaittt pedejo ltgSanu.

Sella firmas direkcija man paradija albumu ar $o nelaimigo
cilvéeku fotografijam: laikam gribéja man «uzlabot» dasu.
AT es ierakstu albuma savu atzintbu par firmas priek8zimigu
organizaciju un parakstijos zem savas ¢gimetnes. Varbit art
mani kadreiz radis citiem Rio de Oru parlidotajiem un teiks:
Sis ir viens no tiem.

Lidotaji $aja zina irsmalkjatigi, tie neko daudz nestasta. Tikai
vakar paradija Cetrus trapTjumus pasta lidmasina, kas atgriezas
no Dakaras. Viena lode saardijusi lidmasinas radiotelegrafistam
deguna galu, otra ieurbusies benzina tvertné, 10 centimetrus
no lidotadja galvas. Benzina tvertnes te specialas, divkarsam
sienam, kupj vidd kaut kada masa. Tiklidz lode izsit caurumu,
8T masa to aizvelk ciet.

Vel viena lieta arkartigi traucé lidojumus - ta ir migla, kas
plist no okeana un aizsedz zemi ta, ka neka nevar redzét. Sai
jaras miglai piemTt TpaStba klaties I1dz paSai zemei un, lidojot
kaut 5 metru augstuma, zemi nevar saskatit.

Visas lidmaSinas, kas Seit lido, apgadatas ar divkarsu
ziroskopisko horizonta raditaju komplektu, bet pasazieru
lidmaSinas pat ar triskarSu. Turklat visam lidmaSinam ir
radioaparati, kas dod iespéju orientéties.

Tatad, ja man lidojot uznak jaras migla, es nevaru ka
Francija vai Spanija lidot gar Gdeni vai nelield augstuma,
bet bez instrumentiem es droSi ieskrieSu kada pakalna.
Protams, var gadities, ka jdras migla neuznak un tad Sadi



instrumenti ir lieki.

Vislielakas rapes tomér man dara motors. Tas ir jauks un
lielisks. Bet, 10k, viena slikta TpaStha vinam piemtt: gribu
- stradaju, gribu - streikoju. Viss atkartojas no ta, kads
vinam garastavoklis. Tas nav «izmisuma» sauciens, ne arl
«raududziesma», - tad ir mana talaka lidojuma kalkulacija,
apstak|u apsvérSana.

Lidojot talak Sados apstaklos, es negribu nostadit sevi
varona loma. Bet, pie kd esmu Kkéries, tas jaiztur Iidz galam.
Jaiztur! - un ar to viss teikts. Tadél arT tagad esmu mierigs,
gluzi mierigs, bez kada «lampu drudZa».



Cik lielas simpatijas guvu Kasablanka, liecina tas, ka man
nodeva aploksni ar naudas pabalstu no Kasablankas ostas
komandiera. Man bija loti neérti, bet biju spiests, cik vien
smalkjatigi varéju, atteikties. Man negribéjas, lai par mani
domatu, ka esmu kads pasaules apcelotajs vai aplidotajs. Es
sacTju, ka esmu sanémis Itdzeklus no majam, bet nakotng, ja
man ies grati, es zind3u labus laudis, kuri man palidzeés.

Laiks lidojumam jauks, bet mans motors stipri tric. Apgabals
no sakuma Itdzens, bet, tuvojoties Mogadorai, kur sakas Atlass,
tas ir nejédzigs, - nav kur nolaisties. Seviski slikts gabals Iidz
Agadirai, jo loti lieli kalni. Péc 3 stundam 10 min. veicu 425
kilometrus un sasniedzu Agadiru. Nolaizos pédéja Marokas
punktd, jo talak Anti Atlasa kalni ir mauru rifkabilu cietoksnis.
No Sejienes sakas mans riskantakais lidojuma posms.

Aerodroma mani sagaida loti daudz virsnieku lidotaju un
Marokas laikrakstu parstavji. Esmu atkal fran¢u lidotaju viesis.
Mans pirmais darbs - parbaudit visos stkumos motoru un
lidmasinu, ka arT saliet degvielas.

Lidotaji stasta, ka vinu eskadrila ctna ar rifkabiliem katru
gadu zaudé 3-4 lidmaSinas, t. i., 6-8 lidotajus. - Arabi esot loti
labi strélnieki un vini kalnu galotnés uzmanot pari lidojosas
lidmasinas. Stasti par sakroplotiem un sadedzinatiem lidotajiem
iedzen manf loti lielu «paniku»,jo man ar savu veco zirdzinu ir
lielas izredzes personigi iepazities ar visiem Siem jaukumiem.

FranCi piedavajas vél reizi remontét manu motoru, bet ko
tur remontét, kad viss tapat bez remonta birst kopa. Nav vairs
Verts.

25. oktobra agra rita esmu aug$a. Mierigs, jo zinu - citas



izejas nav. Jariské ar lidmasinu, brivibu, dzivibu. Neskatoties
uz agro ritu, ierodas loti daudz pavaditaju - gan privato, gan
militaro. Atkal fotografé.

Presei izsaku pateictbu par uzmanibu, pateicos Francijai
un Air France sabiedribai un tad startéju. LidmaSina smagi
piekrauta, jo man Iidzi 2 kannas ar Odeni, provizija, Sokolade
u.t.t. Pie starta, nezin kapéc, lidmasina stipri grieZzas uz kreiso
pusi, vai nu viena riepa mikstaka palikusi, laikam sadurta uz.
asajiem dzeloniem, kulu te loti daudz. Tikko varu noturét
virzienu. Pagrieziens - un pretim uzlécoSai saulei, pretl Anti
Atlasam. Meteobiletens rada celavéju 33 kilometru stipruma
2200 metru augstuma, bet kad uzrapjos, tad netieku uz prieksu,
jo Anti Atlasa véj$ virzienus mainijis un es, meklédams kaut
cik vajaka pretvéja joslu, noeju zemé lidz 800 metriem. Uz
priekSu virzos loti Iéndm, ja daudz, tad 100 km stunda.

Apgabals ar milzu kalniem, mezonigs, biezi apdzivots, jo
redzu badas un dimus. Te nolaiSanas bez lidmasinas salau$anas
nav iespéjama.

Péc 200 kilometriem sdkas Rio de Oro - smilSu tuksnesis.
Ne mazako dzivibas pazimju - tikai smiltis un lielas smilSu
kapas, kuras, var redzét, kip. Labaka Afrikas karte, ko varéju
iegt Parize, loti nepilniga. Upes ietekas, kuras apzimétas kartg,
nav atrodamas, art paSas piekrastes izliekumi loti nepilnigi. Vél
péc apm. 100 kilometru lidojuma sak celties briesmiga migla,
un man lielas bailes, vai tikSu I1dz Jubijas ragam (Cap. Juby)
vai ne. Atlantijas okeans vél tirs.

Gaiss smagi sutino8s, bet motors, ka par brinumu, strada
labi. Ving it k& saprot, ka te vairs nav nekadi joki, bet - skaidrs
«finiSs». Tas manu sirdi veldzéja vél te art motors raustitos, tad
es nevarétu teikt, ka man batu laba sajata. Minlte péc mindtes,
kilometrs péc kilometra - un ap 500 kilometru garad distance
veikta 4 stundas 20 minatés. Virs Jubijas raga taisu vairakus



lokus, ITdz saskatu mainiga véja virzienu un aerodromu, jo
visapkart skraida kamieli, cilvéki un visur ir arabu teltis. Un
smiltis, smiltis, smiltis... NolaiZoties tikko neieskrienu lielaka
smilSu kaudzé, kuru nesaskatiju, un pédéja momentda man
ar lielu divstavu «azi» izdodas kaudzei parlékt, jo par laimi
lidmaStnai veél ir atrums, kaut jau motors pilnigi apstajies.
Nezinu, kas vinam ir, ka katru reizi nolaizoties apstajas. Mani
ielenc melni un balti: spanu virsnieki un kareivji un simtiem
arabu-nomadu, kurus fran¢i izdzinusi no kalniem un kas tagad
klejo tuksnesl.

levelkam lidmaSinu angara, kur to parbauda, saleju ellu,
benzinu. Talin man piestajas gubematora satitie laudis un
atnem fotoaparatu. Kadél? Varbat tas atgadinadjums, ka man
jaierodas pie vina ar viziti?

Labi. Es dodos pie gubernatora un nododu oficialo viziti.
Diez’ cik simpatisks vin$ neliekas, tadé] muasu saruna ir Tsa.
Dodos atpakal pie spdnu virsniekiem, kas mani uznem ka
viesi.

Dabuju atpakal savu fotoapardtu. Bet kad gribu attistit
uznémumus, tad izradas, ka gubematora laudis iznémusi filmu
lauka dienas gaisma. Protams, ta ir beigta, beigti arT daudzie
uznémumi, kurus izdarTju Kasablanka un Agadira.

Man Sausmigas dusmas par tadu apieSanos, bet darit neka
nevaru. Janem par labu Afrikas gubematora viesmiliba. Izradas
art, ka man neesot atlaujas nolaisties Jubijas raga, bet tikai
Villa Cisnerosa (Villa Cisneros). Gubemators sapratis, ka es
degvielas uznems3u gaisa, bet ja nolaidiSos zemé, tad apgazisu
vina fortu.

ST faraona vainu izpérk arkartigi milie un laipnie spanu
lidotdji un virsnieki. Vinu pavadiba es apstaigdju nomadu
- klejojoSo arabu - teltis forta tuvuma. Tur iegadajos dazas loti
interesantas pieminas lietinas.



Pusdienas laika eju peldéties Atlantijas okedna, péc tam
gozeéjos saulité. Bet ilgi man Sis prieks nav lemts: divu sugu
radijumi nedod man miera - musSas un arabietes.

Musu te tads milzums un vinu kodieni tik sapigi, ka
gfali atkauties. Arabietes, mani pamanijusas, steidzas klat
ar milestibas piedavajumiem. It TpaSi neatlaidiga kada jauna
arabiete. Kad katégoriski atsakos un raidu prom, ta piedava
savu 5 un 6 gadus veco meitentiti...

Nekas cits neatliek, ka dot kdjam zinu. Bet arabiete neatstajas
un tikai ar spanu kareivja palidzibu es tieku no vinas vala.

Seksuala valiba arabu vidd nepazist nekadu robezu. Ta
nav sveSa arT bérniem, kas nekautréjas ne vecakus, ne svesus.
Veneriskas slimibas te atradusas labu mitekli un slimo, laikam,
visi arabi. Prostitlcija pilnos ziedos. Tapat slimo arT daudzi
kareiviji.

Kad pienak tvaikonis no Villas Cisnerosas, visi, cik vien
Dievs devis, saskrien krastmalad. Arabi, arabietes un bérni, kas
guldna savas teltis vai bariem klejo gar fortu, tagad visi ir pie
kuga. Skraida, klaiga un piedava savus pakalpojumus. Bet kad
méginu kadu nofotografét, tic klast arkartigi dusmigi, sievietes
lamajas ka farijas. Laikam kada manticiba.

A1 fortu fotografét aizliegts. Bet gan jau es to izdariSu - par
spiti gubematoram, kas sabojaja man tik daudz jauku filmu.

Pécpusdiena aerodroma parzinis piekomandé man
instruktoru un dod masu rictba automobili. Més apbraukajam
arabu nometnes forta apkartné, lai visu apskatitu un, cik
iespéjams, nofotografétu. Arabi skrien automobiliem Iidz un
lec iek3a. Driz to ir pilns automobilis. Visi brunojusies lieliem



l[ikiem tuteniem, kufu spali apkalti ar sudrabu. Gribu vienu
nopirkt, bet arabs prasa 150 pesetas - ap 60 latu.

AutomobilisalékuSie arabi rada, lai braucam talak, paradiSot
«marjazu» (kazas). Gribam tas redzét. Bars jaunieSu sastdjas
loka, viens ar plaukstam sit bungu veida instrumentu, citi sit
takti plaukstas, bet vidl viens goras un Ieka.

Aizbraucam labu gabalu, pari kadai smilSu kapai, bet no
«niarjaza» ne smakas. Nekur apkartné nav redzamas art arabu
teltis. Man kldst tiri neomuligi un es pavélu brauki atpakal.

Bet arabi neatlaidTgi pastav uz savu: tdlin aiz ndko3as kapas
blGSot «marjazs», lai tikai braucot vien. PaSi sak spiesties
automibilT cieS8ak man klat. l1zvelku brauninu un ievadu stobra
lodi. Tas Itdz. Arabi gan rada garus gimjus, bet steidzigi lec no
auto lauka. Batu gan laikam redzéjis Tstu «marjaZzu», ja brauktu
talak. Parasti «marjaza» troksnis dzirdams pa lielu gabalu, bet
kapas viss bija klusu, tade| lieta man arT likas aizdomTga.

Vakard, kad okeans atkapies, ejam krabjot - Kkert lielos
jaras krabjus, kas paslépuSies zem akmeniem. Tur mitinas ar1
spruti, astonkaji, tintes zivis un dazadi citi riebTga izskatajdras
dzivnieki. Spanija tos visus édu, bet tagad, kad esmu redzgjis
dzivus, turésos no tiem talak.

Lidojuma gan jaed, ko dod, bet kad parbraukSu Ri1ga, tad
katra zina palikSu par vegetarieti, jo vispar pédéja laika pretigi
galas édieni, pretiga art cilvéku nezéltba, ar kadu tie iznicina
vai katru dzivu radibu, lai to apéstu.

Biezi mani parnem ilgas péc Rigas, péc gimenes, péc
bérniem. Spanu leitnanta puikas - 4 gadus vecais Antonio un
3 gadus vecais Pepito ir kluvusi man lieli draugi. TpaSi Pepito.
Un kad vin§ ar savam rocinam mani apmilo un skdpsta sveSo
krusttévu, tad pavisam skumji klast ap sirdi...

Vakara virsnieki man par godu sariko atvadisanas mielastu



un pacel uz manu veseltbu SampanieSa glazes. Kaut nu patiesam
varétu aizlidot.

No Gambijas mani Skir tikai 2000 kilometri. Tikai... Bet
tos gribu nolidot ar vislielako uzmanibu, jo motors ar katru
stundu sadilst vairak un vairak. Betjastrada tam vismaz stundas
20.

Lidz paSai Dakarai ir tikai tuksnesis. Lielos atstatumos,
pa vairak simts kilometriem, taja izkaistti forti. Tikai tur var
dabat pajumti, benzinu un ddeni. Udens arpus fortiem te nav
nekur. Spani to iegast, destilléjot sdlo okeana Odeni specialos
destillacijas aparatos. 30. oktobris beidzot ir diena, kad varu no
Jubijas raga lidot talak, jo véjs grozijies. Uzcelos agri un thdal
steidzos pie savas lidmaSinas. Sakartoju to, vél reizi parbaudu
visu, tad ar mauru palidzibu aizvelku uz Itdzenaku smilSu lauku
starta vieta.

Eju atvadities no spanu leitnanta. Visa gimene mani pavada
uz aerodromu. Sirsniga atvadiSanas no mazajiem puikam. Tie
dod man bucas, bet mazais Pepito ka m1l§ kakéns apkeras man
ar rokam un kajam un nemaz negrib laisties vala.

Zél 3kirties no cilvékiem, kas 1sa laika man kluvusi tik mili.
Bet - mans cel$ ved uz Gambiju.



Agra rita, ap astoniem, startéju no Jubijas raga. Burvigs
skats Sai rita stunda virs makoniem. Manu prieku boja tikai
baZas par motoru. Ja tam kaut kas notiek, tad nolaiSanas caur
zemajiem makoniem slikta - var ieskriet zeme.

Apgriezienus motoram dodu péc iespéjas mazakus, cik to
atlauj lidmasina ar pilnu degvielu, dzerama Gdens, provizijas
un bagazas kravu. Motors Saja grataja un 600 kilometru garaja
posma jasarga cik vien iespéjams.

Péc stundas sliktais celagabals beidzas. Apak$a tagad
tuksnesis, vietam ITdzens ka galds, vietam ar augstam smilSu
kapam, kas I1dzinas sastinguSiem jlras vilniem, gan izstieptiem
garuma, gan saliektiem pakavu veida.

Gaiss karsts un sauss ka cepll. Briziem trokst elpas.
Tiklidz méginu izbazt galvu no lidotaja vietas ara, ta seja
sitas nepanesama svelme, ko vél pastiprina motora izplSanas
caurules. Labi vél, ka nomacies un sauli pa dalai aizsegusi
augsti makoni. Briziem lidmaSina iet pavisam mierigi, bet
briziem Iéka un raustas.

Pamazam cclas nejedzigd dkeana migla. Ka naves elpa ta
klajas arvien biezaka un biezdka. Tas modina nemieru. Bailes
arino arabiem, tadél uzmanigi véroju parlidojamo apkartni, vai
kaut kur neparadisies teltis, kamieli un cilvéki.

llgu laiku apak$a tikai tuksnesis ar milzigdm smilSu
kapam. Saku jau domat, ka man nebds «laime» sastapties
ar arabiem. Bet te péksni, kad pametu skatu uz leju, ieraugu
piecas teltis, kadus desmit kamielus un patiti arabu. Esmu
uzlaidies tiem gandriz virsd. ArT arabiem mana paradiSanas
negaidita un tie sdk nemierigi skraidit. Es mainu kursu un



metos strauji sanus, jo nav nekadda patika dab0t kadu arabu
lodi. Domaju, ka vini arT izméginaja savu SauSanas makslu,
jo biju loti zemu.

Kad esmu 150 kilometrus no Villas Cisnerosas, atkal
ieskrienu bieza okeana miglas slani. Zemi tomér var vél redzét.
Tuvojoties Villai Cisnerosai, redzamiba kllst labaka un es
atviegloti uzelpoju. Labvéligais véj$ atnesis mani I1dz Sejienei
3 stundas 40 minQtés.

Nolaizos Villas Cisnerosas aerodroma- liela, Itdzena smilSu
lauka. Nu atkal viens bistams posms aiz muguras.

Mani sagaida spanu gubernators un virsnieki, apsveic mili
un sirsnigi. Gubernators ielidz pie sevis pusdiena. Vispirms
tomeér sakartoju lidmaSinu, saleju degvielas. Motors tik
karsts, ka roku nevar pielikt klat. Tapat art motora apsegs.

Péc paris stundam dodos talak uz Port-Etjennu. Lidoju tieSi
pari jaras Iicim, paklaudamies aklajai laimei. Pa dienu saulé
sakarsust Sachara ir kd svelmaina krasns. V&j§ no krasta nes
virsl gandriz necieSamu karstumu. Ellas manometrs nemaz
nerada, ta ka nezinu vai ellu pumpé vai ne.

Saule gandriz virs galvas. Mute izzuvusi kd ljaba aka.
Sausmigi slapst. Pie gubematora pusdienas éstie gliemeZi
slapes vél pavairo. Bet ta tikai pirma Egiptes mociba virs Rio
de Oro.

Mani neatstdj bazas par motoru, ka tas neparkarst galigi un
ka nesak krist apgriezieni. Tas tomér grieZas, tikai tric un dreb
arvien vairak un vairak.

Péc 2Vi stundam nolaizos Port-Etjcnna. Rio de Oro -
briesmigakais apgabals ar arabiem parlidots. Viena diena esmu
veicis 950 kilometrus.

Kamér novietoju un parbaudu masinu, saleju degvielas,
japarcie$ otra Egiptes mociba. Moskiti apstdj mani ka pasi
nelabie un éd vai nost. Saja sula $ausmigi svistu un moskiti



visur ITp klat, lien aiz krekla, ausTs, acis, degund. Nekada
glabina.

Forta komandants, kapteinis, loti simpatisks vecpuisis. Sava
automobilT vin§ aizved mani uz fortu, kur édam vakarinas.
Apkalpo divi brasi, melni senegalieSu kareivji. Komandantam-
vecpuisim ir arT sava gimene: pldela sugas Sunelis un gracioza
kakene ar mazuli.

Savada dzive komandantam S8inT fortd: divi gadi vinam
japavada Sausmigaja karstuma un moskitu peklé, talu prom
no civilizacijas, kopa ar melnajiem senegalieSiem. Cina par
eksistenci tomér ir smaga un fran€u vientulis uzticigi kalpo
savai tévijai. Tikai vakaros vin§ pienem krietnu porciju
miegazalu, lai sabendétie nervi varétu atpasties.



31. oktobris. Atvados no Port-Etjennas forta komandanta un
pavaditajiem. Starts lielas kravas, mikstad aerodroma un nikiga
motora déj stipri grats. Kad griez propelleri, motors Snac ka
vecas pléSas - varstuli ciet, un te es neka nevaru ITdzét.

Starts. Pacelu asti, cik vien augsti var, lai neapmestu kaleni.
Beidzot atraujos arT no zemes. Jau péc 50 metriem, neskatoties
uz agro rita stundu, esmu tikpat ka cepl1. Jiras Saurums te 40
kilometru plats un man jalido 23 kilometri atpakal, kur tas
Sauradks. Tad cértu pari 0denim.

Port-Etjenna tapat ka Villa Cisncrosa atrodas uz pussalas,
kas iegriezas talujara. Pussalas gals nocietinats ar blokhauziem
un dzelondrdSu aizZzogojumiem. 2 kilometru garuma stiepjas
maris ar Saujamiem robiem. Uz mdriem loZmetéji un maza
kalibra lielgabali. Modema romantika.

Forta iekSiené dzivokli kareivjiem, noliktavas, liels Gdens
rezervuars. Forta varti vienmér noslégti un tos stingri apsarga.
Komandiera dzivoklis, ka arT virsnieku istabas atrodas centrala
eka, kur arT es mitinajos.

Parlidojis jaras Saurumu, pagrieZzu uz dienvidiem. CenSos
aplést lidojuma atrumu. Rezultati diezgan bédigi. Nav vairs ka
vakar ap 160 kilometru stunda, bet tikai ap 130. Karte nepilniga
un tadel skaidri nav zinams, cik atri lidoju.

Péc paris stundam, kad esmu virs tuksneSa, kadus 30
kilometrus no ékeana krasta, motors sak stipri raustties.
Nestrada dazas sveces. ApakSa kapas tik stavas, ka par
nolaiSanos bez kakla lauSanas nav ko domat.



Saku ragti nozélot, ka nelidoju gar okeana krastu, bet, lai
Tsinatu celu, tieSi par tuksnesi. Krasta vismaz batu Gdens, ko gan
nevar dzert, bet kurad var peldéties, ja uzmanas no haizivim.

Dodu pilnu gazi. Motors dejo uz ramja, bet sveces sak atkal
stradat. Esmu nosvidis ne tikai no karstuma, bet arT no nervu
saspTléjuma. Ragtais bikeris- nolaisties tuksnesi-man laimigi
garam.

Gausi, gausi velkas laiks. Liekas, ka vismaz pusstunda
pagajusi, bet paskatos pulkstenT tikai dazas minates.

Sachara cepina vientulo lidotaju. Bet 8im lkaram sparni,
kaut paSa taistti, tomér izturigi. Ne Sacharas karstas smiltis,
ne svelmainie saules stari nevar tos izkausét. Uz tiem
sarkanbaltsarkanais Latvijas karogs, un ar §Im krasam C 3
drosi $kel Afrikas gaisu, nes mani tuvak un tuvak, apsolitai
zemei - Gambijai.

Péc 3'A stundam parlidoju NouakSotu - vientulu fortu,
kilometrus 10 no ékeana krasta. lztaisu virs td loku un tad
dodos talak. Forts pa radio pazinos uz Sen-Luisu (Saint-Louis)
un Port-Etjennu (Port-Etienne), ka esmu parlidojis.

Uzelpoju viegladk. Briesmas garam. No forta iet celS uz
Sen-Luisu. Pa to redz braucam transportautomobilus, solojam
kamielus. Manami arT cilvéki. Bet tie, zinu, man svina pupas
pakal neraidts.

Beidzas ari Sacharas tuksnesis, zemi sak parklat zalu
pudurisi. Paradas daudz ezeru, upes un mans cel$ pazad Gdenr,
to vairs saskatit nevaru. Dazi ezeri mirdz balta vai bali sarta
krasa, tie ir sals ezeri.

Gaiss klastvésaks. Ellas manometrs sak atkal radtt spiedienu,
bet lidmasTna uzsak Tstu naves danci. Svaida tik stipri, ka esmu
spiests lidot gandriz uz pilnu gazi, lai varétu valdtt savu putnu.
Manas notirpu8as rokas un kajas dabd stradat, asinis sak rinkot
straujak.



Visa zeme {dent. PagrieZzu uz okcana pusi un raugos péc
kadas vietinas, kur varétu uzmesties, ja mans kumel$ pieteiktu
streiku. Velti.

Péc piecu stundu lidojumaesmu virs Sen-Luisas. Aerodroma
neredz. Pati pilséta atrodas uz divam garenam salam, bagatigi
apaugusam ar palmam. Citur visur Gdens ar mazam, mazam
salindm. Kur man uz kartes apziméts aerodroms, tur daba -
ezers. Saku nervozét.

No pilsétas uz zemes iekSieni ved cels. Vietam tas arl
parpladis. Lidoju gar cela malu - kaut kur taCu janolaiZas.

Kadus 10 kilometrus no pilsétas saskatu mazu salinu ar
Skani-angaru. Pie ta véja raditajs. Tatad te aerodroms. Redzu
daudzus baltus stavus.

VEjS pas Skérsam salinai, un no vilniem redzams, ka tas
diezgan stiprs, ignorét to nevar, tadél laizos pret véju, Skérsojot
mazu salinu.

PiepdSu vaigus un mans C 3 atrodas salinas vidd. Talin
man piesteidzas daudzi baltie stavi. Galva tie man uzsper tropu
Kiveri un es, stivs ka vecs buks, kdapju lauka no masinas.

Piecas stundas bez groziSanas nosédét Saura sédeklT - tas
séZzamai vietai ir par stipru. Prata ndk bérniba, kad 31 vieta
dabija ciest daudz prozaiskaku iemeslu dél.

Smacigi sutigs un karsts. Sviedri Iist aumalam. Es gribu
nonemt tropu Kiveri, lai noslaucttu sviedrus, bet sagaiditaji
uzsper kiveri man atkal galva I1dz ausim un paskaidro: saule te
esot tik stipra, ka bez kiveres nave un vietas. Labi. Lai paliek
kivere galva, es vél negribu mirt.

Starp sagaiditdjiem Mauritanijas-Senegalijas aerokluba
parstavji. Senegalas gubernators, aviacijas Zurnala «Les Ailes»
specialkorespondents un daudz citu lielu kungu.

Fotografé mani visdaSadakas pozas. Dzirdu jau apnikusas
uzslavas par skaisto lidmasinu un komplimentus par precizo



nolaiSanos. Visus esot parnémusas izbailes, ka es nolaizos
salinai Skérsam. Domajusi, ka b0Sot parim otra pusé purva
iek8a. Nu, §inT 2 méneSu lidojuma esmu dabdjis labu skolu.

Sausmigas slapes veldzé auksts alus. Kad esmu nokartojis
un parbaudtjis lidmastnu, mani ved uz pilsétu, jo Sodien talak
lidot nav nozimes - Dakara iestades jau bds slégtas. Turklat
aeroklubs aicina apskatit pilsétu. ArT man paSam gribas to
redzet, jo no augSas ta izskatas diezgan Tpatna.

Pacelam no aerodroma uz Sen-Luisas pilsétu atvedas burvigi
skati. Péc Sacharas pelekam smiltim acis atpl3as pie zalumiem
un palmam. Raibi térptas senegalietes koketi smaida, melnie,
slaidie senegalieSi staiga baltos, platos térpos. Daudz vérSu un
citu majdzivnieku. Neskaitimos ezerinos un upés zvejnieki
zvejo zivis, turpat sievietes mazga velu.

Ja ta ir Afrika, skaista, pievilciga. Un nav te arT briesmigo
arabu, mauru ar savu pretigo smaku, sifilisu un Iikajiem
tuteniem. Prieciga kldst sirds, ka viss tas jau aiz muguras. L1dz
Gambijai arT vairs tikai 400 kilometru. Tas péc veikta batu
nieks.

Bet kad iedomajos par motoru, kas tric ka ap3u lapa, tad
garastavoklis saplok. Labi, ja tikSu ar to ITJdz Gambijai. Atpakal
doties ar to batu ti8a paSnaviba.

Pilséta afrikaniska ar Tpatnam majam, diezgan lielu ostu,
mazs garnizons, nedaudz eiropieSu. Katrs suns un kakis te
pazistams.

Izpeldos okeana. Udens gauzam silts - 23 gradi. Tikai
jauzmanas no haizivim, kupj te loti daudz.

Paédu vakarinas lidotdju sabiedribd un tad dodos uz
aeroklubu, kas sapulcéjies pilna sastava. Runas, applausi, «hip-
hip-hurra» saucieni, Sampanietis. Tad aerokluba prezidenta
kundze piesprauz man kluba nozimi un pazino, ka esmu
Mauritanijas un Senegalijas aerokluba godabiedrs. Atkal



Sampanietis, atkal runas, kulas cildina latvju déla uznémibu un
drosmi.

Diemzél, man no visa ta loti maz prieka, jo nejdtos vesels.
Sap galva un slikta sajdta, ta ka no Sampanie$a biju spiests
atteikties. Tikko radas iespéja, atvainojos ar nogurumu un
devos uz naktsmitni kada direktora dzivokli.

Velti méginu iemigt. Visu nakti, I1dz navei noguris, valstos
pa gultu, tad pilnigi kails uz akmenu balkona, bet miegs ka
nenak, td nenak. Briziem parnem bailes, ka tikai nesaslimstu
nopietni. Nervi un viss organisms arkartigi parpaléts.



Puscetros tomér celos mazgaties un ¢eérbties, jo péc
pusstundas jadodas medibas, kuras mani ielddza loti
simpatiskais Senegalas gubemators.

Pagajusa svétdiena gubemators noSavis lauvas mattti.
Lauvas bijuSas Cetras, ta tad tris vél kaut kur dZzunglos mitinas.
Turklat Saja apgabala esot daudz meZaciku.

Vel tumsa, kad mednieki salasas pie mana dzivokla. Man
iedod garas bikses, Sauteni, patronas. Pakeru savu fotoaparatu
un sézamies automobill. Pa cclam piebiedrojas vél divi auto.
Sakuma cel$ iet pa Odenainu apgabalu, bet péc kadiem 30
kilometriem tas beidzas. Nu braucam bez cela gar kadu
telegrafa liniju pa vairak ka metru augstu zali, pa krimiem, pa
retu mezu. Neaizmirstami skaists rits. Zalé rasa, un kad saule
virs koku galiem, ta it ka apzeltl visu. Rasas pilieni mirdz ka
izbarstiti briljanti.

Péc paris stundu brauciena automobili izSkiras un Kkatrs
dodas sava virziena. Te medibas norit loti originali. Soferis
vada masinu, bet mednieki automobill ar Sauteném roka
uzmana medTjumu.

Nokldstam purvaina apgabald, kur ar auto braukt vairs
nevar, jaiet kdajam. Pieci mednieki un viens melnais pavadonis
izklistam gara kédé. Brienam cauri purviem, Odeniem, zalei,
kas sasniedz cilveka augstumu. Krami ar saviem asajiem
dzeloniem plosa miesu, ta man tagad vienas skrambas.

Driz esam uz meZa ciku pédam. DaZas pédas tik milzigas,
ka neomuligi kllst iedomajoties, kas tas par varenu zveéru.
Rakumi gluZi svaigi, tatad tepat kaut kur meza cikas mitinas.
Roka krampjaini saZnaudz karabina spalu, sirds sit strauji.



Esmu kreisa sparna. Pa labi, 15 solus no manis, gubemators.
Léni virzamies uz priekSu. Péksni kluss svilpiens. Skatos -
gubemators témé. Bars rukSu aizdrazas pa augsto zali un pazad
krimos. Nav trapits, atstatums par talu, ap 250 metru.

Kadu stundu brienam bez panakumiem. Te melnais
pavadonis maj arroku. Salasamies. GluZi svaigas milzu tuksnesa
kaka pédas. Nu visi sasprindzindta uzmaniba dodamies pakal
medTjumam. Katrs zales pakustéjiens liek mums satraukties,
acis meklé dzeltanpeléko plésonu. Bet pédas pazid zalé, kur
zeme cieta. Krietna attaluma paskrien vairakas antilopes. Bet
Saviens tas sasniegt nevar.

Mednieki satgusi - nav Sodien laba diena.

Esmu tomér |oti apmierinats ar skaisto dienu, kautarineesmu
redzéjis Afrikas lauvu un neesmu nosavis nevienu antilopi.

Atpakalcela apstajamies un kada upé izpeldamies ar visam
tropu cepurém galva, jo saule vél stipri cepina. Tas ir diezgan
jocigs skats.

Neskatoties uz neguléto nakti, jotos diezgan svaigs un,
atgriezies pilsétd, péc stundas atpOtas dodos uz okeanu
peldéties.

Aerokluba prezidents Vidals mani ielddz vakarinas. Tur
ierodas arigarnizona priek8nieks un vél kads kungs, kas drusku
runa krieviski.

Viesmiligie saimnieki brinds, ka es édot nemaz nedzeru
vina. Tas viniem kaut kas nesaprotams, jo franCiem un arl
spaniem vins pusdienas un vakarinas ir bartbas viela, nevis
Itdzeklis, lai piedzertos. Tapat vini brinas, ka es nesmékéju.
Aizbildinos ar man neparasto karstumu. Péc vakarinam man
iedod miegazales, kas garSo kd megibuljons, un visa sabiedriba
mani pavada uz majam.

Kad 2. novembra rita ap pulksten 6 atbraucu aerodroma,
prieksa atrodu gubernatora loceklus, kas Sai rita agruma



célusies, lai mani pavadTtu.

Kad ieraugu savu lidmaSinu, no parsteiguma palieku
ka apstulbis stavot; t& nomazgata ar ziepém, parkrasota un
izskatds ka gluzi jauna. «Air-France» méchanikis smaida vien
un véro, ko es teikSu. ArT paréjie pavaditaji priecajas par manu
parsteigumu.

«Mums patik tadi zéni», vins saka.

Sirsniga, jo sirsniga atvadiSanas un es gaisa - priekSpédéja
parlidojuma. Motors stipri tric un es nervozéju tam Iidzi. Tik
tuvu mérkim un to nesasniegt - batu parak bedigi.

Stiprais celavéj$ atri nes mani uz priek8u un péc stundas un
10 minatém esmu veicis 200 kilometrus.

Dakara (Dakar) atrodas aizliegtajosla, tai pari lidot nedrikst.
Péc priekSrakstiem, ko man iedeva Sen-Luisd, 30 km gar
jaras krastu jalido 200 metru augstuma, jaapiet bakas, bet virs
aerodroma drikst rinkot tikai 100 metru augstuma.

Visus Sos priekSrakstus izpildijis, nolaiZzos stipri nelidzena
un cieta aerodroma, ta ka nolauzu lidmastnai piesi. Kareivji
aizvelk lidmasinu uz angaru un laukuma Sefs dod rikojumu
talin pagatavotjaunu piesi.

Manu fotoaparatu atplombé, bet fotograféSana te noliegta.
Kara automibilT braucu uz Anglijas konsulatu péc vizas un
atlaujas lidot uz Gambiju.

Dakara ir jauna pilséta, ar modernam, tropu klimatam
piemérotammajam,ddensvadu,elektrtbuun visam labierictbam.
Man patik Sejienes raiba dzive, spilgti térptie iedzivotaji. Patik
art, ka viss zalo un zied.

Esmu Seit ieradies laba laika: tikko beidzies tropu lietus
periods un mitéjies tornado - viesulu vétras, kas loti bistamas
lidotajiem. Pédéjais tornado pakampis sava vara francu
lidmaSinu un ta aizgajusi boja Iidz ar diviem lidotajiem. Tie
pacéluSies virs Dakaras 3000 metru augstuma un nav paspéjusi



nolaisties. Tagad vinu Iiki un lidmaSinas atliekas atrastas 350
kilometru attaluma, kur tos aiznesis tornado. Kad es nolaidos,
gaisa pacelas lidmasina, kas devas péec lidotaju Itkiem.

Anglijas konsulata vizu man izdod, bet konsuls saka, ka
Betersta(Bathurst) aerodroma neesot. «Air-France» sabiedribas
kantona parzinis doma, ka aerodromam vajadzétu bat. Skaidri
neviens neka nezina.

Gribu braukt ar kugi, kas Sovakar dodas uz Keptaunu
(Captovn) un piestdj art Gambija, lai uzmeklétu aerodromu,
bet visas kabTnes aiznemtas un eiropieSiem uz kuga klaja
aizliegts braukt. Atpakal tikSana arT btu iespéjama varbt tikai
péc ménesa.

Neko darTt. Dodos uz viesnicu atpasties. Gulu diezgan labi
un tas mani apmierina, jo ritu - ritu ir iz8kirosa diena. Redzésu
Gambiju vai ne. AtradiSu laukumu, kur nolaisties vai ne. Paliks
vesels mans C 3, vai parveértisies drupas, jo cilvéki, kas bijusi
Betersta, stasta, ka tur neesot vielas, kur nolaisties sauszemes
lidmasinai.



3. novembrT ar nemierigu sirdi uzcelos jau 'A5. Eju zem
du8as. Tas nomierina. Tad nogrieZzu gafo spalvu no zoda - uz
Gambiju jalido glita izskatd. Tad steidzos uz «Air-France»
biroju, kur mani gaida méchanikis ar automobili, lai aizvestu
uz aerodromu.

Ko &1 diena man sniegs - laimi un prieku vai smagu
neveiksmi? Gambija no manis nepilnus 200 kilometrus - tos
nenolidot, bltu man taisni tragédija. Veltas bhtu bezmiega
naktis, veltas tas dienas, kad no saules I1dz saulei ka vergs
stradaju pie motora laboSanas.

Vientul$ sveSuma esmu ilgojies péc majam, péc gimenes un
dzimtenes. DaZreiz §1s ilgas ir bijuSas pat mokoSas, bet vienmér
esmu centies tas apspiest, teikdams sev: «Pacieties vél. Driz tu
basi Gambija, tur tev labi klasies, tur visas briesmas bas aiz
muguras, tur tu varési mierigi izguléties, tev naks miegs, un no
turienes tu varési atgriezties majas pie savéjiem.»

Atgriezties majas... Viegli teikt, it ka ST atgrieSanas batu tik
vienkarsa, it ka atpakalcela nebatu tuksnesis ar arabiem, Itkiem
tuteniem, Mauzeru lodém, it kda atpakalcela nebltu Spanijas
kalni ar lietu, miglu un makoniem. Bet ko runat par atgrieSanos,
kad vél neesmu sasniedzis mérki!

Aerodroma vélreiz rapigi jo rapigi parbaudu katru niecinu.
Pat motoru parréguléju, kaut gan to jau izdarTju arT Sen-Luisa.
Parbaudu arT benzina filtrus, korburatoru, magnétu, stdres
- visu, visu.

Kad esmu gala, atliek tikai nopasties: propelleri grieZot,



motors Snac ka vccas plésas, kompresiju tikpat ka nav, jo gaiss
pllst ga®am gar rinkiem, varstoniem un vél nezin kur.

Kad viss iesp&jamais izdarits, izvelku masinu no angara.
Kaut gan pulkstenis tikai 8, saule dedzina stipri un es sava
ellota kombinezona esmu slapj$ ka Zurka. Vakar nosveros:
kop$ Rigas esmu zaudéjis 17 kilogramus un tagad sveru tikko
70. Ja, to dara lidojums uz Gambiju ar vecu motoru.

Lielais pavaditaju pulks parakstds mana «zelta gramata»,
tas ir - uz lidmasinas sparniem. Atvados un kapju sava putna
pédéjam lidojumam. Benzinu un ellu panemu I1dz tikai divam
stundam. Tatad - ja aerodromu neatradisu, atgrieSanas iespéja
man bds lauptta. Bet ja bds kaut neliels laukumin§, mazais
svars atvieglos man nolaiSanos.

Par Dakaru 300 metru augstuma velas biezi makoni. Ta ka
celd savi 100 kilometri bez mazakam nolaiSanas iespéjam, tad
jalien makoniem cauri, lai daudz maz varétu pamekléties, ja
tomér vajadzétu nakt leja.

P&déjie noveléjumi un sveicieni. Ardievu, Francija! Tu man
esi mila kluvusi, jo tavi bérni man daudz laba darTjusdi un no
visas sirds palidzéjusi.

Pusdevinos startéju. Kravas nav, bet parskrienu gandriz
visu laukumu, ITdz atraujos no zemes - tik vaji stradd mans
gratd darba piekususais kumels. Ar lielu ITkumu apeju aizliegto
joslu un, izldis makoniem cauri, 1200 metru augstuma nemu
kursu uz Gambiju. Motors dreb un spirts kompasa it ka varas
no vibracijas. Péc kaddiem 50 kilometriem makoni beidzas un
atvedas skals uz manu Kanaanas zemi. Priek3a jau redzama
Saloumas upes platd griva ar daudzajam ietekam, IiCiem,
salam.

Viss apgabals no Joalas, fran€u Senegala sékot, ITdzGambijai
un vél talu aiz tas ir liels purvs ar milzu upém, kuru platums
vairdak ka 10 kilometri. Daudzas salas un salinas apaugus$as



niedram, uz dazam koki, Sur tur pa kadai iedzimto sadZai.
Bet nolaiSanas iespéju itnekadu. Lidotajam lielas izredzes, ka
purvos to apris krokodili, bet upés - daudzas haizivis.

Motora drebéSana stipri mani nervozé un 381 stunda liekas
garaka mana maza.

Kad atlaiZzos ITdz Gambijas upei, es sastingstu aiz brinumiem:
ta ir tik liela un plata, ka miglaina gaisa tikko varu saskatit otru
krastu. No viena krasta I1dz otram vismaz 15 kilometri.

Visur, kur tikai skatos - Gdens, Gdens un atkal Gdens. Meklé
nu Odens aerodromu! Vienu acumirkli nozZéloju, ka nepanému
degvielas atpakallidojumam. Bet tas tikai vienu acumirkli, jo
mani parnem sviniga sajlta: esmu mérki sasniedzis, sasniedzis
Gambiju!

Péc 282 gadiem un 14 dienam atkal viens latvju virs ir
ieradies Gambija. Soreiz gan ne pa deni, bet pa gaisu. Pirmais
kurzemnieku kugis «Valzivs» iebrauca Gambijas griva 1651.
gada 21. oktobrl.

Pirma Latvijas lidmaSina «Cukurs C 3» 1933. gada 3.
novembrT parlido Gambijas grivu un meklé sausaku vietinu,
kur nolaisties.

Aplidoju masu senas kolonijas Gambijas galvaspilsétai
Bcterstai apkart vienu reizi, otru reizi, treSo reizi. Acs velti
meklé laukuminu, kur nolaisties. Visur tikai Gdens, ddens,
purvs, bet kur sauszeme, tur koki. PagrieZos uz Atlantijas
okeana pusi - mekléSu vai krastmald nav kada vietina.

Kadus 13 kilometrus no Beterstas uz Sent-Marijas raga
ieraugu laukumu, kuram apkart méajas un barakas, bet vidi
neticu savam acim - balts rinkis! Tatad aerodroms!

To laimi un prieku! Glabts mans putns un arT es pats. Miera
osta sasniegta!

Dazi rinki, ilga kalkulacija, jo aerodroms loti mazs. Beidzot
ripoju pa Gambijas zemi ar veselu lidmaSinu un veseliem



kauliem. Man bija jaraud - tas sabendétu nervu sekas.

Mindtes piecas sézu nekustigi lidmasina. Kad izkapju,
redzu, ka gar laukuma malam ir gan daudz cilvéku, bet Kklat
nenak neviens. Kas parjoku?

Kad eju pie tiem, pretim iznak anglu armijas kapteinis
un prasa, no kurienes es, kamde| Seit nolaidies un vai tdlin
lidoSu talak. Paskaidroju, ka esmu sasniedzis savu galamérki
un nolaidies masu agraka kolonija. Kapteinis uz to nesaka ne
varda. L0dzu vinam kareivjus, kas lidmaSinu nogadatu laukuma
mala un palidzétu to nostiprinat.

«Olrait!»

Péc komandas, ka alvas zaldatinus, atved melnos kareivjus.
Tic manu putnu aizvelk laukuma malad, sadzen mietus un
nostiprina, cik tas iespéjams. Apsedzu to ar savu lidmasinas
apsegu. Kapteinis mani aizved nomazgaties un pargérbties.
Péc tam kluba man klats brokasts - vienam. Kad esmu paédis,
mani stada priekSa komandantam - kolonelim.

SarunaSanas véja, jo angli runa tikai angliski, bet es -
franciski, vaciski un drusku angliski. Kolonelis ir laipns, atvél
savu auto, kas mani ar pavadoni aizved pilséta uz gubematora
sekretariatu.

Tc man noprasa, ko es Gambija mekléjot un ka es iedomajies
Surpu lidot, ja neprotu angliski un ja man te neesot nekadu
pazinu, kur apmesties.

Izradas, ka Betcrstd nav viesnicu, nav restoranu, kur varétu
paést, nav banku, kur naudu mainit. Vardu sakot - gandriz nav
neka.

Pavadonis aizved mani pie Norvégijas konsula Petersena.
Tas laipni ielidz mani pusdienads un saka, ka vina maja es ést
varot dabdt katrd laika, bet, diemZél, neesot istabas, kur es
varétu palikt. Pie vina samainu arT pédéjo naudu un nositu
telegrammu uz Latviju, ka esmu sasniedzis Gambiju.



Péc dazam stundam man atbrivo gubernatora sekretariata
divas istabas, bet bez gultasvelas, bez dzenama 0dens un bez
ddensglazes. Tomér visas gratibas, kadas bijusas cela un Seit,
aizmirstas, kad paraugos uz krasno dabu. Péc tropiska lietus
perioda te iestajies it ka pavasaris. Viss zalo, zied. Maiga
zaltte ka pie mums pavasari. Varenas, kuplas palmas, milzigie
koki - baobabi, kurus diez vai 10 viri varés apkert. Tie droSi
vien bijusi milzeni jau taja laika, kad pa Gambijas upi brauca
Kurzemes kugi.

Jau braucot no aerodroma ta sajisminos, ka gribas no prieka
vai kliegt. Un ja ne melnais Soferis un baltais pavadonis, tad
drosi vien to batu ar1 darijis.

Viss bidtu labi, ja nebltu Sausmigais karstums. Es sava
apgérba mirkstu sviedros. Planaku iegadat vél nav iespéjams,
kameér atsatis naudu.

Vakard sanemu telegrammas no Rigas. Lidotaju klubs, ka
redzu no datuma, apsveicis mani uz priekSu, jo telegramma
nosatita 2. novembri, bet es nolaidos Gambija 3. novembri
pulksten 10.

Otra telegramma no Latvijas aviacijas biedribas priek3nieka
Sudmala ar samaksatu atbildi, bet, td ka paradreséta no Scn-
Luisas, tad japiemaksa 19 Silini un 4 pensi. P&c tam man kabata
paliek tikai 2 Silini, ar kuriem tad jadzivo, kamér sanemsu
naudu.

Pie Petersena tomér pusdiends neieSu, lai angli redz, ka
man vinu palidziba nav vajadziga. Tikko sanem$u naudu,
doSos ekspedicija uz zemes iekSieni, aplikot, kada Tsti izskatas
Gambija.

Angli gan neieteic to darit, jo tur esot daudz moskitu un
atri varot dabat drudzi, kas pie klimata nepieraduSus eiropiesus
atri novedot kapa, Bet ceru, ka ar mani nekas launs nenotiks.
Turklat lietoju daudz chinTna un tas mani varbt paglabs.



Vienigais, kas mani baida, ir moskiti. Ar tiem labi dabdju
iepazities Port-Etjenna, Sachara; tagad redzu, ka tas bijis tikai
nieks.

Vakara, izstaigajies pa Beterstu, eju majas. No loga skaists
skats uz Gambijas grivu un vecajiem lielgabaliem, kun varbat,
kadreiz sargajusi Jékaba fortu...

Liekos uz pliku matraci, pagalvt palicis izpletni. Gulu ka
nosists I1dz astoniem r1ta un arf tad vél nemaz negribas celties
augsa - ta nak miegs. LUk, ko dara Gambija - visas kaites ka ar
roku atnemtas. Cik labi batu, ja ta klatos arT motoram.

Nomazgajies bez ziepém, eju vélreiz apskatit Beterstu.
Daudz fotograféju un sarunajos ar iedzimtiem, kali labaki
valodnieki neka angli: runa nevien sava valoda, bet art angliski
un drusku franciski. Més tomeér saprotamies labi.

leglstu lielas melno simpatijas, jo esmu laikam pirmais
eiropietis, kas apietas ar viniem ka Iidzigiem, goda par
misteriem un nevis uzsauc ka sunim - «boi!» vai uzsvelpj.

Dabiski, ka man jablt uzticamam seno kurzemnieku
tradicijai - bat labam ar iedzimtiem.



Négeri Gambijas galvas pilsétd Beterstd dzivo nabadzigi,
bet loti tir1igi. Redzamas arTdazas melnas Iédijas un dZzentimeni,
eiropieSu apgérbos, bet viss lielais vairums staiga savos platos
térpos. VIrieSi pa lielakai dalai valka baltas drébes, bet sievietes
greznojas dazadu krasu audumos.

Négerietém, seviski jaunajam, kas vairak piegriez véribu
savai arienei, Sie krasainie térpi izskatas loti labi. Neharmonisku
krasu sajaukumu neesmu Vél redzéjis.

Frizaras ir dazadas. Uz galvas mati vietam nodziti I1dz adai,
vietdm sikas sprodzinas. Uz pieres un ausis dzeltana metalla
vai dzintara karekli. Uz maigas kafejbrinas adas tie izskatas
labi. Svinigos gadijumos kajas tupelites, kas izSOtas zelta
izgreznojumiem, bet parasti staiga basam kajam. Acis lielas,
dzcltcnbalticm aboliem. Galvas forma normala, tikai lGpas
drusku pastiepusas uz prieksu. Ja sievietes pastavigi neko$latu
zobos ka cigareti kada auga stiebru, kas loti nepatikami smarzo,
tad tas batu diezgan jaukas damas. VirieSiem frizlru vieta ir
stkas sprodzinas ka maziem jériniem.

Pusdienas apédu par dazam penijam nopirktos bananus un
citronus. lzplun€ajos vanna un atkal liekos atpadsties - tagad
varu to sev atlaut.

Pievakaré sanemu telegrammas no Latvijas - tas veldzé
manu sirdi, ka izslapuSu celinieku dzestrais avotu ddens.

Ir sestdienas vakars un négeri sartkojusi balltti. Uz kada
laukuma sapulcéjusies paris simts jaunieSu, bet netrokst arT
vecaku cilvéku. Orkestris, kufa 5 bundzinieki spélé tadas
melodijas, ka brizam liekas - plisis manas bungadinas. Soliem



ierobezotad laukuma viena mala séz dejotajas krasnosjo krasnos
térpos ar Tpatnam galvas segam. Vinam pretim orkestris, bet
gar malam skatttaji, vinu vidd arT es - vienigais eiropietis starp
nicinatajiem iedzimtiem.

Viena dejotaja péc otras uznak laukuma vidd un dejo, drizak
gan léka ka vista pakulas. Briziem orkestranti spélé ka arpratigi
ar putam uz lipam, bet dejotaji dejo ta, it ka kads vinus raustTtu,
sistu pa kaju stilbiem ar patagam, vai arT- ka smilSu vieta batu
karstas ogles. Tomér, var redzét, Sadas dejas un mizika dara
tautai prieku. Un tas ir pats galvenais. Vai tad masu dejas ir
daudz labakas?

Péc kadas seviski temperamenta pilnas dejas es dejotajai
aplaudéju. Kautjds redzétu to laimi, lepnumu un prieku, kas
pamirdzéja melnas balerinas acls. Vinas talantu taCu atzinis
baltais arzemnieks. Publika jutas glaimota, ka man vinu dejas
patik un kad eju prom, visi novél labu nakti.

Ta ka no bananiem vien iztikt nevaru, tad édu vakarinas
zemesriekstu zupu, ko man pasniedz melnais bojs.

5. novembrT dodos uz kadu netalo sadZinu, kur uzglabajies
vecs blokhauzis no tiem laikiem, kad angli saka valdit par
Gambiju. Ta ir neliela blve, viens gals apal$ ar Sautuvém
visapkart, otrs gals Getrsttrains. STblokhauZa uzdevums ir bijis
nosargat celu no pussalas, uz kui'as atrodas Betersta. Tagad tam
visapkart majas un badinas, ta ka pat grati to nofotografét.

Beterstd diezgan daudz dievnamu. Kad baznicas zvani
aicina dievlidzéjus, no visam malam steidzas uz dievnamiem
eiropeiskos apgérbos térptie virieSi, sievietes un bérni ar
dziesmu gramatam unjaunam deriham rokas. Savos eiropiskos
apgérbos vini daudz ko zaudé no sava izskata.

ArT es, vienigais baltais, sekoju melnajiem dievlidzéjiem
kada jaukad baznicind, kufa izradas luteranu. lek3éja iekarta
loti glita, un, kad sakas dievkalpojums, tad man jabrinas, cik



jauki melna draudze dzied anglu valoda. Altara ejas katra puse
novietojusSies koristi baltos térpos, tapat ka katolu baznicas. Tie
dzied altda un tenord, bet draudze soprana. DziedaSanu pavada
nelielas érgeles, kas stav altafa laba pusé. LlgSanas ari skaita
visi balsT, it kd dziedadami, un tas arT klusi pavada melnais
érgelnieks. Visiem svinigas jo svinigas sejas, un var redzét, ka
tie Dievu lGdz nopietni un no sirds.

Esmu bijis daudzos dievkalpojumos - protestantu, katolu
un luteranu, bet §1s melnas tautas jauka dievkalpoSana bija
neatvairami pievilciga. Ar baudu klausTjos daudzajas dziesmas,
un man bija Zél prom iet, nesagaidijusam beigu, bet pulksten
desmitos man bija norunats brauciens pie lidmaSinas kopa ar
Beterstas valdibas inzenieri misteri Dufieldu, kadé| nedrikstéju
kavéties.

Pie inZeniera Dufielda mani atkal gaida parsteigums. lzradas,
ka Reitera telegrafa agentdra pieprasijusi no manis telegrafisku
interviju un lidz kaut ko uzrakstit. Interviju art dodu, bet ta
kd anglu valodu neparvaldu, tad no rakstiSanas nekas nevar
iznakt.

Braucu apskattt savu mriluli. Tas stav mierigi piesiets,
apsegts un atdusas péc tala cela. Vairak neka 7600 kilometrus
vind meérojis un tikpat batu vél jaméro, ja tikai atrastos kads,
kas grieztu propelleri, kaut 750 apgriezienu minQté.

Atpakalbrauciend no aerodroma redzu, ka angliem ledus
izkusis un tic mani aicina uz glazi viskija kada anglu maja upes
krasta.

Oficialais tonis pazudis un jauktd vacu-fran€u-anglu
Zargona saprotamies tiri labi. Izradas, ka pa §im divam dienam
tie ievakuSi vésturiskas zinas, kas apstiprina to, ka Gambija
reiz bijusi Kurzemes kolonija.

Angliem brinums, ka man labak garSo sodas Gdens neka
viskijs, no ka es atsakos. Tapat viniem brinums, ka kads neprot



anglu valodu. Vini man rada pasaules karti ar visam savam
kolonijam. Var redzét - lepni par savu territoriju.

Bet kad es saku viniem mierigi stastit, ka Irija driz bas
neatkariga republika, droSi vien atdalisies arT Australija un
Kanada, ka nacionalsocialisms Indija arT sagadas viniem daudz
galvassapju un ka var iznakt ta, ka Lielbritanija paliek tikai
nedaudz lielaka par Latviju, tad visi misteri klGst domTgi un
vairs nesaka neka. Ariviniem, redzams, 3T lieta klast Saubiga.



6. novembrT mani izsauc pie Danijas konsula. Tur ieradies
Rcitcra korespondents - melns négeru advokats, turklat art
anglu muiznieks. Vin§ pasniedz man savu tituloto vizitkarti:

«Sir Samucl Forster. K. T. O. B. E. Senior unofficial mebre
legislative Council.»

Izradas, ka Reiterani ar vakardienas interviju par maz,
un tas uzdevis intervét mani stkak par lidojumu un maniem
nodomiem.

Vecais Reno motors un moderna parbdavéetd lidmasina
pataisTjusi mani par pasaules slavenu «jenki».

Daudz skraidiSanu, jo jaformé ekspedicija celojumam
zemes iekSiené, jasaruna cilvéki, jaapgada satiksmes Iidzekli
un provizija, turklatjadabi «kads puds» chinina.

Ekspedicija tomér doties vél nevaru, jo nav naudas, atlikuSie
2 Silini jau sen cauri, ta ka nav darba pat maniem zobiem. Pie
angliem tomér pusdienas neieSu, lai tur vai kas.

Kad naku no danu konsula, mani apstaj bars melno zénu un
aicina atkal uz «tam-tam-tam», tas ir, uz vinu ballfti.

Sanemu telegrammu, ka dabdSu jaunu motoru. Esmu par to
bezgala priecigs. Motoru gan varéSu iebavét tikai Dakara, kas
no Sejienes 200 kilometri. Lielas baZas, vai mans kumel$ 3o
pédéjo skréjienu izturés, ta tas ir noguris.

7. novembri. Visu nakti bija pérkona negaiss un lietus lija
ka spainiem. Katrs lietus Slaciens kapaja manu dveseli - zinu,
cik tas neveseligs manam putnam. Nevaréju nemaz gulét, visu
laiku bijajadoma par lidmasinu.



Ja bOtu nauda, aizlidotu uz Dakaru un vélak atgrieztos
atpakal. Tagad esmu piesiets piespiesta bezdarbibd un man tas
ir tikpat k& nave. Velti zaudéju laiku un man ta gribas atgriezties
dzimtené.

Visu ritu skréju pa Beterstu, kamérar lielam palém samekléju
tris milzigus brezentus. Tos aizgadaSu uz aerodromu un tad,
lietutin, tu vari It, cik patik, man vairs tadél galva nesapés.

Bet galva man Sodien sap veél aiz citiem iemesliem. Pats
Tsti nezinu, no ka tas celas, bet tada sajdta, it ka denini bdtu
iespiesti skrlvsptlés. Ta spiez no abam pusém, ka liekas - talin
plists. ArT redzét varu ar gl-0ttham. Priek3a ka migla, briziem
griezas gan zali, gan sarkani rinki. Drudzis tas nevar bat, jo nav
ne auksts, ne karsti  un savu chinina porciju - divas kapseles
- ienemu, ka parasts, no rita. Pa dienu apriju 5 kapseles.

Vakar batu aprijis valzivi ar visam asakam, bet Sodien par
édienu negribas ne domat.

Télegrammas nak no visam malam un pieprasa intervijas.
Ko tad es Tsti esmu izdarijis, ka visas pasaules telegrafistiem
vairs nav miera? Nezinu, kas notiek pasaulé, jo Betersta pasts
pienak pa divdm nedélam reiz un tas pats anglu valoda. Dakara,
tikai 200 kilometros no Sejienes, sastopas visas pasaules kugi
un satiksmei ar Eiropu ir reiz nedéla pat pasta lidma3ina, bet
Betersta atgriezta savos purvos no visas pasaules.

Jutu, ka angliem nepatik mana izturéSanas pret melnajiem.
Ta viniem laikam par daudz demokratiska. Bet es neesmu
anglis un Latvija nav pasaules valdniece.

Pieméram, vini noteikti pret to, ka es brauktu kadu gabalu
zemes iekSiené ar velosipedu. Tas baltajiem nepieklajoties. Ar
automobili -ja. Betes saku, katas loti pieklajas manam makam
un par citu man nav nekadas dalas. Ka redzu, ar angliem man
grati saprasties.

Sanemu degvielas un brezentus un braucu uz aerodromu. Te



pie manis pienak kads laipns kungs un mili smaidot pasniedz
man kadu rakstu. Lasu un pats neticu savam acim: par katru
dienu, ko mans putns stav uz Gambijas zemes, man jamaksa
viena marcina (17 latu)!

Nepilnas dienas skaitttas par pilnam. Un Sodien jau ir piecas
dienas, tas ir piecas marcinas. Es paliku vai méms. Veselu
marcinu par klaju lauku!

Ar S0 angli uzlikuSi savai «viesmTlibai» kroni. Ja par katru
nolaiSanos uzliktu vienu marcinu, arT tad tas batu 20 reiz dargak
neka visur citur, kur esmu maksajis. Tas batu saprotams, ja par
S0 marcinu mana lidmasina stavétu angara un es varétu dabut
meteorologiskas zinas, ja aerodroms batu kaut cik lielaks.
Man jau ta kap galva, doméajot par to, ka tikSu gaisd no maza
laukuma, kam viena gala palmu meZs, malas kareivju, barakas
un otra gala tris augsti radiotorni.

Mani aizradijumi, ka tas ir neiedomajami dargi un ka es
nemaksasu, neko nelidz. Misters smaida un saka - tad vin$
baSot spiests apkilat lidmaSinu.

Kaut drizak batu nauda pienakusi! Es vairs nevaru izturét,
lieta klGst jau nopietna, turklat - marcina diena - tas nav man
pa spékam. lzjuks vél mani ekspedicijas plani, un es saksu
ITdzinaties Gandijam.

Tikko sanem3u naudu, lidoSu uz Dakaru, kur viesmiligie
fran€i man nerékinaja ne starta naudu, ne par angaru, bet visadi
centds palidzét. Bet angli... Lidz Sim biju par viniem citadas
domas.

No Dakaras $ada vai tada cela tomér atgrieziSos Gambija,
lai ar to tuvak iepazitos.

K& man pastastija konsuls, tad mana izturéSanas angliem
esot nepattkama. Oficiali man neviens neka nav teicis, bet es
to jatu art pats. Varbdt viniem nepatikami atceréties to, ka vini
tika pie Kurzemes kolonijas Gambijas? Kas to lai zina!



Batu ieprieks to zindjis, registrétu talin péc nolaisanas savus
dokumentus un nekavéjoties lidotu uz Dakaru.

8. novembri. Naudas vél arvien nav un nav. Bls man vél
Kanaanas zemé janomirst aiz visproziskakiem iemesliem -
nepietiekoSas Zoklu darbibas dél.

Sodien noskaidroju, kadél man pastavigi sap galva. Lieta ta,
ka par daudz «édu» chininu. Mana porcija bijusi piecas reizes
lielaka par normali nepiecieSamo! Diena pilnigi pietiekot ar
0,25 gr kapseli. To man pateica jaunas vacu Bcterstas-Natalas
okeana gaisa ITnijas vaditajs.

Bet vin§ man iedzina ari lielas bailes, jo radija arstu
priekSrakstu vacu ierédniem, ka izturéties, lai nesaslimtu ar
melno ddens drudzi (Schwarzwasserfieber). Ja ar to saslimst,
tad nekada glabina vairs nav, visi saslimusie bez iznémuma Kkrit
navei par upuri.

Izradas, ka nedrikst dzert nevaritu ddeni un ést bananus.
Un visilgakais laiks, kadu te drikst eiropietis uzturéties, ir seSi
meénesi.

Es visas §1s dienas to vien dariju, ka dzéru silto, riebigi
garSojoSo Gdeni un pirmas dienas, kad vél bija dazas penijas,
édu bananus, bet kad peniju vairs nebija, iztiku ar Gdeni vien.

Pulksten 2 beidzot sanému naudu. lzradas, ta parvesta caur
bankadm un tadé| tik ilgi bija jagaida.

Tadal iegadajos ziepes, aploksnes un dazas sikas lietas,
kas 3eit tropos nepiecieS8amas. Ar1 daudz citronu, jo pirmo
izsalkumu gribu remdinat ar auglu sulu; bailes, ka no parésanas
nesamaitaju organismu.

9. novembrl. Vakar iesniedzu gubematora sekretariata
protestu pret tik augstu aerodroma nomu un pret to, ka man pat
to tik vélu - tik péc piecam dienam - pazinoja. L0dzu, nemot
véra to, ka man batu Seit vél jauzturas kadas 14 dienas, no §is
augstas maksas atbrivot vai vismaz to samazinat.



Kolonijas sekretars misters Bruks arl pats atzina, ka tas
drusku par stingru un sol1jas man atbildi dot SorTt. Bet kad péc
pulksten 8 aizgadju uz sekretariatu, tad man laipni paskaidroja,
ka Herberta Cukura dél vini nevarot savus Iémumus grozit 24
stundu laika. Ja gribot, lai gaidot ITdz pécpusdienai.

Aprunajos ar danu konsulu. Tas man ieteica tomér vél drusku
pagaidit. Ja atbilde negativa, tad rita, tikko gaisma, lidot prom
un par tadu Gambijas anglu rictbu zinot, kur nakas.

Man jasaturas, cik vien varu, lai nelektu no adas ara. Jubijas
raga gubematora riciba, péc visa ta, ko Seit piedzivoju, man
liekas tiri laipna.

Pécpusdienda atndk bojs no gubernatora sekretariata un
atnes véstuli. Misters Bruks pazino anglu Iémumu, proti: par
pirmo dienu man jamaksa viena marcina, paréjas Itdz Sim vini
nerékinasot, bet ta ka es nevarot pildit vinu nosacijumus (tieS8am
- es negribu laut ar sevi ta apieties), tad man esot jasaprot
paSam, ka mana lidmasina nevarot aerodroma ilgak palikt.

Es vislaipnaka karta pateicos misteram Brukam par lielo
pretimnakSanu un pateicu, ka péc trim stundam pazudiSu ar
visu lidmastnu no anglu territorijas un aizlidoSu uz Dakaru, kur
man par zilu gaisu, laukumu, labu angaru un meterologiskam
zinam nekas nav jamaksa.

Misters Bruks apliecina savu prieku par érttbam, kas mani
gaida Dakara, novélgja laimigu celu, silti paspieda roku un
teica, ka, diemZél, Francijas un arT paSas Anglijas aerodromu
likmes Gambijai neesot saistoSas. Vini Seit ar tam nevarot
rékinaties, jo, raugi, es esot pirmais lidotajs, kas péc trim
gadiem nolaidies vinu aerodroma, bet ta uzturéSana kartiba, tas
ir zales noplaudana, maksajot lielu naudu.

Es tapat diplomatiski laipna veida atbildéju: man loti Zél, ka
es esmu ar tik planu naudas maku, ka nevaru atlauties prieku
samaksat Gambijas siena plavéjam par 3 gadu siena plausanu,



un, atgriezies Eiropa, par to informésu presi. Tad droSi vien arto
marcinu, ko no manis sanéma, viniem basjaiztiek vél tris gadi,
jo laikam gan neviens lidotajs negribés Gambija nodarboties
ar siena plauSanu - tas turklat stipri neizdevigi, jo haizivis un
krokodTli sienu neéd, bet ragulopu un zirgu Bctersta nav.

Ar to masu «diplomatiska» saruna izbeidzas un més
abi, smaidot ka maija méneSi, Skiramies, vél uz ardievam
pavicindjusi viens otram ar roku.

Péc laipnas izrunaSanas ar kolonijas sekretaru, dodos pie
danu konsula. Tas mani ar visam pekelém aizved uz aerodromu.
Ta ka man bailes visu kara ministra gen. BaloZa atshtTto naudu
nemt Iidzi, lai td nekristu krokodTlu Zoklos, tad pusi nododu
konsulam uzglabasana.

Anglu serZants ar melnajiem kareivjiem palidz man aizvilkt
lidmaSinu aerodroma gala un solas pulksten pusdivos atnakt
paliga palaist motoru.

Bet laikam nabadzin$ bija dabajis no kungiem sutu, jo kad
pikst. 2.20 gribu startét, tad nav ne vésts ne no serZanta, ne
kareivjiem. Batu aizlidojis agrak, bet bailes no saules ddriena,
jo man nav korka kaskas ka fran€u lidotajiem. Mana veca adas
mice laiz parak daudz saules cauri. Saule Seit arkartigi spéciga
un tade| Senegald pagatavo specialas tropu cepures.

Kamér parbaudu saulé motoru un saelloju visas kusto$as
dalas, esmu galigi slapj§ un nomocijies. Motora apsegs ta
sakarsis saulé, ka roku nevar pielikt. Bronzéjums ar emalitu
lobas no lidmadinas kermena nost. ArT emalits uz plaksnu
audekla sasprégajis.

STir tropu zeme, kur saulite spid jauki un spoZi, gandriz virs
galvas, tikai viena nelaime - par daudz karsti.

Palaizu pats motoru un startéju tieSi uz augstajiem
radiotorniem. Biju loti norupéjies, vai starts izdosies, jo
véj$ krietni no sdniem. Bet mans C 3 atraujas labi un daZos



acumirklos esmu virs torniem.

Aizlidojot, vicinu angliem ar roku. Tie man atbild - tieSam
liels brinums! Ir gan savadi cilvéki - 10r no visiem stdriem, bet
klat nenak, lai man drusku palidzétu. Ja man nebdtu laimé&jies
paSam iesviest motoru, tad droSi vien vél ilgi sédétu Gambija.

Biju sagatavojis savu fotoaparatu, lai uznemtu Gambiju
no gaisa, bet jau 100 metru augstuma ieeju bieza migla. Par
fotografésanu nav ko domat. Zél, bet ko lai dara.

Augstak par 800 metriem nemaz nav iespéjams lidot. Zeme
gandriz nav redzama, un lidmaSinu vadit loti grati. Nakas
cinities ar stipru pretvéju, bet péc stundas tomér parlidoju
bistamo purvu joslu un uzelpoju vieglak. V&l 40 minQtes un es
nolaiZzos Dakara, kur mani ielenc privatie, virsnieki, kareivji un,
kas pats galvenais, visu acis mirdz prieks, ka esmu atgriezies.
Jautadjumi birst no visam pusém.

«GrieZas gan V€l tas vecais Réno!» visi saka.

Piendk klat kads francu virsserzants-lidotajs, spiez roku un
saka:

«Labdien, ka iet?»

Es palieku méms. Izradas, ka vina kundze ir kuldidzniece
un ta vinu iemacTtjusi drusku latviski. Aicina ciema uz nakoSo
aerodromu Thies, kilometrus 40 no Sejienes. BuUs tiri vai pie
tautietes jaizlido.

Sella firmas parstavji aizved mani viesnica. Rit basot jaiet
vizTté pie gubernatora. Nepatik man 8is oficialas lietas, bet ja
jaiet, tad neko nevar dartt.



10. novembri. Atkal visu nakti cinijos ar bezmiegu. Sausmigi
karsts un, kaut gan esmu pilnigi kails, smoku nost. RTt no rita
ar dzelzcelu braukSu fran¢u Senegald I1dz Tambakundai, no
turienes kadus 50 kilometrus Iidz Gambijas upei. Kaut ka
meéginasu aizkulties I"dz Guenoto un tad ar iedzimto laivu,
kas izdobta no koka stumbra, pa Gambijas upi uz leju. 500
kilometrus nobraucis, nonaksSu atkal Bctersta.

11. novembri. Novietojis un apsedzis savu lidmasinu,
ka arT parakstijis rakstu, ka necelSu nekadu prasibu pret
franCu iestadém, ja tornado sagraus angaru un saberzis manu
lidmaSinu, es ar mierigu pratu atstaju savu miluli un atgriezos
no aerodroma pilséta.

Sanemu filmas, ko biju nodevis attistit, un apgadajos ar
jaunam, lai rit varétu doties celojuma. Lieko bagaZzu atstaju
viesnica un man cela I1dzi ir tikai divas Tsas bikses, tris krekli,
tris pari zeku, chinins, pretindes §lirce ar kapselem pret ¢asku
kodieniem, pistole ar 25 patronam un Lcikas kamera ar filmam
500 uznémumiem. BOtu némis vél vairak Iidz, bet Dakara
vairak nebija.

Neviena ekspedicija Afrikas vidiené nav bijusi tik «labi»
apgadata k& manéja. To varétu nosaukt par «urrd» ekspediciju.
Tomér Sadai ekspedicijai ir arf savs labums: arkartigi mazas
bagaZas dél man bas loti liela kustibas briviba.

Parasti arT nelielos celojumos Afrikas iek$iené eiropieSiem
ir ITdzi teltis, gultas ar moskitu tikliniem, liels daudzums
provizijas, ledus, daudz dzérienu, nemaz nerunajot par tdeni,
pavars, vairaki melnie boji, medibu bises un kara Sautenes,
celojuma aptieka un daudzas citas lietas, par kuram man nav ko



sapnot, pieméram, garie adas zabaki pret moskitu kodieniem,
bikses, kuram Sie negantie radTjumi nevar izkost cauri, un ta
talak.

Mans proviants: 1 kg cukura, paka Kkafijas, 2 pudeles
limonades, 2 tafelites Sololades un arkartigi daudz «kurazas»,
ka franCi saka. Turklat laba griba ar vismazakiem Iidzekliem
iegUt péc iespéjas vislielakos rezultatus.

Pievakaré ar Sella firmas parstavi dodamies vizité pie
viccgubcmatora. Tas mads uznem loti laipni, izpraSnd par
manam «odisejam» un novél sekmes celojuma pa Gambiju.
Kad ejam projam, pie manis pienak kads kungs - polu telegrafa
agentdras PAT korespondents Goldmanis. Vin$ 1Gdz no manis
interviju un aicina vakara pie sevis viesos. Ta ka man vakars
brivs, tad ieligumu ar prieku pienemu.

Mas sagaida viesmTligd majasmate - poliete péc tautibas
un arste péc profesijas - un, ta ka parvaldu polu valodu, tad
pavadu omuligu vakaru.



11. novembris. Agrs rits, kad dodos uz staciju. Ta ka Sodien
ir pasaules miera svétki, tad visas malas dekorétas karodziniem.
Zinu, arT pie mums Sodien LacpléSi svin savus svétkus... Uz
Dakaras staciju dodas baltie un melnie liela kara veterani, visi
dekoréti par godu 11. novembrim.

SeviSki daudz melno varonu. DaZziem visas kratis
apbértas godazimém. Var redzét, Francija savus varonus
godam apveltijusi. Un ne tikai medalam. Visi iedzimtie, kas
piedalTjuSies pasaules kara, bauda tadas pat tiestbas ka eiropiesi
- franCi. Tiem dotas arT véléSanas tiesibas. Tas, protams, loti
pacel melno Francijas délu paSapzinu, un Francija ar to ir tikai
ieguvusi.

Vispar, iedzimtie ir loti inteligenti un spéjigi. Es runaju ar
virsnieku, kas Senegala parzina radiotelegrafistu apmacibu, un
tas saka:

«Taisni apbrinojami, cik atri iedzimtie piesavinas visas
zintbas un cik arkartiga vinu spéja uztvert Morzes telegrafiskos
raidTjumus. Neviens vecs eiropieSu specialists nevar tiem I1dzi
tikt uztveres precizitaté un pierakstijuma.»

Stacija mani jau gaida polu Zurnalists Goldmanis. Nododu
vinam materialu sarakstu, kas nepiecieSami jaund motora
iebdvei. Materiali jaizraksta no Francijas un Goldmanis apsolas
to izdartt, kamér basu celojuma.

Stavam ar Goldmani stacijd un sarunajamies. PiepeSi
kads stipri uzsit man uz pleca un sapurina. PagrieZzos un
ieraugu lidotdju no Sen-Luisas. Tavu prieku satikties ar
sirsnigiem cilvékiem! Mduasu abpuséjais prieks vél lielaks,
kad izradas, ka vin$ brauc Iidz Kaolakai. Tatad kadus 200



kilometrus blsim celabiedri. Jauki!

Vilciens driz atiet. Goldmana sirsnigo novélgéjumu pavadits,
dodos virziena uz Tambakundu, 500 kilometrus Afrikas
vidiena.

Braucu Il klasé. Tre3a klase tikai iedzimtiem, bet braucienam
pirmas klases vagona mans maks par planu. Francu lidotajs
parnak no pirmas klases pie manis un nu brauciens ir daudz
interesantaks.

Vagona logi aizvilkti ar siku stieplu tiklu, lai moskiti netiktu
iek3a, turklat vel aizkari pret Sejienes lielo ienaidnieku - sauli.
Vilciens skrien diezgan atri un es neatkapjos ne soli no loga,
priecadamies par Afrikas ainam, kas viena par otru jaukaka
pazib gar acim.

Kilometru 100 no okeana piekrastes redzami milzigie
baobabi, daudz iedzimto sadZinu ar konveida majinam un
niedru Zogiem. Lauki ar novaktiem zemes riekstiem, kukurizas
lauki, Sur tur cukurniedres, daudz palmu.

Stacijas staiga négerietesargroziem uz galvas, piedavadamas
bananus, citronus, viges. Pliki négerpuikas art atradusi
nodarboSanos; pardod ddeni, ko tie nes skarda bundzas.
Kliedzieni, smiekli, ézelu blavieni, kam pievienojas vél
iedzimto muzikas skanas - viss tas rada raibu trokSnu chaosu.
Krasainie apgérbi padara ainu vél krasnaku, vél jaukaku. Tada
tu esi daudzinata Afrika!

Tikai saule - ta ar saviem stariem nezéligi dedzina. Galva
man dulla no karstuma. Lidotajs ieteic aspirinu, ko vin$ pats art
lietojot. Es doméju, ka man jau pietiek medicinas ar chininu un
miega zalém, tade| no aspirina atsakos.

Jo talak Afrikas vidieng, jo vairak parmainas daba. Baobabi
un palmas pazudusas, sakas mezs, kas vietam saaudzis tik biezs,
ka cauri nevar redzét, vietam atkal retdks, bet tad aizaudzis ar
2 I1dz 3 metrus augstu zali. Ta tas velkas gandriz nepartraukti.



Sadzinas gadas daudz retdk un no tam redzami tikai jumti, jo
paréjo aizsedz augstas smilgas, kas saulé kluvuSas dzeltenas.
Franci Sos dZzunglus sauc par «brousse».

Pécpusdiend mans franCu kollcga izkapj, lai dotos uz
Kaolaku. Es palieku viens.

Elektriskais ventilators vagona strada nepartraukti, logiem
prieksa aizkari, bet es smoku no karstuma nost. No oglu un cela
putekliem mans baltais krekls un biksites driz vien ir melnas.
Sviedri tas samiekSké un tad viss pielip pie miesas, ka ne nost
dabat. Sajdta nav no jaukajam.

Blakuskupeja divi katolu moki lielam bardam un krellem
kakla. Tic skaita sirsnigi savas lagSanas. ArT négeri S$aja
karstuma neaizmirst Dievu. Stacijas tic téjkannam sadabd
Gdeni, nomazga rokas, seju un kadju pédas un metas celos, lai
pieligtu Allachu. Kupeja aiz makiem francu koloniju kareivji
spélé uz mandolinas Slagerus un dzied. Katrs no viniem kalpo
savam Dievam un pielGdz to, ka atzist par pareizaku un labaku.
Kur§ no Dieviem irTstakais un labakais, kas to lai zina?

Ar Sadam un citadam domam cenSos Tsinat sev celu.
Kad noriet saule un pienak nakts, karstums klist daudzmaz
cieSamaks.

PusnaktT vilciens piendk Tambakunda. Izkapju - visapkart
melna nakts. No stacijas spid vaja petrolejas lampas gaisma.
Dodos turp.

Tambakunda ir iedzimto saddZa dzelzcela mala. Te atrodas
art dazi veikali, pasts un telegrafs, komandanta (apméram
masu aprinka priekSnieka) maja. Un tas ir viss. Te nav ne
viesnicu, ne iebraucamo vietu. Manas izredzes tatad diezgan
bedigas. Nolemju ritu sagaidTt tepat stacija. Sataustu pa tumsu
lauka solu - portfelis pagalvi un naktsgula labu laba.

Te no stacijas telpam kads iznak un man acls iespid
kabatlampina's gaisma. Nacéjs ir eiropietis - stacijas



H. Cukurs pie termitu mitekla Gambijas mizameza

H. Cukurs Tambakunda ar iedzimto dailavam



Gambijas upe



Negeru mate Gambija

Négeru jaunava Gambija



Bases apgabala komendants kapt. Persijs DZefs (Jeffs) ar kuci Dalilu

Kapt. P. DZefa miteklis Base



Pagalms Gambijas negeru ciema

Gambijas audéjs



Négeru dailava Gambija

Negeru dailava Gambija



Gambijas négeriete ai
dviniSiem

Gambijas négerpuika



Gambijas muzikanti

Gambijas mednieki

Gambijas sadZas «klubs»



priek3nieks. Vins jauta, vai man dzive pasaulé apnikusi, ka
iedomajos lauka gulét. Es varot dabdt reumatismu, malariju
no moskitu kodieniem un, beidzot, leopardi ar1 neatsakoties no
garda kumosa.

Es domaju, ka laipnais kungs joko, un smiedamies atbildu,
ka man galvassapes dara tikai moskiti, jo kad tie iekoZ, tad
neganti jakasas. Jo vairak tadél, ka manas 1sas bikses un zekes
nesedz plikos stilbus.

Laipnais kungs mani talin aicina stacijas dienesta telpas un
nopietni aizrada, ka 3inT apgabala loti daudz lauvu, leopardu,
milzu ¢Gsku-pitonu, nemaz jau nerunajot par tadam lietam ka
meZactkam, antilopém un citiem nevainigiem zvériem.

Vins ieved mani kada noliktava un rada metrus seSus garo,
tikko dirata pitona adu. Ciska, ko ving $orit nosavis sava
vistukdti, bijusi vairak k& pédu resna. Pitons ielidis medit
vistas, bet tas sacélusas negantu traci un tas lielam rapulim bijis
liktenTgs.

Leopardi naktis skraidot pasadZas ielam un nevienu vien reizi
zveru karalis - lauva pastaigajies stacijas tuvuma pa dzelzcela
sliedém. lIziet no sadZas esot bistami pat diend, seviski tagad,
kad dZungli parklati ar ga™o zali. Vélak zale saulé sakalstot un
nogazoties, tad esot daudz drosak. Es klausos, klausos un man
paSam liekas neticami, ka esmu tur, par kurieni ka skolas zenkis
sapnoju diendm un naktim, salastjies Livingstona un Stenleja
Afrikas celojumu aprakstus.

Stacijas priekSnieks stasta, ka vél kilometrus 50 talak uz
dienvidaustrumiem sastopami mezonigo zilonu bari. Sad tad
uz turieni izbraucot medibds naudigi kungi. Tada medibu
ekspedicija daZreiz piedaloties kopd ar melnajiem celu
raditdjiem un dzinéjiem Itdz 100 cilvéku.

«Tad man, kd medibu mrTlotdjam, te tira paradize!» es
iesaucos.



«Jauki jau ir», saka stacijas prieksnieks, «bet visu prieku
maitd Sausmiga malarija. EiropieSiem S$is apgabals loti
neveseligs. Priek§ dazam dienam te piendca zinas no Nariko
sadzas, kas atrodas Gambijas upes krastd, ka tur no 15
eiropieSiem desmit dienu laikd ar malariju mirusi septini. L0k,
td pie mums iet. Betjos esat iedomajusies staigat bez gariem
zabakiem, 1sas biksés, it ka te batu kada Eiropas peldvieta! Vai
tad jus nezinat, cik bistami ir moskitu darieni?»

Kad es pastastu savu nodomu kaut kada celd sasniegt
Guenotu pie Gambijas upes, kur sakas Gambijas anglu robeZas,
un tad ar «pirogu» - dobtu koka laivu - braukt pa straumi uz
leju Idz Beterstai, stacijas priekdnieks apskata mani veél reiz
no galvas lidz kajam. Redzams, ving sak nopietni SaubTtties par
manam garaspéjam. Tikai tad, kad pastastu, ka Afrika esmu
pirmo reizi un ka man nav ne mazakas jegas, ka Seit jaizturas
un kas jadara, stacijas priek8nieks nomierinas.

«Nu, nelaime vél nav tik liela. Rt pécpusdiena iet vilciens
uz Dakaru un jas varésit atgriezties.

«To gan nedariSu. Gan man laimésies ka Iidz Sim.» Es
meéginu smaidTt, bet, jaatzistas, prats nemaz nav uz smaidisanu.
Vai tieSam labak nepaklaustt un nemesties atpakal? Rauj velns
tadu Gambiju!

Bet tudal sanemos. Atlidot Gambija un paSu Gambiju
neredzeét tikai tadel, ka tur ir moskiti  ta batu lielaka mazdasiba!
No 15 eiropieSiem nomirusi 7, ta tad astoni tomér izturéjusi.
Vai es nevaru bat starp tiem, kas iztur?

Stacijas priekSnieks skatas, skatds mant, rausta plecus, tad
pasauc melnos un liek ienest sanitaras nestuves. Tas novieto uz
galdiem un neizgérbies liekos gulét.

llgi nevaru aizmigt. Jadoma par to, cik tas bdatu mulkigi

izbégt no arabu nagiem Sachara, lai te mani nolaistu no kajas
kaut kadi moSskiti, latviski sakot - vienkarsi odi.



Bet atkdpSanas nav. Ja cita pretinieka nav, tad jactnas kaut
ar odiem. RTt méginasu dabat ga™as bikses, ar kaut ko notisu
stilbus, uzvilkSu mugura divus kreklus, édisu divkardu porciju
chinTna, - vai tad tiri malarija tiks man klat?



12. novembri, svétdiena (dienas atziméju, lai nejuktu laika
rekins). Uzcelos agri. Sameklé&ju adeni, notiru cela puteklus un
uzvelku tru apgérbu. Atnak stacijas priekSnieks un aicina mani
pie sevis kafija. Kada laipniba!

PriekSnieka kundzei ir gadu veca meitenTte - bala, likam
kajinam, slimo arrachitu. Te, kurdaudz saules, visiem vajadzétu
bat spécigiem, veseliem. Bet izradas, ka viss, kas par daudz,
nav veseligs.

Péc brokastim kopa ar stacijas priekSnieku dodos apskatit
apkartni un tad ar viziti pie apgabala komandanta, veca juras
vilka, Vidusjaras flotes admirdla. Tas, vecpuisis bidams,
péc kara atbraucis uz dZzungliem un pavada te savas dienas,
spélédams vijoli un medidams. Vinam mans nodoms - mesties
apbrunotam tikai ar pistoli dZunglos, apgabalda, kur nav
eiropiedu, bet ir daudz moskitu un plésigu zvéru, liekas diezgan
amizants. Tomér vin§ neuzskata manu nodomu par ladu, kas
liecinatu, ka mani pieci prati stradatu septinos virzienos.

Redzot manu cieSo apnemsanos, vin$ solas kaut pa dalai
manu celojumu atvieglot, proti - sadabdt automobili un ar
pavadoniem nogadat I1dz Guenotai pie Gambijas upes un anglu
robezai.

Ta ka man nav Ilidz moskitu tikla - bieza auduma, ar ko
parsegt gulas vietu, lai netiktu moskiti klat, tad komandants
aizdod man savu. Es to varot vinam atsdtit atpakal no Dakaras.
Vai tas nav mili? - Ja, francazis!

Vin§ ieladz mani arf pusdienas. Bet ta ka Iidz pusdienai veél
daudz laika, tad dodos uz sadzu, lai sadzitu tur zdbakus vai



kaut kadas biezakas bikses. Bet visas plles veltas. Tambakunda
neka Itdziga nevar dabat un jaapmierinas ar to, kas ir.

Pusdienas komandants pazino, ka dabdjams automobilis,
kas mani par 150 frankiem aizvedis lidz 40 kilometrus attalai
Guenotai. Nolieku aizbraukSanu uz pulksten pus diviem. Kad
beidzam dzert kafiju, laiks arT doties cela. Smagais Forda
automobilis pieséZas pilns ar pavadoniem, kas mani pavadis
Ildz Guenotai un palidzés sameklét pirogu.

Sirsniga atvadiSands no komandanta un tad dodamies
cela. Péc seSiem kilometriem pabraucam garam aerodromam.
Te franCi péc ikkatriem 30 kilometriem iztirfjusi dZunglos
800 X 800 metrus lielus nolaiSanas laukus lidotajiem, kur
nolaisties motora bojaSanas gadijumos. Citur nolaiSanas pilnigi
neiespéjama, jo visur koki un krami. Apsveicama lieta.

Visu celu turu gatavibd savu fotoaparatu, ceribd, ka man
izdosies nofotografét kadu lauvu vai citu zvéru. Soferis lauzita
fran€u valoda stasta, ka tas biezi iespéjams, jo zveéri, izdzirdusi
troksni, lec pari celam, lai pasléptos otrd pusé dZzunglos.

Tas, ko te sauc par celu, ir izbraukta taka pa kraméajiem
- dZzungliem. Vietam laka diezgan Iidzena, bet vietdim 0dens
straumes izskalojuSas veselus gravjus, kuriem jabrauc vienkarsi
pari.

Pa visu celu sastopu tikai nelielu sadZinu, bet no zvéru
parstavjiem - nelielus pértikus un daudz vaveridu. Sur tur
skraida arT fineki - mazi zvérini kaka auguma ar kuplu lapsas
asti. Lielakus zvérus redzét man nav laimes. Loti daudz un
daZzadu sugu putni. Mana acs meklé koku zaros kddu boa vai
pitonu, kuriem nieka lieta salauzit un nobeigt dazas minatés
lielu versi, k& to man stasta komandanta sdtitais pavadonis
- netebulu cilts virsaitis. Cik labi bdtu, ja mana fotokamera
nomeditu Sadu nezvéru un es varétu to aizsatit uz Latviju!

Péc divu stundu brauciena ierodamies netebulu cilts virsaisa



rczidencC. Melnie pavalstnieki sanem savu vadoni saucieniem,
kaucieniem wun tam-tam skanam. DiemZél, esmu spiests
noraidit melno virsaiSu uzaicindjumu ciemoties vina «pili», jo
vél ar gaismu gribu sasniegt Guenotu, lai sakartotos ritdienas
braucienam pa upi un uzmeklétu naktsmajas.

Saule jau pavisam zemu, kad sasniedzu Gambijas krastu.
Apskatos péc pirogas. Tas tik niecigas, ka man bailes vienam
kapt iek3a, kur nu vél ar diviem airétajiem. Betersta pirogas ir
lielas - 7-8 metrus garas, bet te garaka 4 ar pusi metri, un kad
izméru platumu - nepilni 70 centimetri.

lekapju iek3a un tikko nenogazos, neskatoties uz to, ka ar
ddenssportu esmu pazistams no mazam dienam un gadijies
braukt visadas laivas.

Esmu stipri noraizéjies par ritdienu, jo upé daudz krokodTlu.
Lidzjanvara beigam vinus upé redzotreti,jo tie gulot krastmalas
zem krimiem.



Ap puskilometru no Gambijas upes zem milzu koka atrodas
Nikarumbas sadzina. Tur sadZinas vecdkd maja man ierada
vietu naktsgulai.

Saliecies, ielienu 3 metru plataja apalaja badina, ko sedz
konveida zalu jumts un sataustu savu gulasvietu. Ar bazam
jautaju, vai tikai mani te nenoédis insekti. Mani mierina, ka
dzivs palikSot.

Par gulasvietu parstiepju moskitu tiklu un, atstajis savu
bagéZu, tas ir, divus portfelus, dodos iepazities ar sadzZas dzivi.
Netebulu cilts virsaitis, kas mani I1dz Sejienei pavadija, brauc
atpakal un es vinu aizvadu I1dz celam. Tur Skiramies ka labi
draugi. Vins sanem manu roku un, zemu noliecies, spieZ to pie
pieres.

Lielas svitas pavadibad atgrieZzos sadzind. kur riko milzu
«jakti». SadZinas vecakais, ka to prasa sencu paraSa, grib man
davinat cali. Bet tas papriekSu janoker. Medibas piedalas visa
sadza-liels un mazs, vecs unjauns, virieSi un sievietes. Kliedz,
smejas, izbiedétie cali spiedz; troksnis tads, it ka pasaule gaztos
kopa.

Mana davana, tas ir, navei nolemtais calis, tik viegli roka
nedodas. Tas izveicigi skraida ap bddindm, pa krimiem un
kokiem. Beidzot nabadzin$ tomeér cict. Vecdkais panem cali
aiz kajam un svinigi pasniedz to man Iidz ar vienu olu. Es
tikpat svinigi to sanemu, bridi paturu rokas un tad nododu
man piekomandétam vecakajam airétdjam - manas pirogas
kapteinim un sulainim viena persona. Ar to esmu parakstijis
calim naves spriedumu, ko kapteinis ari nekavéjoties izpilda.
Sadzas vecaka sieva liek to tidal katla, ko iepriek§ gan l0dzu
kaut drusku izberzt. Pargjas sievietes ar milzu stampam dauza



kukuruzas graudus, tad tos starp kirbju mizam un virs katliem
sauté, atdzisina un atkal sauté. Loti garlaiciga procedura, bet
sievietes to dara ar aizrauttbu un pat svétsvinibu. Jaukie dabas
bérni!

Aku nav un visi iedzimtie lieto dulkaino Gambijas tdeni,
kas izskatas tads, it ka tam piens batu pieliets klat. Ta k& man
prata stav bridindjums no melna ddensdrudza, tad $adu adeni
dzert neuzdroSinos. Samekléju maz piemérotu katlinu, dodu to
kadai melnai dailavai izberzt un tad, pieléjis pilnu ar Gambijas
Gdeni, varu kafiju. Tur man bds Sim vakaram un ritdienai,
jo atradu kadu mala krozi, kur kafiju saliet. Lidzpanemtas
limonades pudeles neaizskaru - lai tas paliek rezervé launadkam
gadijumam.

DzZunglu négeru tualete loti vienkar$a. VirieSi valkd ap
gurniem aptitu lupatu, kas drusku atgadina bikses. Sievietéem ap
gurniem T1ss lakats, bet augSdala pilnigi kaila. Mazos bérnus tas
uzséjuSas sev mugura. Matém tas parocigi, jo ta var netraucéti
stradat, un art mazuli jatas mates mugurda omuligi, ne blauj,
ne karpas. Lielakie bérni ruSinas pa smiltim, visi pilnigi kaili;
tikai ap kaklu un gurniem uzkartas vienkarSas rotas un amuleti.
Tas izskatas loti jauki. Lielu piekriSanu ieguvu, kad izdaliju
bérniem un sievietém cukura gabalinus. Redzames, tas 3ai dabas
tautai rets gardums.

Beidzot calis izsutinats. Vienu cisku notiesdju, kaut gan
tam savadi skaba garSa. Tada pati garSa kukurizai, ko ari paris
saujas apédu. Ja grib ar négeriem dzivot, tad négeriski arrjaéd.
Maltiti noslédzu ar kafiju un daziem biskvitiem.

Saule sen nogajusi. DZunglus klaj tum3a, klusa nakts. Es
vél arvien sézu pie ugunskura, lai glabtos no moskitiem un
domaju par dabasbérnu dzivi. Cik ta vienkar3a un primitiva!
Mani mostas it k& skaudiba: kadél es nevaru justies tad ka
vini - bat aprfiierinats ar ikdienu, mierigi dzivot savu dzivi,



Ildz piendk pédéja stundina?

Kadas sentimentali skumjas domas lien galvd! Es tacu
neesmu atlidojis Surp uz Afrikas dzungliem tadel, lai Seit pie
négeru romantiskd ugunskura vértétu dzives nozimi. To lai
dara filozofi un sapnotaji, man pieder dzives isteniba, vinas
jaukais nemiers un trauksme. Man nav cela atpakal uz sencu
dabas dzivi, bet tikai uz priekSu, lidzi jaunajam laikam.

Laiks iet pie miera. Sanemos un lienu tum3aja baoda.
Tapat neizgérbies liekos gulét. Blakus pa kérienam braunins,
jo neesmu pilnigi parliecinats, vai melnie aizmirsusi savu
sentévu tikumus. Ja nu viniem uznak apetite uz balta cilvéka
cepeti...

Circeni un sienazi vienmuli koncerté, paces vai kadi citi
putni baismigi kliedz. Reizém no dZzungliem atskan zveéru
récieni un kaucieni. Cilvéks iet pie miera, bet dZzunglos sakas
ista dziviba.

Ilgi valstos sava gulasvieta. Miegs bég, jo viss redzétais un
dzirdétais ir tik neparasts, tas satrauc nervus.

13. novembri. Uzcelos agra gaismina. Bieza, peléeka migla
klaj zemi, td& ka desmit solu attaluma nekd nevar saredzét.
ledzéris auksto kafiju un apédis daZzus biskvTitus, saucu kopa
savus melnos zénus un prom uz upi. Sadzas vecadkais mani
pavada. Pa nakti modsu piroga piesmélusies ar uddeni un
nogrimusi. lzcelam to un izsmelam. PriekSgala novietojam
manu bagazu: portfelus, divas pudeles limonades un kraku ar
kafiju. Laivinas dibena nolikts délitis, kur man sédét. Aiz manis
novietojas airétaji, ar1 sédus tieSi uz laivas dibena, pakalgala
svinigi ienem savu vietu «kapteinis» un reizé ari locmanis.
Vin$ labi parzina upes straumes.

Atgrizamies-muldina saligojas un gandriz apsviezas. «Uh!
uh! uhl» iesaucas melnie un izlidzina laivinas SipoSanos.

Airetaji airé ar 1sam koka lapstinam. Tulin iekldstam stipra



straumé un ta atri nes vieglo laivinu uz leju. Pékdni upes vida
ieskrienam kada Gdens virpull, tas satver laivinu un sak to griezt
un valstit. Liekas, talin apgazisimies. Tad ardievu fotoaparats,
ardievu filmas, ja art paSam laimétos izpeldét, ja kads krokodTls
neparautu zem adens.

Ar lielam pdlém izklastam lauka no virpula un nu turamies
gar krastu, kur straume lénaka. Péc stundas saule jau augstu,
bet migla vél nedoma izklist. Gambijas migla citdda neka pie
mums - drébes un miesa atri klast slapja. Ne par velti 3o sutu
baltie nevar ilgi izturét.

Upe Seit- 100-150 metrus plata, krasti ITdz 10 metrus augsti,
IT1dz paSam ddenim noaugus$i bieziem kramiem. Tajos milzigs
daudzums dazdazadu putnu. Airétaji saka, ka zem kramiem
gulot arT krokodTtli. Es uzmanigi skatos, vai neredzeSu kadu.
Sad tad dzirdams kads spécigs plauksiens - vai nu kada lielaka
zivs lec, vai krokodils apgriezas uz otriem saniem.

Vietam Kkrasta nogazé daudz zvéru pédu; Seit dZzunglu
iemitnieki nakusi slapes dzést. Sur tur krami noligojas un
nobriksk; muas pamantjusi, zvéri bég dzilak dZunglos, bet kas
tie par zvériem, to miglas dél saredzét nevar.

Nak prata tic laiki, kad ka mazs zenkis kugoju pa Liepajas
ezeru no plankas iztaisita laivina. Atklaju tur daudzas nevienam
nezinamas pasaules dalas un salas. Toreiz tdda laivina, ka 381

no liela izdobta koka, bija mans sapnis.

Tagad mans bérnibas sapnis irpiepildijies: es braucu muldina
pa dZzungliem, kur katrs solis var nest nejausibas, priekus un
bédas...

Saule uzkapusi vél augstak un izkliedéjusi miglu, ta ka varu
jau fotografét. Pék3dni kada upes lici atskan skali kliedzieni un
it k& daudzu sunu rieSana. Laivinieki steidzigi airé uz turieni.
Straume nes mas atri tuvak knadai, un nu es art redzu, kas te



notiek. Liels bars, vismaz paris simtu pértiku skraida pa krastu.
Citi apbrinojama veikliba 1eka pa kokiem un ar Sausmigu spéku
purina zarus. Dazi sviez kaut ko 0dent, visi neganti kliedz un
rej. Liekas, masu tuvo3anas tos uztraukusi. Ja més bdtu uz
sauszemes, tad diez ka klatos. Pértiki ir krietna tela lieluma,
ar lielam krétam ap galvu un Iidz pus mugurai. Steidzigi
fotograféju, kaut gan attalums ap simt metru. Kad piebraucam
tuvak, pértiki pazud biezajos krimos.

Viena ainajaukaka par otru slid gar acim. Vietam, kur krasta
kada sadzina, upes mala redz cilvékus. Tie mak3keré ar loti
primitivu mak3skeri vai parcila murdus, kas piti no niedrém un
atgadina Ventas zvejnieku négu murdus. Ta ka zivju Gambijas
upé nav trokums, tad art lomi ir labi, neskatoties uz vajajam
iericém. Braucot redzu, ka zivis loti lielas, tas lec ara no tdens,
kef lielas musas, taurinus, spares.

Péc Cetram stundadm vairs nevaru izturét Sausmigi slikto
sédéSanu un pastdvigo svarstisanos. Kad esam pie kéadas
sadzinas, lieku pieturét, lai izstaipitu kaulus un apskatitos, ka
te dzivo melnd Gambijas tauta. Baltos cilvékus te laikam nav
redzejusi, jo kad izkdpju mala, mazie bérni, ieraudzijusi mani,
briesmigi kliedzot, metas bégt. Tiem no manis tapat bailes ka
muasu bérniem no skurstenslauka. Kada gadus desmit veca
meitenTte, nevarédama izlist cauri Zogam, bailés pieskrien un
apkeras ap kaklu manam melnajam pavadonim. MTl$ radijums,
tikai acis slimas. Vispar acu slimibas te stipri izplatitas. Tas
celas no spilgtads saules gaismas un laikam ari karstuma, jo
jatu, ka art manas acis stipri sap.

Apgadajies ar klépi zemesriekstu, kapju atkal sava
«kreisert» un kugoju talak. Saule kapj arvien augstak. Uz upes
nav ne mazakas vésminas, jo augstie krasti aiztur gaisa plasmu.
Karstums tads, ka pirtt. Nepartraukti slapinu seju un galvu ar
Gdeni, bet tas atri izgaro. Manas rokas un kéjas nodegusas



saulé tumsbranas. Vé&l drusku, un es daudz vairs neatSkiros no
Istd gambiesa.

Sen esmu izdzeéris savu kafiju un limonadi. Mans dzerama
krajums cauri un es ar skaudibu noraugos, ka melnie lok pienaino
Gambijas tdeni, kas pilnigi silts. Melnais Gdcnsdrudzis mani
biedé un 30 dulkaino $kidrumu dzert nedrikstu. So klimatu var
izturet tikai dazi sirieSi, kas te savac melnajiem zemes riekstu
razu un sdta to uz Beterstu.

Vel Cetras stundas mocTjuSies, sasniedzam kadu lielaku
sadZu - Fatato. Galigi 8kibs un greizs beidzu kugo$anu un
kapju krasta. Seit ieraugu kadu vecu Sevroleta automobili. Ta
ipadnieks, kads melnais tirgotdjs, man apgalvo, ka ar to varot
braukt, ja ielejot benzinu. Es tam neticu, un lai man pieraditu,
ka vecais krams vél spéjigs kustéties, tirgotdjs apsolas aizvest
mani uz 45 kilometrus atstato sadzu Basi, kur esot viens baltais
- anglu komandants un dazi veikali. Man tas liekas stipri
apSaubami,jo kad iesperautinam ar kaju, tas ligojas vien. Melna
Sofera pierunats, es noligstu braucienu par benzina naudu.

Péc stundas, kad esmu apskatijis apkartni, vecais kleperis
sakartots un tieSam sak kustéties, Sausmigi gazeléjoties un
tarkskot; uz priekSu tomer iet.

Braucam atkal pa dZungliem. Saule neganti dedzina, briziem
trokst elpas. DroSibas dél novietojos uz platformas, no kurienes
var arT labi parredzét visu apkartni. Man vél nav zudusi ceriba
nofotografét kadu lauvu vai panteri. Pie iedzimto sadZinam
pieturam. Tur tik daudz interesantu lietu, ka fotoaparatam
darba daudz. VirieSi un sievietes puskaili, bérni gluzi pliki.
Apalas bddinas ar malu sienam un salmu vai zalu jumtiem.
Apkart sadzinam pits niedru vai Zagaru Zogs, lai zvéri tik viegli
netiktu klat. Katras sadzinas vidd nojume, zem kuras uz malu
paaugstinajuma niedru paklajs. Se sadzinas iedzivotaji glabjas
no saules un art apsprieZ savas sabiedriskas lietas - ta sakot,



sadzas klubs vai viesiga biedriba. Dazas bldinas mitinas aitas
un kazas; ézeliem un zirgiem savas nojumes. Zem nojumém
vakaros sakur uguni, kas dod stiprus dimus. Nabaga lopini
spiezas ap savu ugunskuru, lai kaut cik glabtos no briesmigiem
moskitiem.

Apgabals visur gandriz vienads. Lapu koki, augsta smilga,
bet pie sadzinam, kur drusku klajaks, mazi laucini ar gubas
sakrautiem zemes riekstiem. Sur tur laudis vél novac pédéjos.
Zemes rieksts ir pakSaugs, lidzigs masu zirniem. Tadi paSi
melni laksti, ka rudenos zirniem, un pie tiem klat pakstis
- Caulites. Riga tos pardod katrd auglu veikala, tikai més tos
parasti saucam par kinieSu riekstiem.

Kukurlzajau novakta un sakrautaipasd méajina, kurai jumta
vieta virsd pits vaks. Sur tur redzami purvi; tajos iekartoti risa
laucini, kas vél zalo. Sievietes, sabriduSas I1dz celgaliem adenr,
ar rokam lasa risa varpinas. Pie badinam pa bananu palmai,
citronu vai oranzu (apelsinu) kocinam. Augstaja zalé var redzét
stavus, smailus ragus; kad pakapjos uz platformas augstak, tad
saskatami ar1 gafo ragu TpasSnieki - kuprainie vérsi, kas ganas
augstaja zale.

Saulei rietot sasniedzam Basi. Auto pietur pie kddam ékam,
kas mazliet lielakas par iedzimto badinam. Augsta kartt plivo
Britanijas karogs - Seit komandanta (apgabala priek3nieka)
rezidence. Melnais 3Soferis saka, ka te vajadzeSot paradit
dokumentus. Es atbildu, ka tas nav vajadzigs, ka dokumenti
man kartibd un ieraSands komandantdra nav obligatoriska.
Skubinu vinu braukt talak, kur varétu dabidt naktsmajas. Péc
sastapSanas un draudzigas izrunaSanas ar angliem Betersta, man
nav nekada patika ielaisties ar viniem tuvakas un nevajadzigas
darisanas. Bet Soferis neatlaizas un meégina man ieskaidrot,
ka komandants esot loti labs cilvéks un tas droSi vien labak
zinasot, kur mani novietot.



Beidzot, saidzis un nodusmojies par Sofeja neatlaidibu, eju
art iek3a. Pasaku labvakaru un pasniedzu komandantam savu
sen jau notecéjudo arzemju pasi. Kas nu notiks? - Pateiks, ka
pase nederiga un ka tadél man jalasas no Gambijas ara.



Kamér Bases komandants iepazistas ar maniem
dokumentiem, varu vinu apskatit tuvak. Tas ir gadus 55 vecs,
gafu augumu, Sauru, garenu seju, paliku degunu, retiem,
planiem matiem. Gérbies tapat ka es-Tsas biksés un Tsas zekes.
Pie kdjam vinam tup milzigs dogs.

Komandants jauta, no kurienes es, uz kurieni, kas es tads.
Beidzot vins izsaucas, ka es tacu esot «Latvian pilot», par kuru
visas avizes rakstot. Ka es no Beterstas atkdlies Surp?

Saku, ka biju spiests bégt no turienes uz Dakaru, lai nebitu
jamaksa liela nauda par aerodromu. Komandants gardi smej.
Kadeél es neesot lidojis uz Basi, vin$ te nebltu no manis nc
peniju némis. Beidzot saka: ja man nekas neesot pretim, es
varot palikt vina maja, te basSot visértak.

Nevaru teikt, ka ar seviSku prieku pienemu uzaicinajumu,
jo Beterstas angli manTt radijusi lielu neuztictbu pret viniem.
Bet izredzes Iist atkal kada netird cauruma nav patikamas, tad
art palieku.

Dzeram nojumé téju un sarundjamies. lzradas, ka
komandants Persijs DZels (Jeffs) ir ari liels mednieks. Majas
priekSa pilna ar medibu trofejam - hipopotamu (nilzirgu),
meZa clku, lauvu, citu Gambijas dZunglu zvéru galvaskausiem.
DzZefs ir vcepusis, anglu armijas kavalérijas kapteinis, pasaules
kara daltbnieks. Laikam intima dzivé cietis kadu avariju un
atbédzis dZunglos meklét mieru. To sprieZu péc kadas damas
daudzajam gimetném gan uz galdiem, gan pie sienam.

Vina neliela majina ir mazs Afrikas mazejs. Te ir lielas ierodu,
rokdarbu un visadu darba riku kollekcijas no dazadiem Afrikas



apgabaliem. Daudz albumu, kufos paSa Dzefa uznémumi.
Vinam ir divi fotoaparati un moderna kinokamera.

Bojs wuzgriez patafonu un meés klausamies nopietnas
simfonijmuizikas atskanojumu. Dzefs ir mazikas milotajs, un,
ta ka masu gaumes Saja zina pilnigi sakrit, tad pamazam zid
mana neuzticiba un masu sarunas klast arvien sirsnigakas.

Dabajis dzirdét, ka esmu ieradies iepazities ar Gambiju,
Dzefs talin izmeklé no savas kollekcijas vecu Sképu un
Sauteni, kas atrasta DZems Ailenda (James lIsland) - ta tagad
sauc Andrejsalu, kur senatné atradies Jékabforts. lespéjams,
ka Sautene ir Kurzemes hercoga kareivja apbrunojums. Sos
priek8metus lidz ar daZziem dunc¢iem DZefs man davina! Esmu
parsteigts no negaiditas laipnibas. Redzu, ka tas ir citads cilvéks
neka tie, ar ko man gadtjas satikties. Ar pateicibu pienému lielo
davanu.

Ejam apskatit man ieraditas telpas. Ta ir gandriz vesela
sadZa. Dzivojama majina ar galdu, vairakiem krésliem,
gultu, virs kufas parvilkts moskitu tikls. Visu apgaismo spoZa
primuslampas gaisma. Talak mazgaSanas maja ar lielu 1éznu
vannu, daudz silta un auksta Gdens. Tad vél viena majina -
citam vajadzibam. Ta tik liela ka négepj badina, kur pavadiju
iepriek8&jo nakti. Turklat mana riciba art melnais bojs.

Komandants atstdj mani, lai es varétu nomazgaties un ladz
28 ierasties vakarinas. Olrait! Ar steigu nogérbjos un metos
vanna. Janomazga visi netirumi, kas kop$ Dakaras pielipusi.
Nodzenu ar1 garo bardu, uzvelku tiru velu. Driz melnais bojs
klat un ved vakarinas. Komandants ieteic kadas dienas man
palikt Basé. No Sejienes vin§ mani sava automobilT aizvedi3ot
uz vietam, kas mani varétu interesét. Solas palidzét ar1 savakt
dazadu Gambijas lietu kollckciju.

Protams, ar pateicibu pienemu dZentlmenisko piedavajumu,
jo Bctcrsta pa tdm dienam, ko tur pavadiju, veltigi kaut ko



vertigu izmekléjos, tur vairs nav neka. Kultlra visu aprijusi.
AtlikuSies vienigi tam-tam. Un tas daudz par maz.

Ar baudu iekritu sniegbalta gultd un aizmiegu k& nosists.

14. novembri. No rita pamostos, kad manu, ka kads staiga
pa istabu. Péc reiz uz visiem laikiem noteiktas majas kartibas
pulksten seSos melnais bojs ir ienesis téju ar kondensétu pienu
un pasniedz to man pie gultas. Ar baudu to izdzeru un dodos
jau sagatavotd vanna. Man atliek rakstit savas piezimes.

Pulksten astonos iendk komandants un aicina brokastTs.
Miuasu ekspedicijai viss jau sakartots: sporta automobilis,
melnais Soferis, tulks. Lidz brauc ari pats komandants. Man
dod uzvilkt specialu kreklu, kas pasarga no saules stariem.
Sajata lieliska. Par lidzigu lietu es nebiju ne sapnojis.

Musu auto traucas pa dZzungliem, augsto zali, cauri sadzam.
Daudzas vietas pieturam, un es ar izbrinu skatos, ka visur melnie
sanem savu balto priek3nieku ar gavilém. Visi spiezas tam klat,
sniedz roku. Komandants apsveicinds ar visiem - virieSiem,
sievietém, bérniem. Péc ta, ko redz&ju Bcterstd, maniem
brinumiem nav gala. Redzu, DZefs ir spilgts iznémums starp
angliem. (Bet varbut arT Beterstas angli ir iznémums?) Mana
cientba pret So dZzentlmeni arvien pieaug.

Sadzas mekléju ieroCus un citas lietas, kas raksturotu
Gambijas laudis, vinu dzivi un nodarboSanos. Musu Sisdienas
cela meérkis ir néderu cilts, kas valka originalas frizdras.
Sievietém mati sacelti galvas vidi gareniski ka valnis un tas
izrotats krellém un sikiem naudas gabaliniem.

Cilts vecakais pasniedz komandantam un man pa olai un
calim. Mums par godu talin sariko dejas. Divi jaunekli spélé
uz «nanuri». Tas ir mazikas instruments tikai ar vienu stigu,
spéléjams ar locinu. Tredais sit tam-tam (bungas), ceturtais,
kam ap kajam un rokadm zvargulisi, sit uz mutes apgaztu ¢uguna
katlam Iidzigu instrumentu un briZziem uzlec tik augstu gaisa,



ka akrobats to varétu apskaust. Visi paréjie sit plaukstas.

Novéroju, ka virieSiem te milzigi dziedzeri, kokosriekstu
lieluma, bet cits viss normali attistits. Ladzu to man izskaidrot.
Ta esot slimiba, kas celoties no kada insekta kodiena, un
§inT apgabala esot loti izplatits. Kadas briesmas gan es esmu
nokluvis! Rio dc Oro piekrasté varéju atri pazaudét to, ko Seit
var iegQt parmériba un gandriz tikpat atra laika. Nofotograféjis
Sos nelaimigos cilvékus, velku DzZefu aiz piedurknes atrak
prom no bistamas vietas, kur tik Sausmigi insekti.

Vela pécpusdiend atgriezamies atpakal un es steidzos
uzrakstit savus piedzivojumus. Rakstot dzirdu, ka kaut kas virs
manas galvas ¢ab un uz papira krit gruve$i. Pacelu galvu un
nodrebinos... Pajumta bambusa karti lien ap metru gara ¢uska.
AcumirklIT uzlecu kajas un saucu boju. Tas parbistas un ka bulta
draZas pie komandanta. DZefs ar divstobreni izpd$ nejaukajam
tarpam dzivibu. Izradas, ka ¢aska pieder pie kobru sugas un ir
loti indiga.

Es jutos pavisam neomuligi, jo no ¢askam un zirnekliem
man vienmér bijuSas Sausmigas bailes. K& vienu, ta otru te
loti daudz. DZunglos esmu redzgjis zirneklus TkSka lieluma
un tad vienmér kliegdams meties prom. Latvijas zirneklisi ir
tirie punduri, salidzinot ar Siem, un dro8i vien tie mani vairs
nebiedés.

Vakara kopa ar Bases komandantu Persiju DZefu ejam
pastaigaties. Péc tam obligatoriski jadzer glaze viskija, stundu
vélak glaze S3erija (kirSu likiera) - ta to prasot medicinas
prieksraksti. Komandants dzivo Afrikd jau kop$ pasaules
kara beigdm un, izpildot S0 priekSrakstu, vél ne reizes neesot
slimojis. Ta tad 3Soreiz arT man atliek tikai izpildit zinatnes
prasibas.

Pulksten 7 vakarda obligatoriska vanna, pargérbSanas
tira veld, vakarinas darza divu galda lapu gaisma. Ja nebatu



sasodito moskitu, kas jau noédusi manas kajas jélas, ja nebatu
navigas malarijas, te batu loti jauki, jo - anglis Persijs ir laga
kungs un vienmér man apgalvo, ka Herberts esot krietns zéns
un vinam loti patikot.

No sadZas atskan ritmiskas tam-tam skanas. Panémusi
elektrisko laternu, dodamies tuip. Apkart melna nakts.
Nondkam tam-tam vietd, kur melnie dabasbémi priecajas
pilnTgd tumsa. Masu ieraSands sacel lielu sajismu. Négep
pret mums arkartigi laipni, pasniedz kebliSus, kur apsésties.
Elektriskas laternas gaisméa redzu visburvigako deju pasaulé.
Spélé nanuri un sitdivus tam-tamus. Dejas pavada ar dziesmam
un plaukskinasanu. Melodijas Tpatnas un |oti patikamas. Dejo
tikai sievietes. Bctersta dejotajas bija térpusas fabriku audumos
no galvas ITdz kajam. Seit dejotaju vienigais térps - pasausts
lakats ap gurniem. Ap galvu vai nu izrakstits lakatins vai art
izrotdjumi, ap kaklu krelles, austs auskari, ap rokam un kajam
baltmetalla vai adas spradzes. Kratis kailas, acu aboli un zobi
zib vien un nosvidusie kermeni elektriskd gaisma spid ka lakoti.
Ta ka dejotadjas irjaunas, tad kermena ITnijas stingras, kustibas
veiklas, figuras slaidas. Adas krasa nav melna, bet tumsitumsi
brana.

Viss tas rada burvigi jauku krasu simfoniju un meés abi ar
komandantu jismojam par lielisko skatu un skaistajam dejam.
Seit neléka ka Bctersta, lidzigi vistam, kas sapinu3as pakulas.
Seit dejo un dejo ar visu kermeni, ar rokam, kas vijas ka ¢uskas,
ar galvu, kulu purinot atskan patikama kareklu Skindona. llgi
sézam un skatamies Saja aina, ltksmojam Iidzi bérniSkiem
dabas tautas priekiem.

15. novembri. Agra rita dodamies ar auto uz francu robezas
pusi. Mums Iidzi proviants veselai dienai.

Pa celam, kur tikai gadas kas vértigs un ipatns, to iegadajos
Gambijas izstadei. Ja dabujam zinat, ka kadam virsaitim no



tevutévu laikiem palicis kads duncis vai zobens, braucam pie
td desmitiem kilometrus.

No melnam zelteném iegadstu vinu svétku rotas. Man izdodas
iegOt ari «koru» - citeres veida muzikas instrumentu. - Tas
melodiju pierakstu, lai mdsu komponistiem badtu materials
Gambijas kompozicijam un lai es, majas atlidojis, varétu
nospélét Gambijas melodijas.

Ap pusdienas laiku noklastam lielas briesmas. Kaut kur
aizdedzinati dzungli. Kad to pamanam, uguns jau ir Kklat.
Saulé izkaltust dZunglu zale deg neiedomajami atri, un viena
acumirklT ugunsjara mas ielenkusi, nogriezusi celu ka uz
prieksu, ta atpakal.

Miasu melnie pavadoni sacel negantu troksni un gaudo ta,
it ka gals jau batu Kklat. ArT es esmu satrGcies ne pa jokam.
Soferis steigdus pagriez automobili dzunglu augstaja zalé un
més metamies bégt. Uguns tomér véja atruma dzenas mums
pakal. Zale tik sausa, ka deg pilnTgi bez dumiem un tik atri, ka
pat koki nedabd aizdegties, kaut gan liesmas sitas vairak asu
augstuma.

Par laimi augstaja zalé pamanam klaju laukumu - lielas
izZuvuSas 0dens pelkes vietu. Paglabjamies tur, kamér zale
apkart deg. Ja nebdtu gadijies Sis klajums, tad diez ka batu.
Kad zale izdegusi, griezamies atpakal uz cela.

Kada sadZza mums par godu sariko atkal dejas. Te tomeér
vairs nav td jaukuma, kas Basé. Mani loti parsteidz tas, ka
daZas jaunas mates dejo ar zidainiem uz muguras un parada
tikpat strauju temperamentu ka bezbérnu dejotdjas. BriZziem
liekas, ka bérniem galvas notruks, bet tie laikam pieradusi,
izturas mierigi un pat nepikst.

Saule riet, kad meés, nobraukusi paris simts kilometrus,
atgriezamies Basé. Komandants saka - vinam budSot grati
§kirties no manis, esot mani iemTlojis. ArT man bas Zél atstat



milo vientuli, kas, neskatoties uz saviem gadiem, traucas kopa
ar mani pa dZzungliem un sadZzam tikai tadél, lai es varétu visu
apskatit un iegut tieSam vértigus priekSmetus. Ja Latvija redzes
Gambiju skaistas lietds un ainas, tad liela pateiciba par to ndkas
komandantam Persijam DZefam.

16. novembri. No rita sakartoju savu kollckciju. Veélak
kopé ar Persiju aizejam apskatit sanitaro punktu. lzradas, ka
Gambija diezgan daudz sifilisa upuru. Netrukst arT lepras. Ta ka
arstéSana gandriz neiespéjama, tad Sausmigas slimibas izplatas
un nelaimigie paklauti savam liktenim. Loti daudzi slimo ar
dazadam acu slimtbam. Esmu 3eit redzéjis daudzus aklus un
pusaklus, kadi tie kKluvusi, laikd nearstéjoties. Arf ar deguniem
viss nav kartiba.

Kad atgrieZzamies, ierodas Diabugu cilts virsaitis - vin$
atvedis skaistu zobenu, bet prasa par to taisni pasakainu summu.
Ir ko rauties, 1Tdz es 80 sentévu zobenu iegastu savai kollekcijai
par daudzmaz pienemamu ccnu.

Virsaiti pavada vesela svita ar tam-tamiem, «koru» un
dazadiem nanuriem. Kur virsaitis apstdjas, tur tadal spélé
muazika. Ar muoziku vin$ atjaja, ar maziku aizgaja. Tas ir atliekas
no kadreizéjas melno karalu varenibas. Sis melno pavélnieks
tomér loti simpatisks un intclligents. Vin$ bijis viens no tiem,
kas Velsas princim, kad tas sava Afrikas celojuma viesojies
Gambija, spiedis roku ka lidzigs lidzigam, jo - ari vina dzislas
rit karaliskas asinis.

Glati laiki tagad nakusi par Afriku. Melnas tautas daudz
cietuSas no balto tautu kultdras un virskundzibas. Tas apspiestas
gandriz verdziba, bet tomér vinu vadonu pécnacéji saglabajusi
savu pascienu.

Ta ka melnas tautas ir loti spéjigas un nav degeneréjusas,
tad - kas zina, varbat meés vel kadreiz dzirdesim par lielu,
neatkarigu melno tautu Afrikas valsti.



Visu dienu klejoju pa apkartéjam sadzam, meklédams
ipatnas pieminas lietinas, ko aizvest Latvija. Man izdodas iegat
daZzus skaistus audumus un vértigu kaujas cirvi.

Vakara atkal pastaigajamies ar komandantu, tad atgulamies
atpatas kréslos, skatamies zvaigznés un klausamies simfonisko
miziku, ko mums atskano modernais patafons. Pa $Im diendm
es esmu iepazinis krietno, dZzentlmenisko vientuli un man
tiesam bas loti Zél Skirties no Sejienes.

Visd mana celojuma laika Seit es esmu juties vislabdk. Nav
mani te nomakusas rlpes ne par motoru, ne par ritdienu, nav
bijis jastrada lidz pagurumam. Esmu te pat krietni atpaties un
varu mierigi domat par atpakallidojumu. Gulu tagad labi. Un
nav brinums: katru nakti ITdz ritam skan tam-tams - ta ir mana
Stpuldziesma.



17. novembri. Sodien paredzéts garaks brauciens ar auto.
Melnais Soferis salej benzinu un ellu. Apgadajamies ar proviziju
un dodamies cela.

Apgabals, pa kuru tagad braucam, ir kalnains, cel$§ caur
dZzungliem arkartigi nelidzens, ta ka varam virzities uz prieksu
tikai palénam. Aina visur viena un ta pati: koki un milzigi
gara zale. Posts négeriem, jo tiem loti jAuzmanas no dzunglu
plésonam, kas nemanot var pielist pavisam klat, un tad izredzes
uz glabinu mazas.

ArT medibas tagad nav iespéjamas tas paSas augstas zales
del. Medibu sezona Seit ir janvara beigas, februari, kad zale
nogazusies. Loti Zél, citddi es bez lauvas adas méajas nebrauktu.
Kapteinis DZefs gan visadda zina grib pierunat, lai palieku
vismaz vel vienu nedélu. Bet man cel$ lidz Beterstai tals, kur
nu vél Iidz méajam.

IzbraukuSi cauri daudzdm sadzinam, nonakam pie tadas
ka mazas pilsétinas sddZas ar 1000 iedzivotajiem. Tas masu
cclameérkis, jo te izredzes iegut daZas senlietas un audumus.
Manas ceribas arT piepildas: nopérku skaistus duncus,
Sképus, audéju stelles un daudz citu sikumu. Kur nu vél
fotouznémumi!

Apmekléjam arT iedzimto skolu. Ta ir zema badina, bez
sienam, jo jumts atbalstas uz koka stabiniem. Patlaban brivlaiks
un mazie palaidni, skolnieki izklidusi, bet skolotajs - cienigs
sirmgalvis - mas apsveic ar «heirebi». Mé&s atnemam svcicicnu
ar «heirederu». Sarunajamies ar tulka palidzibu. Gramatu un
burtnicu vietd koka délisi, uz kurieni arabu burtiem scncgalieSu
valoda uzrakstiti izvilkumi no korana. Nopérku vienu tadu



«gramatu», ko paradit mosu mazajiem slinkiem. Jaapbrino
mazas, melnas paurites, kurdm Sie hieroglifi japiesavinas.

leturéjusi azaidu, ar lielu Itkumu pa citu celu taisamies
majup. Kad jakapj automobili, tad tiri vai jablauj: saule
sakarsejusi sédekli tik karstu, ka tas dedzina miesu pat caur
drébém. Drébes gan nav nekadas biezds - krekls un planas
bikSeles. T1ras mokas.

Pécpusdiend samekléju kastes, kurnovietoju savas bagatibas.
Seit cs ierados ar diviem portfeliem, bet tagad man irjau divas
lielas pilnas kastes, turklat vél $képi, loks un citas mantas.

Vakara ar veco kungu ejam sava kartéja pastaiga pa dzunglu
taku kilometrus divus un tad atpakal. ST pastaiga galvena karta
gan notiek doga kuces Dalilas del, lai kustonitis izstaipitu
kajas.

Esmu jau ta pieradis pie dZzungliem, ka Soreiz aizmirstu pat
panemt lidz revolveri. Kapteinis DZefs vienmér pastaigajas bez
ierociem.

Esam brunoti tikai divam lielam odu dzendjamam govsastém,
citadi no Siem mudziem nevar atkauties. Klusu ejam pa Sauro
taku. Liekas, més abi domajam par to, ka ritjaskiras. Tas mums
abiem bas grati, tik loti esam sadraudzéjusies.

PéksSni komandants apstajas un rada uz sliedi, kas pa smiltim
stiepjas pari takai, ieskatos tuvak: tur skaidri redzami zvinu
nospiedumi.

«Te tikko ir ITdis pitons», saka komandants.

Man tiri baismigi top, iedomajoties milzu rapuli. Pagriezos,
lai dotos talak, un - sirds apstajas pukstét.

Uz takas, metrus 20 no mums, stav lauva... ists, dzivs lauva.

Varena dzunglu karaliene stav un zvéro$am acim raugas uz
mums. Aste vienmeérigi, vingri kustas no vienas puses uz otru
ka kakim, kad tas taisas klupt virsu savam laupijumam.

Komandants saker mani aiz rokas un piespiez palikt uz



vietas. ArT pats paliek pilnigi nekustigs. Sis mirklis man liekas
muaZiba. Stavu sastindzis k& salsstabs un gaidu, kas nu bads. Art
lauva gaida, cieSi skatidamas uz mums. Tikai aste vienmérigi
sit uz vienu pusi, uz otru. Liekas, tad sit pa maniem nerviem.
Cik ilgi tie izturés?..

Te péksni atskan Dalilas rieSana. Vina palikusi iepakal un
plosas ar sddzas suniem. Lauvene, to dzirdot, mierigi pagriezas
un ieiet garaja zaleé...

Dzefs atlaiz manu roku. Es ievelku elpu dzili, dzili.
Pagriezamies un lénam ejam atpakal. Mans draugs mémi
skatds mant un smin...

Kad parnakam majas, vin$ pastasta, ka lauvas reti uzbriakot
cilvékiem pirmas. ledzimtie, sastopot diena lauvas, dodot k&jam
zinu. Naktis lieta esot citdda. Tad lauvas asinskare atmodusies
un glabina vairs neesot. Ar leopardiem lieta vél launaka, jo tie,
pamanTjusi cilvéku, tilin tam uzbrikot.

Tas nu ir piepildijies - lauvu esmu redzéjis. Nu varu mierigi
braukt majas.

«Z&l», saku kapteinim, «ka nebija fotoaparata 1idz - batu
nofotograféjis».

«Nu tad lieta batu skaidra», atbild vecais mednieks. «Viens
no mums tad majas vairs neatgrieztos. Tiklidz lauvas matitei
rastos mazakas aizdomas, viend léciend vipna bdtu mums
klat.»

Jaatzistas, ja ari aparats batu bijis Idz, neko nebatu
nofotograféjis. Nejausa sastapSanas mani bija ta sastindzinajusi,
ka stavéju ka zemé ieaudzis. Labs viss tas, kas labi beidzas.

Sakravaju savas lietas un nomazgéajos karsta tdeni. Ritu cela,
jo Sonakt Iidz Basei atbraukSot tvaikonis péc zemes riekstiem.
Ar to gribu braukt pa Gambiju kadu gabalu uz leju. Ar pirogu
braukt vairs nevaru lielas bagaZas dél. Ja muldina apgaZzas, tad
zaudétu savu kollekciju, ko tik rap1gi vacu.



Sovakar muziku neklausamies, bet sézam blakus viens
otram lidz vélai naktij un raugamies dienvidu nakts zvaigznés.
Skatdmies, ka krit meteori un domajam par to, ka rit mums
jaskiras. Unjaskiras uz ilgu laiku, jo tikai péc pusotriem gadiem
DZefs brauks 5 méne3u atvalindjuma un vienu ménesi pavadis
pie manis Latvija.

Domaéaju ar1 par to, kdpéc es visds malas atrodu labus
cilvékus, sirsnigus draugus, kas man simpatiski un mili. Pauls
Pom¢érs, Zaks Dizu un 3is mTlais, labais DZefs, kuru esmu no
sirds iemTlojis.



18. novembri. Kad pamostos, dzirdu - lietus grabina un
¢abina pa manas majinas salmu jumtu. List! Tavu brinumu!
Lietus sezona tacu sen jau beigusies.

lendk komandants un saka:

«Tu, Herbert, nopietni Sodien brauksi prom? Tu nevari
palikt vél septinas dienas, kamér ies nako3ais tvaikonis?»

Lai ka man paSam gribétos palikt, tomér nevaru. VEél
tals cel$ caur Gambiju, vél jabrauc uz Andrcjsalu, jamekle
Jékabforts, jastta uz Latviju bagaza, jamégina kaut kada cela
noklat Dakara, jo satiksme te loti slikta. Kad komandants
parliecinajies, ka cieSi esmu nolémis Sodien aizbraukt, vin$
Iéni iziet un atgrieZas ar visu savu Sképu kollekciju.

«MTlais Herbert, nem to par pieminu no manis.»

Esmu parsteigts par So negaidito, vértigo davanu. Ar ko es
esmu tadu izpelnTjies?

DzZels iedod arT véestuli gubernatoram Bctersta un citiem, kas
varétu bat man palidzigi. lendk melnie viri un aiznes manas
kastes.

Pabrokastoju, tad ieejam majina, lai atvaditos. Sirsnigi
apkampusies saskupstdmies, un ne viens, ne otrs nevaram
izrunat ne varda. Tikai ilgs rokas spiediens runad par to, cik
mums abiem §7 8kirSanas grata.

Kad 8inT maja ierados ar neuzticibas pilnu sirdi un paliku
tikai apstaklu spiests, tad man nc prata nenaca, ka iegusu Seit
draugu, no kura 3kirties bas tik sapigi.

Auto aizved mus uz upi, kur krastmald jau sakartojies
tvaikonis aizieSanai. DZzcfs rekomendé mani kapteinim un es
dabdju labako kabini. Un nav 3eit ari neviena cita pasaziera



- es vienigais, ja nenem vérd daudzos melnos.

Ilgi vel redzu veco vientuli, kas stav ostas mald un vicina
man ar roku. Kameér vien vél varu saredzét, arT es atsveicinos
no cilvéka un vietas, kur esmu pavadijis jaukakas dienas sava
celojuma.

Tvaikonis atri sltd pa straumi uz leju un paskir skatam vienu
ainu péc otras. ZiedoSie krasti pilni putnu bariem. Sur tur pa
retai sddZinai. Kapteinis stav man blakus uz komandas tiltina
un rada uz kadu vietu krastmala. Tur spécigi vilnojas tdens
un kaut kas melns régojas virspusé. Kad tvaikonis tuvojas,
melnums ienirst. Tas ir hipopotams (nilzirgs), milzigs zvérs,
kas Odentjatas ka majas.

Kada piestatné salasijies interesants melno bars, cilvéku
20, kas pieder pie jukunkun cilts. Tic nakuSi kajam kadus 200
kilometrus no Gambijas upes augSgala, lai no Sejienes aiznestu
kada komisionara-tirgotaja automobilim benzinu.

Tiem loti divaini apgérbi. Tsas bikses, kaju stilbi 1Tdz celiem
notiti ar krasainiem autiem, uz tiem daudz metalla un adas
spradZzu. Ap viduci vismaz se8as adas jostas ar izpuSkojumiem.
Mugura kaut kas Iidzigs vestei, izrotats ar naudas gabaliniem,
zvarguliSiem un dazadiem karekliem. Frizira atgadina
viduslaiku perikas ar bizém: pakausi spriza garuma bizite, virs
kuras balts govs astes cekulin§. Ap kaklu neskaitimas melna
koka krellu virknes, lauvu nagi un mezakuilu ilkni. Deguna
iekarta balta metalla vai sudraba sirds veida plaksnite. Veseligi,
spécigi stavi, pareizi sejas panti, td ka visi Sie viri liekas tiri
simpatiski. Visvairak mani tomér interesé cilts virsaiSa zobens,
kraSni un ar gaumi darinats. Gribu to iegat, bet virsaitis tik viegli
negrib no sava varena ieroca Skirties. Bet kad pieberu pilnu
sauju ar Silinu kaudzi, nabaga zéns vairs neiztur kardinajumu
un par vairakam marcinam atdod zobenu.

Gambija dazado cil3u ir loti daudz. Katrai kaut kas Tpatnéjs,



ar ko atSkiras no citam. ArTvalodas izloksnes dazadas. Gribéju
vinu valoda uzrakstit lietu vardus, bet izradijas, ka viena cilts
zobenu sauc ta, otra citadi, ta ka bijajaatmet nodoms uzrakstit
Gambijas négeru vardnicu.

Jo tuvak Jeorgtavnai, Mak-Kartijai, jo Gambijas krasti top
Iézenaki. Pati upe loti lTkumaina. Zale te dabd vairdk mitruma
un tadel nav saulé nodzeltéjusi, bet turas svaigi zala. Aripalmu
te loti daudz - veseli meZi, kas no talienes ar saviem slaidajiem
stumbriem un kupliem cekuliem atgadina masu priezu silus.
Pasa piekrasté mezi jaukti - lapu koki un palmas. Viss tas
pieaudzis staipekniem un pilns ziediem un putniem. Gribétu
domat, ka tads izskatds paradizes darzs.

Apdzivoto vietu krastmala nav daudz. Visa 110 kilometru
gabala no Bases lidz Mak-Kartijai redzéju tikai 5 nelielas
sadzinas.

Tumsa, pulksten 6vakara, sasniedzam Mak-Kartiju. Doméju,
ka te bas pilsétina, bet izradas, ka ir tikai lielaka saddZina, kura
atrodas pasts, radiostacija, arsts un dazi komisionari - baltie.

Nav nekadas ceribas dabat Seit kadu satiksmes lidzekli, lai
varétu iepazities ar apkartni. Neko darit, rit turpinasu celu ar
kugi, kas arTt nemaz nav slikti, jo no augsta komandtiltina visu
var labi parredzet.

Nakti tvaikonis paliek Mak-Kartija. Sejienes arsts ieltdz
kapteini un mani pie sevis viesos. ArT dZzunglos mani pazist:
laipna nama mate rada anglu Zurnalus un avizes, kurads mana
fotografija un intervijas. Cik atri cilvéks var tikt «slavens».
Mans brauciens ar pirogu pa dZungliem te sacélis veselu
sensaciju. Lidzigas lietas te neesot dzirdétas. Arsts raugas uz
maniem plikajiem stilbiem, purina galvu un saka:

«Uzmantbu, var iziet slikti.»

Visi eiropieSi saulei rietot uzvelk specialas bikses un
gumijas vai adas zabakus, I1dz paSam kermenim, lai pasargatos



no moskitiem. Bet td& ka man tadu zabaku nav, tad bija kaut
kasjaizgudro. Un es izgudroju, ka te tiri labi var ITdzét «Flits».
Ka DZefa maja, ta ar1 pa celam es appdSu sevi no galvas Iidz
kajam ar 8o madZiem tik nepatikamo Skidrumu. Kadu bridi gan
art paSam nav patikama sajta, bet toties moskits, kas uzlaiZzas
uz maniem stilbiem, lai tur pamielotos, talin metas prom. Ari
govs aste ir te labs paligs.

Brauciena pa upi es ienemu divkarSu porciju chinina; uz to,
mani piespieZ vecais simpatiskais kapteinis. Ar1 viskijs jadzef
divas glazes.

Kad pastastu arstam, ka Sodien, 18. novembri, mdasu
republikas 15. Stpulsvetki, vin§ liek galda pudeli Sampanie3a
un més uzdzeram uzjubilares ilgu mazu.

Visi Sejieniedi ir labd DZefa draugi un arT es Seit jatos ka
majas.

19. novembri. Pulksten 7 rTtd kugis atstaj piestatni. Mas
izvada arsts ar kundzi un komisionars.

Upé daudz krasnu salu. Visi koki pilni nelieliem pértikiem,
kas léka un savad valoda mums kaut ko stasta, bet td ka tulka
nav, tad neka daudz nevar saprast.

Te jau apdzivots daudz biezadk. Faraba, Brikama, Bajardi,
Kuntura, Niani-Maro un citas irburvigas sadZinas. Man gribétos
tc vel atgriezties un padzivot dabas vida - tik jauki te. Tikai Z&l,
ka masu organisms nav piemérots Sejienes klimatam.

Neskatoties uz visdm manam padlém un uzmanibu, man
neizdodas nofotografét ne hipopotamu, ne krokodilu.

«Pagaidiet I1dz janvarim, tad nezinasit, kur tos likt», smejas
kapteinis. «Tagad tie gul zalés un kramos.»

Medibas no kuga, kas batu loti értas, valdiba stingri
noliegusi.



Péc 372 stundas brauciena nonakam Kuntaura. Pie krasta
stav 5000 tonnu precu tvaikonis «Zeina», kas uznem Gambijas
zelta - zemes riekstu kravu. Kaut gan Gambijas upe Seit nav
plata, 150-200 metru, un to vél sadala daudzas salas, dzilums
tomer ir ap 45 pédu, kas atlauj pat okeana milzeniem uzbraukt
S0 lielo gabalu uz augsu péc kravas.

Ta k& tvaikonis 3eit stav veselu stundu, tad es apstaigaju
sadZzu, nopérku dazus niedru paklajus un citas lietas, kas
raksturo $ejienes dzivi un nodarbo$anos. Sie priekdmeti
noderés Latvijas «kolonijas izstadei».

Klejojot pa sadzu, satieku daudzus melnos pazinas no
Beterstas, kas atnakus$i Surp kugus kraut. Tie priecajas, ka var
spiest roku baltajam «masa» (kungam).

Kad kugis atstdj piestatni, kapteinis dod man medicinisko
porciju - glazi dZina, lai pasargatos no malarijas: gar3ot tas man
negarSo, bet nevar ar1 prasit, lai zales vienmér batu garsigas.

Domaju, ka Sodien vairs neka interesanta neredzesu, tadél
eju sava kabineé, atlaizos gulta, grauZzu zemesriekstus un skatos
pa logu garam slido3a ainava. Pék3ni ieskrien kapteinis un
sauc:

«Lakos, lakos!»

Nesaprotu, ko tasnozimé, betnojausu, ka kautkas ste idzigi
fotografejams. Pakeru fotoaparatu un metos lauka. Tur es
redzu tieSdm kaut ko neparastu. Par Balangaras sadzinu, pie
kuras tvaikonis taisas piestat, velas pari tumsbrins makonis.
Krastmala, ka pratu zaudéjusi, skraida négeri, un péksni
simtas vietds sak degt zale. Liesmas sitas augstu un met
gaisa biezus dumus. Nesaprotu, ko tas nozimé, bet kapteinis



tikai sauc: «Luokos, lakos!»

DroStbas dél makoni nofotograféju, tapat ar1 degoSos
kramus un skrejoSos négerus, kuri uztraukuSies ne pajokam.

Ap 3 lidz 4 kilometri garais un 800 metru platais makonis
sagriezas, parlidojis pari upei, aizsedz visus kokus un beidzot
pazid tajos. Kad pienakam piestatné, saprotu, ap ko lieta grozas.
Viss gaiss vél tagad pilns lielam sparém - siseniem. Daudzi
nolaiduSies risa laukos un &d nost nabaga négeru maiziti - risu.
Seit, kur Gambijas krasti ir purvaini, iedzimtie audzé 3o tdens
labTbu savam uzturam.

Kugis stav 20 minates un més ar kapteini dodamies ciema
pie Sejienes komisionara, kas mis viesmiligi paciena: kapteini
ar viskiju, mani ar limonadi, jo vairak par medicinisko porciju
es viskiju lietot negribu. Limonadé ledus! Taisni sensacija Saja
tropu zemé. Komisionars ar lepnumu nordda uz savu mazo
ledus skapi, zem kura deg petrolejas lampa. Nezinu, kada cela
Sis siltums parvérs odeni ledd. Lai tas notiktu $a vai ta, bet
auksts dzériens tropos ir darga manta.

Kad ejam atpakal uz kugi, mums visapkart sprak$k degosa
zale. Gaisa vél lido nokavejusies siseni, kas steidz panakt savus
biedrus. Viss lielais bars nometies otra pusé upei naktsgula, lai
no rita varétu doties talak.

Kad tvaikonis iet garam vietai, kur siseni nolaidas, tad
redzu, ka nepilnas pusstundas laika kokiem lapas jau noéstas
un zari stav kaili.

Te nu batu darbs statistikiem, kuriem badtu jaaprékina, cik
sisenu te Tsti bijusi, ja pusstundas laika noésta lapotne meZam,
kura vairak tokstoSi koku un uz katra koka vairak takstoSi lapu,
nemaz nenemotvéra zali zem Siem kokiem, kas arinoésta. Viens
sisenis lapu apést nevar, tur vajaga bt vismaz desmitiem. No
ta var spriest par postu, ko $ads sisenu bars nodara négeriem, ja
tas apmetas uz vinu laukiem. Tur vairs nepaliek ne asnina.



Nokeru vienu 3adu nezvéru un aplokoju tuvak. Gandriz
spare, kas spare. Tapat divi pari sparninu, kaut gan drusku
garadki un plataki neka vina Latvijas radiniecei. Kermenis stipri
resnaks un lielaks. Redzami it ka Zokli, bet tik briesm1gs nemaz
neizskatds. Tas, ko viens 3ads kukainis var noést, batu tirais
nieks. Visa nelaime tikai ta, ka vini organizéti veselas gaisa
eskadras un kad tie visu dienu gardku gabalu lidojusi, tad
dabigi, ka jaatptSas un japaéd. PalaiZzu «nezvéru» vala un tas,
priecigi sparninus vicinot, aizlido pie saviem braliem.

Melnais bojs sauc mani karstad vanna. Negribu palaist garam
izdevibu un uz kuga eju vanna no rita un vakara. Kad noklasu
Betcrsta, tad man ilgi Sis prieks nebls pieejams.

Man rakstot ienak vecais kapteinis un uz mana véstulu bloka
uzraksta savu autografu. leprieks tam biju devis savu. Laga
veCuks uz lielas listes bija izrakstijis no anglu avizém visus
manu lidojuma marSrutus, un zem ta es svinigi parakstijos.
«Svarigo» dokumentu vins satiSot uz Angliju savai kundzei.
ArT Velsas princis esot devis vinam savu autografu un tad es
autografu albumé laikam nakSu péc anglu kronprina. Tavu
godu!

Paslaik esam lielad keza, jo kuga salons pék3ni pielaizas pilns
ar visadam musam, kniSliem un vabolém. Tie lien aiz krekla,
bik$u stilbiem, visur, kur tikai tiek klat. Ara tumss, tadel tie visi
traucas uz elektrisko gaismu salona, jo bojs pametis durvis vala
bez moskitu tikla. Steidzos sava kabiné izgérbties un izkratities.

Ta ka Gambija Seit plata un dzila, tad kugis brauc ar1 nakti.
Protams, te nav celaapziméjuma, ne baku. Kad es no komandas
tiltina raugos melnaja nakts tumsa, tad tikko varu atskirt adeni
no krasta. Bet melnais stirmanis savu celu zina un vada kugi
drodi. Piestatnu te vairs nekur nav, jo krasti purvaini.

Man ienak prata saskaitit, cik eiropieSu ir Gambija arpus
Bctcrstas. Vairak ka 600 kilometru gara apgabala gar upi dzivo:



Basé - 1(komandants DZefs), Mak-Kortija - 4 (arsts ar kundzi
un 2 komisionari), Kuntaura - 2 (komisionari), Balangara- 2
(komisionars ar kundzi). Kopa 9 cilvéki. Lai iznaktu apals
skaits, nemsim klat vél 8T kuga «Princi of Valles» kapteini.

Ta tad visd Gambija arpus Beterstas ir 10 eiropieSu. Nav
visai daudz.

20. novembrl. Uzcelos pus se$os, jo kugis talin ies ga*am
Andrejsalai un vecam Jékabfortam. Angli nosauku$i salu par
DZems-Ailandu. Sakuma domaju, ka tas ir cilts nosaukums,
bet kad dabuju zinat, ka DZemss angliski nozimé Jékabu, tad
redzu, ka sala paturéjusi savu vésturisko nosaukumu péc forta
un saucas par Jékaba salu.

Uz kapteina rikojumu kugis iet salai gafam loti tuvu. Ta
atrodas kilometrus 35 no Gambijas grivas.

Devinos no rita pienaku Bctcrsta. Talin dodos uz oficialam
iestadém ar viziti - pie komisara un gubcrnatora sekretara.

Man loti iepriecina «patikamais» parsteigums, ko tiem ar
savu ieraSanos sagadaju. Tie tomér laipni un ierdda man atkal
«érto» dzivokli gubernatora maja. Vesela neséju karavane
nogada uz turieni manu bagazu.

Sanemu telegrammas no Rigas, ka motors izsatits, un
daudzus mrTlus sveicienus. Nezinu, kas notiek Riga, jo kop$
Alikantes vestules neesmu sanémis, bet no apsveikumiem
spriezu, ka tautieSi priecdjas, ka man ar veco Reno tomeér
izdevies sasniegt sprausto merki.



20. novembr, Betersta. Savu celojumu pa Gambijas iekSzemi
esmu beidzis. Tagad gribu tuvak iepazities ar tas galvaspilsétu
Bcterstu un apskatit veco Jékabfortu.

Beterstd ir diezgan liels tirgus ar daudz nojumém. Katra
nojumé sava prece: gala, zivis, darzeni, banani, citroni, oranzi,
kokosrieksti. Visplasaka ir zivju nodala. Tirgojas tikai paSi
zvejnieki. DaZas zivis paris metru garuméa, tad mazakas,
mazakas, I1dz beidzot tada lieluma ka madsu kazragi.

Ir arT apgérbu nojume. Te pilns ar drébniekiem, kas ar
Sujmastnam cakli Suj dailajam Bctcrstas damam svétku térpus
tam-tamu ballitém vai arT virieSiem platos térpus, kreklus,
kuriem pakaldala stipri garaka par priek$éjo. Sos kreklus melnie
nebaz biksés ka eiropiesi, bet valka izlaistus.

Protams, ir arf daudz eiropiski gérbtu melno dZzentlmenu, kas
térpusies bieza vilnas uzvalka, vesté un vilnas dZzemperi. Daziem
ap kaklu ir ari garas vilnas Salles. Kad es Sos kungus redzu, man
klast SausmTgi karsti un es neganti svistu vinu vieta.

ledzimtie daudz zaudé no sava pievilciguma, valkajot
eiropieSu térpus un nevis savus tautiskos vai kaut arabu platos.
Lidz ar muhamedanismu melnie piesavinajusi sarkano fesku un
musulmanu térpus.

Tirgus klons viscauri betonéts un iziet uz Gambijas krastmali
- zvejnieku piestatni. Apbrinoju drosmi, ar kddu zvejnieki savas
Saurajas izdobtajas laivinas dodas Gambijas vilnos un cinas ar
vEéju un straumi. Pirogas iet arT ar buram. Mastus nciestiprina
vis taisni, ka parasti, bet slipi uz vieniem saniem, uz véja pusi.
Kad véj$ iepld$ buras, tad masta un zégeles svars negaz vis
laivinu apkart, bet, sasverot to uz saniem, nonak smaguma



centrd. Ar 8adu buru piroga iet loti atri un Skel vilnus ka bulta.

Pécpusdiend dodos ar kapteina DZefa ieteikSanas véstulem
vél reiz pie gubematora sekretara péc atlaujas apskatit un
nofotogralét vesturisko kollekciju, kas atrodas gubematora
maja. Soreiz mani sanem jau laipnak un sola Iidz pulksten 4 dot
gubematora atbildi. To arT sanemu: varu visu apskatit. Turklat
laipni man piekomandé vienu ierédni.

Ta ka Sodien ir vels, tad apskati atlieku uz to laiku, kad basu
atgriezies no Jékabforta, un dodos meklét divus labus tam-
tamus manam «simfoniskam orkestrim» Riga. Celodams pa
Gambiju, konstatéju, ka vislabakie tam-tami tomeér ir Betersta.
Te specializejusies spélét tikai uz tiem, kameér citur deju maziku
spélé ar stigu instrumentiem un ar1 dzied. Protams, tam-tams
nepiecieSams katra orkestrr.

Mani te visi pazist un sveicieni ndk no visdm pusém. Pie
kadas majinas séZ bars sievieSu, ganjaunu, gan vecu, visas savos
Tpatnéjos térpos. Kada glita jaunava ladz:

«Masa, nofotograféjiet mani.»

Lai noliek. Gribu jau fotografét, bet vina ladz drusku uzgaidit
- sakartoSoties. Kad péc briZa dailava iznak ara sava krasnaka
térpa, mans §imis izstiepjas garuma: glita radijuma vieta ieraugu
kukaini gard «dzimi» kleita, ar Slepi, kas velkas pa smiltim.
Kajas nolkiebtas lakkurpes ar neaiztaisitam siksninam, galva
milzigs «okstind» - vésturisku laiku damu cepure. Burvigi
smaidot, dama kopa ar savam divdm mazakam masinam
nostajas «pozicija». Paréjas damas ar So térpu loti apmierinatas.
Tikai es, nelaimigais, cik nu varéju, centos apslépt savu vilSanos,
lai neapbédinatu labos lautinus. Nacas samaitat divas filmas, jo
bija jauznem ar1 vél otra poza.

Kad meica, atkal pargérbusies iznak ara, es saku, ka nu laiks
iet uz tam-tamu padejot. Vina savelk savu mutiti pértika grimaseé
un atbild, ka vinai ka cilvékam nepieklajoties iet uz tam-tamu, jo



vinaesot skolotaja kada Beterstas skola. Tatad melna inteligence.

Kad atvados no melnas sabiedribas, piedzivoju vél vienu
parsteigumu. Dailava, inteligenta, civilizéta persona palidz no
manis peniju - tapat ka to dara visi citi bérni. Sirsnigi izsméjies,
iedevu tai veselus tris.

Nonaku ballites vietd, kur orkestris salasijies jau pilna
sastdva un tam-tami neZéligi tricina gaisu. Kad pasaku, ka
gribu pirkt divus instrumentus, man ar rokdm jaaizspiez abas
ausis, jo troksnis no demonstréjamiem instrumentiem sacelas
neiedomajams. Katrs, slavédams savu instrumentu, sit to
bez jegas. Viens cenSas parspét otru, lai pircéjs varétu vina
instrumentu labak dzirdét un to nopirkt.

Lai «koncertu» atrak izbeigtu, izvélos divus tam-tamus.
Sakas kauléSanas - te nekad nedrikst solit vairdk par treSdalu
no pieprasitds summas - un troksnis klast gandriz vél lielaks.
Pardevéji kliedz man katrs sava pusé tieSi aust, rib tam-tami,
puikas spiedz. Kad darfjumi noslégti, esmu priecigs, ka varu
mesties prom. Manus tam-tamus svinigi nes pa priekSu divi boji,
tad soloju es un aiz manis kadi paris desmit puiku. Lai no §is
nepatikamas svitas tiktu vala, pagrieZzos un iesvieZu smiltis sauju
peniju. Kamér puikas plésdamies sakrit Cupéa tos uzlasit, es ceru
izbégt. Bet esmu ragti maldijies: péc briza man seko visi bérni,
cik Dievs Betersta devis, un vél ladzas pa penijam. Kaut ko
[Tdzigu nebiju iedomajies.. Kad atgrieZzos méja, arpusé vismaz
vEél stundu stav bérnu bars un kauc péc penijiem. TTrais cirks!

Ritdiena man atkal paredzama grata, tadé| jau astonos eju
sava netira miga uz plika matraca. Izpletna Soreiz pagalvim nav,
ta vietd jaiztiek ar portfeli.

Kada starpiba starp sniegbalto, tiro gultu Basé pie mila DZefa
un 3o, par kuru man vél jamaksa 3 Silini (apméram 3 lati) diena.
Esmu noguris, miegs nak un jaapmierinas ar to, kas ir.



21. novembri. Uzcelos agri, sagatavoju proviziju 2 dienam:
10 bananus, 4 oranzus, 2 biskvita rulliSus, puskilo cukura,
bundZinu konservu un pudeli sodas adens.

Ar motorlaivu parcelos par Gambijas upi uz Barrd pussalu.
Pas stiprs veéj§, Gambijas griva velas milzu vilni un ta vienas
putads. Lielo motorlaivu valsta ka spalvinu, un es ar rokam ciesi
turos trelinos, lai nenoveltos zemé.

Pirmo reizi sava mazaredzu haizivju rotalu. Siejiras nezvéri
arkartiga atruma skrien zem tdens Iimena. Lielas spuras, kas no
ddens lauka, Skel ddeni k& zemidenu periskopi. Reizém tas pa
pusei izlec no odens, tad atkal slaidi nogrimst. Haizivju apkart
vesels bars un es ar aizrautibu sekoju vinu baigajai rotalai. Vai
tam, kam bdtu nelaime te atrasties adent! DroSi vien tas péc
mirkla, saplosits gabalos, vizinatos haizivju véderos.

Péc stundas brauciena motorlaiva piestadj netdlu no veca
anglu Barra forta. Sadabajis puiku, kas nes manu bagazu
- ta eiropietis izskatds daudz cienigdks un tas maksa tikai
peniju - dodos vecajos maros. Forts Cetrstirains. Katrd start
pa apalam tornim, virs kura stdv anglu 24 marcinu cietokSna
lielgabali. Tie uz Cetriem riteniem, kas péc Saviena ripo pa
sliedém uz augSu. Sliedes iestiprinatas ipasos azos, kas art uz
riteniem, ta ka lielgabalu var pagriezt uz visam pusém. Forts
uzglabajies diezgan labi. Tikai dzivojamas ékas izdegusas
un pa dalai sabrukuSas. Muap melnipeléki. Savadi klast
iedomajoties, ka reiz te bijusi dziviba, ka mavi bijusi pilni
kareivjiem, gustekniem un vergiem. Anglijas karoga vieta
virs forta savu kuplo galotni izplétusi kada vientula palma.
Nofotograféju to visu un tad eju uz sadZinu, kufa k& man



stastija, esot vecs smagais automobilis.

Péc lielas mekléSanas automobili un Soferi art atrodu. Sékas
kaulédanas, kas ilgst veselu stundu. Beidzot saligstu, ka Soferis
mani izvadas pa marsrutu, ko noradu péc kartes.

Barra tagad ir zvejnieku ciems. Sejienes iedzivotaji ir
galvenie Beterstas apgadataji ar zivim. Zivis Seit métajas
visapkart; lieli laukumi nokrauti ar stripas saliktdm zivim,
kas 7Zavéjas karstaja saulée. No tam nak savada smaka. Nevar
saprast, vai smaka ir laba, vai ta celas no zivju puaSanas saulé.

Pie zivim nolikts puika, kas ar lielu vicu dzena musas. Turpat
rapo pliks zidainis un atstaj savas sliedes, par kuram sanitarais
inspektors, ja tads te batu, labu vardu vis neteiktu. Bet Afrika
paliek Afrika, un lidzigas lietas te nav nekas sevisks. Gan tauta
zivis noédis un vel pateiks, ka tas bijusSas seviski garsigas, jo
zidainTtis tacu cita neka neéd ka pieninu.

Kad auto, smagais Fords, sartkots un taja sakrautas kannas ar
adeni, benzinu un ellu, un sakdpusi melna palidzibas komanda
- tris bradi puisi, saimnieks pieprasa brauk3anas naudu uz
priek3u. Citadi vecais klaburis nekust ne no vietas.

Ar lielu klieg8anu un auro8anu dodamies celad. Ka vienmér
un visur, cela te nekada nav, bet no saddZinas uz sadzinu iet
taka, kurai katra pusé zale saaugusi ka maris. Kur cel$ Itdzens,
tur iet labi, bet kur tas izskalots vai smil3ains, tur kulamies un
valstamies.

Ta k& Gambijas krasti te zemi un daudzas vietas purvaini,
tad saule nav tos izdedzinajusi. Kokiem mitruma, cik vajag.
Tadél ari braucam ka pa ziedoSu paradizi, caur burvigiem
palmu un baobabu meZiem, zaliem risu laukiem, kur melnas
stradnieces plic risa varpas un sien mazos puskisos. Vietam
cel$ iet pari upttém par Sauriem, maziem tiltiniem, kas taistti
no dazadam palmu stumbru Skilam. Taisni brinums, ka masu
auto te neieldst.



SadZinu lotidaudz. Dazinamini Cetrstdraini,bettieneizskatas
tik jauki k& apalie. Daudz kazu un tdm uzceltas ipaSas katis uz
metru augstiem stabiem. Redzams, ka négcfi Seit dzivo tapat
ka Gambijas augSgala, tade| daudz neuzkavéjos.

Péc Cetram stundam atkal sasniedzu Gambijas upes krastu,
kadus 35 kilometrus no grivas. Gar upi braucot, ieraugu kadas
drupas. Melni pelékie mal'i liecina, ka tas ir |oti vecas.

Vienas drupas atgadina mazu baznicinu un to apstiprina ar1
mazais krustveida lodzin§, kas atrodas ékas gala. Kad orientéjos
péc kartes un salidzinu ar karti Upelnieka gramata «Kurzemes
kugnieciba un kolonijas 17. gadu simtenT», tad naku pie
atzinuma, ka Seitjabat vietai, ko agrak sauca par Albadaru un
kur atradusies Kurzemnieku baznicina iedzimto piegrieSanai
kristigai ticibai. Liels bija mans parsteigums, kad dabaju zinat,
ka saddZinu, kas atrodas no 3ejienes puskilometru attaluma, vél
tagad sauc par Albadaru.

Seit atstaju auto un mekléju pirogu, lai parceltos uz 3 Iidz
4 kilometri atstato Andrejsalu - DZems-Ailandu, kur atrodas
agrakais Jékabforts.

Gambija vel augstus, pelékus vilnus. To gali stipra véja plist
un Skaida putas uz visdm pusém. Nav Sodien jaukas izredzes uz
kugoSanu, betja ITdz Sejienei esmu atbraucis, tad uz Jékabfortu
jatiek. Ar gratibam samekléju daudzmaz pieklajigu pirogu,
5'A metrus gafu, 80 cm platu. Jabrauc pret véju, straumi un
plistoSiem vilniem. Un véj$ turklat spécigs, gandriz vétra.

Piroga sakapj Cetri airétaji ar lapstinam, es piektais. Neesam
ne 50 solu no krasta, ka nak varens plistoss vilnis. Viena
acumirkli madsu piroga ir pilna ar adeni un noiet dibena. Labi,
ka te vél sekls, més esam tikai I1dz pusei Gdeni. Brienam lauka
un velkam ITdzi masu kugi.

Minates desmit drami ldkojos vilnos un pari tiem uz
Andrejsalu. Maza piroga muas visus piecus nevar uz turieni



aizvest. Tas skaidrs. Bet jatiek! Izmekléju divus spécigakos
virus, iesienu kakla savu fotoapardtu un samirkudo naudu,
pakeru pats lapstinu un trijatd méginam vélreiz. Tagad iet
labak, bet viss airéSanas smagums gulstas uz diviem cilvékiem
- treSajam gandriz nepartraukti jalej lauka vilnu ieskalotais
ddens.

Laivina sava garuma dél briziem urbjas ar degunu tieSi
vilnos iek3a. Tad u0densléjéjam jastrada visiem spékiem.
Mazpamazam apsolita zeme tomeér ndk tuvak. BriZziem gan
liekas, ka spéka pietriiks un straume aiznesis mas atpakal. Si
cina ar vilniem tomér bijajautra. Jaunakais airétajs cinas prieka
klaiga un dzied. ArT man, neskatoties uz to, ka esmu slapjs lidz
adai, garastavoklis labs. ST muldina tomér peld daudz stabilak
neka ta, ar kufu barucu Gambijas augsdala. Turklat es art esmu
iegajis azarta.

Péc 22 stundam, nogurusi un slapji, sasniedzam Andrejsalu.
Atkal viens kurzemnieks, gandriz péc 300 gadiem izkapj
krasta.

Nonemu cepuri un Kklusi Iikojos melni pelékajos mafos un
drupas. No zales man pretim raugas kurzemnieku lielgabalu
stobri.

Grati izteikt tas jatas, kas manT plosads, apskatot vecas
Jékabforta drupas, vecos kurzemnieku lielgabalus. Es Kklusi
stavu un nogrimstu pagatné. Taja tala pagatné, kad Seit vel
skanéja kurzemnieku balsis, latvju valoda un latvju dziesmas.
1661. gada marta tas Seit atskanéja pedéjo reizi.

Biju pilnigi aizmirsis laiku, un, kad atjédzos, saule jau
nogéajusi. Atgriezties pa tumsu, pa melno nakti, kas Seit iestajas
tik péksni, ir bistami. Gribot negribot japaliek pa nakti sencu
ligzda.

Velti mekléju drosaku vietu, kur palikt. Visur alas, caurumi,
visur zirnekli (ak, Sausmas!) saaudusi savus milzu tiklus.



Lieku airétajiem sameklét sausus baobaba zarus, lapas, zali
un citas degoSas vielas ugunskuram. Melnie viri taisa garus
gTmjus, ka japaliek neparedzéta naktsguld $aja neapdzivota
sala. Lai viniem buatu labaks garastavoklis, iedodu katram pa
saujai gabalu cukura un izmaksaju virs norunatas atlidzibas pa
Silinam.

Tas tulin padara melnos omuligus un jau péc briza jautri
spréga ugunskurs uz viena stdra torna platformas.

Esmu noguris un izsalcis un tadée| ar apetiti notiesaju savu
vienkarso maltiti.

Melna, drima nakts. V&js Sausmigi kauc vecajos Jékabforta
maros un milzu baobabi drami $nac.

Pie debesim nav nevienas zvaigznites. Ugunskura atspidums
spokaini apgaismo manu melno pavadonu sejas un saknupusos
stavus. Tie gul, atlaiduSies blakus ugunskuram. Tikai es
viens esmu nomoda un domaju par pagatni. Esmu pagéatnes
satraukts.

Cik zel, ka man nav lidz sarkana karoga ar melno vézi!
Cik Zel, ka nav sarkanbaltsarkana karoga! Kadél es par to
nepadomaju, braukdams uz Sejieni?

Seit, uz masu sencu nopirkas zemes, zem plivojo3a Latvijas
karoga tad es batu juties ka majas, ka sava dzimtené. Bet tagad
karoga nav un tas man atgadina, ka te palikt nedrikst, ka Seit
esmu tikai viesis.

Nakts stipri vésa un pa retam smidzina lietus. Planaja
apgérba man klost auksti. Sausais kurinamais viss sadedzis, bet
resniem baobabu zariem uguns labi klat nekeras. let un meklét
jaunu kurinamo pilnigi neiespéjami, jo nakts tik tums8a, ka neka
nevar saredzet.

Ari mani pavadoni klabina zobus, viniem tas jau liekas
navigs aukstums. Beidzot viens aiztaustas I1dz laivinai un atnes
slapju bui;u. Salienam kopéa un ar to apsedzamies. Vismaz lietus



neko vairs neizdaris. Klast arT ta ka siltak.

Ta braligi - viens baltais ar diviem melnajiem pavadam 3o
nakti. Briziem ta ka iesnauZzos, bet driz atkal uztrakstos.

Kad saule lec, esmu ka salauzts. llgi klainaju pa seno
Andrejsalu. Gambijas straume noskalojusi Andrejsalu uz pusi
mazaku neka tas atziméts plana. Ja nebatu forta maru, tad
varbat salas vairs nemaz nebdtu. Straume jau stipri saardijusi
art marus. No stdra torniem palikusi tikai pamati, tapat ka no
mariem. Tikai centrdlo éku sienas uzglabajusas vél diezgan
labi.

Forta sargi - Kurzemes lielgabali, vél stav savas vietas: 4
cietok3na lielgabali, vismaz 20 marcinu lodém, un 4 mazaki, it
ka kugu lielgabali. Tadi atziméti artuz Jekabforta plana. Turklat
uz visiem anglu lielgabaliem izlieta karala krona zimotne, bet
uz Siem lielgabaliem to nav. ArT I€jums pavisam cits. Mazie
lielgabali uzglabajusies labi, bet lielakos stipri sagrauzis laika
zobs. Visus Sos vecos kurzemniekus nofotograleju, lai vismaz
tada veida parvestu maja.

No 17. gadsimtena pland atzimétiem baobabiem tagad
izaugusi vesela birzite, vismaz 30 koki. Bet abi vecie senci veél
stdv un to resnie stumbri stipri atdkiras no vinu pécnacéjiem.
Uz salas aug tikai baobabi. Mari un paréja zeme pieaugusi
ar cilvéeka auguma zali, pa kuru skraida mazi dzivniecini un
loda ¢askas. Koku zaros un mdaros saaudusi savus tiklus milzu
zirnekli, 317dz 4 collas gari. Kad es eju tur cauri, man pa priek3u
iet melnie ar lieliem kokiem un iztira celu. Riebigie kukaini!

No ekam paliku3as tikai drupas. Starp tam uzgaju kadu velvi,
kas vél pilnigi vesela. Ekas vidd ir paaugstinajumi, kas apbérti
ar nogruvusSiem mara gabaliem. Man ir parliectba, ka zem
tiem jabadt arT kadam nesagruvusam telpadm. Ja batu lidzekli un
atlauja, méginatu velves atrakt. Varbat tur atrastu kaut ko, kas
liecinatu par tiem laikiem, kad 3e valdija kurzemnieki.



Gambijas négeri pasniedz kapt. F. DZefam cali, ka viesmTlibas zimi.



H. Cukurs Gambijas négeru jaunatnes vida

Gambijas risa plcéjas



Négeru ballite sakas

Tam-tamists bungo un dejo I1dz



Gambijas négeru - fetiSislu dejas kostims

Gambijas nederi



Jukunkun cilts virsaitis, kura zobenu
H. Cukurs parveda ka davanu gen. J. Balodim



Koras spélmanis Négeru jauneklis

Kapt. P. DZeis ar Gambijas négeru virsaiti



Gambijas nege”u skola

Gambijas melna puke



Gambijas maléjipa sija
kukurazas miltus

Gambijas négeru
vecmamula «aristokrate»



Beidzot man tomérjaskiras no §is zemes. Gribu panemt kaut
ko I1dz no Sejienes. lesmelu pudelé Gambijas Gdeni un biskvitu
kastina iegrabju olus un smiltis. So dargo mantu vedisu uz
dzimteni.

Esmu stipri satraukts un melnie ar izbrinu skatas mant.

«Kas jums noticis, masa?» vini jauta.

Es aizgriezos. Negribu, ka melnais redzétu rita rasu manas
acis.

Sodien véj$ daudz Iénaks un arf vilni mazaki. Néegcfi uzcel
buru, un masu muldina Saujas ka bulta uz krastu. Nav ne
pusstunda pagajusi, kad esam mala. Soferis ar saviem laudim
neapmierinats, ka vinam nacies mani visu nakti gaidit, bet sauja
peniju visu griez par labu.

Braucam atkal pa skaisto Barrd kéninvalsti - ziedoSo
paradizi. Kad pienakam pie Barra forta, vél pédéja acumirklt
laiméjas sakert aizejoSo motorlaivu un driz vien esmu atkal
Betersta.

Seit sakartoju savas kasies, aiznagloju un melnie zéni
nogada tas kuga kantorl. Krava iznak diezgan liela - tris pilnas
kastes.

Brauciens uz Jékabfortu mani stipri nogurdinajis, ne tik
daudz fiziski, ka garigi. Redzét vietu, kas kadreiz bijusi masu,
ir tik saptgi. Tomér eju vél uz gubernatora maju apskatit lietas,
kas tur glabajas. Ceréju atrast vértigas lietas, bet esmu vilies.
Viss, kas tur atrodas, pasakams daZos vardos: 2 iedzimto
krelles, galvaskausu gabali, dazas metalla pogas it ka ar ziloni
virsi, divas spradzes bez kadiem apziméjumiem, cilvéku zobi,
kads liels izdobts akmens trauks un daZadi pudelu gabali.
Tad jau es esmu daudz bagataks, jo man Sautene, Sképs un art
parakmenojusies pudelu gabali.



Ka gandriz visa pasaulé ta ari Seit, Gambija, zemes sals ir
zemnieks, ja vien §0 melno dzunglu cilvéku ta var nosaukt.
Lietus perioda sdakuma vin$ rapigi ieséj, pareizak sakot, ar
nelielu koka vai metédla kapli ieruSina pelékaja smilti zemes
riekstu kodolus.

Gambijas lauki ir vienkarSi izdedzinati zales laukumi
dzunglos - brusa. Zales saknes izplé$S ar kapli, kokus metra
augstuma nocért un turpat sadedzina. Visapkart paliek augsts
zales maris un Sie nelielie laukumini ar augstajiem celmiem
izskatas diezgan bédigi. Izméroju vienu tadu laucinu, no kura
partiek pats zemnieks, vina sieva ar 4 bérniem un vectévu. Tas
bija 55 solus plats un 87 garS. Dzivo nu cilvék!

Protams, zemes te netrikst, tas papilnam un nav ar7 seviski
grati ierikot lielaku lauku. Bet kadéel? Ja ir iztika, ko tad vairak
plésties? Dzives prasibas te, dZzunglos, loti niecigas. Apgérbs
neplist td ka pie mums, un «apaviem» pazoles nav jaliek.

Kad zemes rieksti ieséti, zemnieka uzdevums ir gaidit,
kamér tie izaug. Nezales nav jarave, par kartigu mitrumu gada
daba, kas dienam un naktim liek It lietum, ta ka rieksti var labi
augt. Oktobra beigas vai novembra sakuma raZa ir nobriedusi.
AT lietus tad te beidzas un sékas sausais, karstais laiks.

Ar nelieliem cirpjiem raZzu noplauj, sakrauj mazas kaudzités
un atstaj saulé, Iidz. ta kartigi izsilst. Tad sakrauj lielas kaudzés
un pamazam, nesteidzoties, izkul. KulSana nav nekéada
komplicetd. Sameklé aka veida zaru pirksta resnuméa un ar to
melnos lakstus izdauza. Zemes rieksti savas pakstités nokrit
zemé, lakstus parbauda, noraujot atlikuSos riekstus, un tad
sadedzina. Pelni noder k& méslojums nakoSai razai. lzkultos



riekstus Kirbju mizu traukos parnes méajas un sabcf maisos, lai
nogadatu uz vakSanas punktu vai veikalu.

Sievietes un bérni vél ilgi rudinas pa lauku smiltim,
meklédami tos riekstus, kas plaujot nobirusi.

Gambijas un tds mazo ieteku krastos, kur daudz ddens,
iertkoti nelieli risa laucini. Risu, kas Seit izaug diezgan labs,
kultivé tikai paSu vajadzibam. Kad raZa nobriedusi, melnas
stradnieces uzrota bruncus, kam tadi ir, iebrien ddenT Iidz celiem
un nopldc varpinas. Mazos kaliSus sakrauj kirbja traukos un
nes majas.

Savam uzturam audzé ari kukurdzu un Sur tur cukurniedres.
Kukuriza ir zemnieka galvenais uztura Iidzeklis. Kukurbzas
graudus sadauza lielas koka piestas ar koka stampam. Tas ir
grats darbs un melnajam sievietem ar to daudz ko rauties.
Kukurtzas «malSana» dzirdama ritos un vakaros.

No lopiem zemniekam ir pa ézelam, turigakiem ari pa
zirgam, tapat dazas kazinas. Zirgus lieto tikai satiksmei, bet
ézelus art transportam, jo tie uz savas muguras nes nevien
saimnieku, bet arT divus maisus zemes riekstu. Man daudz
nacies brinities par 5o mazo lopinu izturibu.

Liellopi ganas lielos baros un tie pieder vai nu sadzas
vecadkiem, virsaiSiem, vai sevidki turigiem zemniekiem. Ka
vérSiem, ta govim lieli stavi ragi un lieli kupri. Govis pienu
dod tikai retos gadijumos. Nezinu, vai slinkums slaukt, vai
lopiem Saja karstuma piena nav. Man gan liekas, ka slinkums
bls vainigs, jo govis telus tacu zida. Liellopu un kazu galu
lieto uzturam, adas pardod veikalos vai zemes riekstu vak3anas
punktos, no kurienes tos eksporté uz Eiropu.

Dzivo laucinieks mazas, apalas badinas ar konveida zalu
jumtu. Sadas badinas bave loti vienkarsa. No bambusa niedrém
sagrieZ stipinas, sapin tas loka un ar zalu virvém piestiprina
pie zemé ieraktiem mietiem. Uz Siem mietiem uzslien koka



kartis vai bambusa niedres, aug3galus saslien kopa un parklaj
ar zalém, kas te aug 2 Iidz 3 metru garuma.

Badina ir gatava. Kam 3ada konstrukcija par vienkarsu,
tas ieliek vél «durvis» - no niedrém pitus aizsprostojumus
un aizliek priek3a 5 kilogrami smagu atslégu. Sadu atslégu
kramplauzim uzlauzt neatmaksajas - vienkarsak ir nocelt
badinu vai to apgazt.

Komforta milotaji izgrieZz budinas siend ar1 logus. Lai
zinkarigie nevarétu caur Skirbam skatities iek3a, tad tas no
iekSpuses un arpuses aizmaré ar maliem. Gridas vietd smilts
vai mala klons.

Mébelu Sadad majind daudz nevajag. Sédéelanai te ir zemi
solini un no koka izdobti keblisi. GuléSanai niedru paklaji.
Kam majina par siltu, tie naktis iznes paklajus pagalma un
sausd laika gul tur. Sedzas ar meZa zvéru vai kazu adam. Citur
paklaju vietad lieto liellopu adas. Tas ir labakas, jo nelaiZ cauri
zemes mitrumu. Sada gula tomér nav visai veseliga - atri var
iegdt rcumatismu. Esmu Seit arf redz&jis daudzus reumatisma
sakroplotus. DaZos apgabalos gul uz pitiem niedru divaniem.
Tic jau daudz labaki.

Bagatnieki virs gulas vielam izstiepj moskitu tiklus - Skidru
audumu, kuram moskiti nevar cauri izlist. Badinas gul visijuku
jukam - viriesi, sievietes, bérni, ta ka ejot nav kur kaju spert.

Blakus dzivojamai ékai gandriz katram zemniekam ir arT
kats un kléts. Kazu kuatinas lidzigas dzivojamam badinam.
DaZos apgabalos kazu katinas paceltas ap metru no zemes,
jo tad kazinas var izkapeléties pa karSu galiem - buddinas
pamatiem.

Govis, ézeli un zirgi mitinas vienkar3as nojumes, kas ir tikai
tik augstas, ka lopam mugura vai ragi nemetas jumta. Nojumes
vidl vieta ugunskuram, jo dami aizdzen briesmigos moskitus.

Pagalma vidd atrodas vairaki akmeni ugunskuram, bet



tuvak okeana piekrastei ugunskurs ierikots zem atseviskas
nojumes; lietus perioda te ir melnajam nama matém virtuve.
Virtuves iekarta loti primitiva. Dazada lieluma Cuguna katlini,
benzina kannas Odenim, mala krikas, koka lapstinas, ar ko
apmaisit virumu, lielakas un mazakas kirbju mizas blodas un
kirbju karotes.

Kirbis te ir universals materials. No ta izgatavo muzikas
instrumentus, ka koru, nunuri un citus, sienu izgriezumus,
abras miklai un kurvjus neSanai. Nama mate uz cela vai lauka
bez liela kirbja uz galvas gandriz nemaz nav iedomajama.

KIléts ir pita apala celtne uz pusmetru augstiem stabiniem.
Tur glaba kukurdzu, risu, zemes riekstus. Apsedz kléti ar
plakanu pinumu jumtu, ko vai nu piesien, vai noslogo ar
akmeniem, ja tadi atrodami. Visai Sadai saimniecibai apkart
pTts niedru, zalu vai Zagaru Zogs cilvéka augstuma.

Desmit ITdz divdesmit saimniecibas vienkop sastdda mazu
sadzinu, kurai visapkart stiprs Zagaru Zogs, kas to aizsarga no
plésigiem zveériem.

Katras Gambijas négeru sadzinas vidd zem kupla baobaba
zariem vai art zem papravas nojumes ierikota paris pédu
augsta pita bambuka platforma. Karsta pusdienas laika un
art novakaros Seit salasas sadzas virieSi ieSnaukt pa Skipsnai
tabakas vai izkaopinat pipi. Kam nav patikas uz. smékésanu vai
plapasanu, tas liekas garSlaukus un nokracas.

Loti retas vietds esmu redzéjis, ka uz paaugstindjuma salasas
sievietes, un arf tikai tad, kad nav virieSu. Tam ir savs «klubs»
- aka. Akas atrodas vai nu pasa sadzas vida, vai art 100-200
metrus arpus tas. Te vienmeér var redzét veselu kaudzi bérnu un
baru sieviedu, kuras vai nu mazga velu, vai ari plapa par sadzas
notikumiem.

levas paliek levas, lai k&da krastd tds bdtu un kadu
sabiedrisku stavokli tas iepemtu. Vienmér tas atradis kadu



upuri, ko aprunat vai apsmiet. Stundam tas var debatét par
modes jaunumiem, stridéties, kurai kaju vai rokas spradzes
ir jaukakas, kuras «kleitai» modernaks musturs. Uz laukiem
melnam damam térpu fasons visam vienads, tas ir - lakats ap
gurniem. Viens térps atSkiras no otra tikai ar musturu.

SievieSu apgérbs ir loti vienkar$s - lakats ap gurniem, un
tas ir viss. Kratis pilnigi kailas. Staiga visas basam kajam. Reti
gadas redzeét bagatnieci skaistds izrakstitas arabu tupelités.
FrizGras ir loti komplicétas. Ta ka négeriem mati neaug
gari, tad - es nezinu, ka vinas to spéj - savas 1sas sprogeles
sapin nelielas bizités, sacel matus valni vai cekula un to visu
izrota ar sudraba, zelta vai bronzas naudas gabaliem, metalla
plaksnitém, krasainam krellem. Sada frizaras konstrukcija
tomer ir |oti stabila. Reiz iztaisTta ta, liekas, paliek uz mazigiem
laikiem. Protams, tada lieta, ka galvas mazgaSana pilnigi
atkrit. MazgaSanas iespéjama tikai tadas vietas, kur ir uptte vai
Gambijas krastos. Talak brusa ar ddeni ir bédigi. DzerSanai
Gdeni smel no arkartigi dzilam akadm un arto apietas loti taupigi.
Kakls un kratis izgreznotas krasainam kaulu vai koka krellu
virkném. Turklat ap kaklu ir gri-gri (amulets), &das sominas
ar fetiSiem vai musulmaniem ar korana izrakstiem. Ap rokam
un kajam baltmetalla, aluminija, adas vai bronzas spradzites.
Vaigos un pieré ap collu gari iegriezumi - tetoveéjumi.

«Modes damas» ap muti un acim izkraso zilus lokus, uz
muguras starp lapstinam ar kukurzas miltiem iepaderé baltu
laukumu. Par laimi $adu modes damu, kas samaita savu krasno
dabas bérnu izskatu, nav daudz.

Négeru ciltis, kas apdzivo Gambiju, ir ar pareiziem sejas
pantiem un parasto galvaskausa formu. Tikai lGpas mazliet
pastieptas uz priek8u. Gambijas iek§zemes jaunava sava svétku
rotd ir 1sta dabas puke, ko kultira nav samaitajusi. Slaids
augums, nelielas rokas un kéjas. VTrieSi spécigi, muskuloti,



slaidi. VTrieSu apgérbs okeana tuvuma ir nelielas, platas bikses,
kas ar auklu savértas ap gurniem. Svétku térps ir platais arabu
krekls, konveida tévu tévu cepure vai art sarkana turku cepurite
- feska.

Gambijas aug3gald valka tikai bikSu veida lakatu. Uz
veseligas, muskulainas figlras tas izskatas labi. Bagatnieki
un virsaiSi nésa turbanus - tumsi zilus lakatus ar barkstim
un platus, baltus térpus, kas bagatigi izSati ar zidu, zeltu vai
sudrabu. Tads térps maksa lielu naudu.

Maziem bérniem, kas staigd pliki, ap vidu adas jostina.
Lielakiem piejostinas prieks- un pakalpusé nelieli priekSautini
vai ari caur kajam izsiets lakatins. Ap kaklu tomér visiem gri-
gri un ari pa kddam penijam, kas ir ar caurumu vidd. Mazos
bérnus un zidainus mates vai aukles uzsien uz muguras. Sis
panémiens ir |oti praktisks,jo netraucé stradat un pat piedalities
trakuligas dejas.

Muhamedanu sadZas ir mazas moSejas (dievnami) - bddinas
bez sienam. Tam visapkart resnu stabu séta. Kristigo uz laukiem
gandriz nemaz nav. Tikai Beterstas apkartné, Kumbo zemg,
to ir nedaudz. Loti retds vietas ir pa skolai, kur mazajiem kal
galvas korana pantus.

Katru sddZu parzina anglu komandanta apstiprinats sadzas
vecakais, kas pa lielakai dalai ir cientgs vecis, kads seno virsaisu
un valdnieku péctecis. Vecakajam ir anglu valdibas izdota
amata nozime - apala sudraba plaksnite ar anglu karogu vida,
kas nésajama kédé ap kaklu, un spiekis ar seviSku uzgalvu.
Sadas amata nozimes stipri pacel vecaka prestizu.

Lielakas sadzas ir ari cietumi - apalas mara méjinas. Tur
iespundé tos, kas nogréekojuSies pret melnads sabiedribas un
Anglijas likumiem. Cietumniekiem japavada laiks uz kailas
zemes.

Uz galvenakam takam ik péc 10 kilometriem sadzZinas



uzceltas anglu ierédnu vajadzibam divas konveida celtnes, kas
sava starpa savienotas ar nojumi un kurdm visapkart zogs.

Dabas bérnu vienigad izprieca ir dejas un mauazika. Katru
vakaru, tikko saule nogajusi, atskan tam-tama skanas un aicina
jaunatni uz dejas vietu. Dejo tikai jaunas sievietes. Retu reizi
art kads pargalvis - vrrietis.

VTrieSi irmuzikanti. No saviem tam-tamiem tie prot izvilinat
visdazadakas skanas. Atceroties veclaiku celojumu aprakstus,
no §im skanam gribas vai nu bégt tumsSaja nakti, lai no tevis
neiztaisitu «kus-kus» (cepeti), vai art uz miesas rodas zosadina.
Ausis taisas plist pusu, bet kdjas sak midities ka dabas bérnam,
plaukstas sitas kopa un tad arT paSam gribas laisties trakuligaja
deja.

Dziesmas, plauk$kindSana un tam-tami skan un rib cauru
nakti gandriz bez apstajas, I1dz saules stari sadk lauzties cauri
dZungliem. Tad lauku jaunatne iet kddu stundu uz dusu, lai driz
vien celtos pie saviem ikdienas darbiem.

Ta Gambija strada, éd, gul un priecajas melna tauta. Ar savu
primitivo dzivi un trdcigiem apstakliem ta ir apmierinata un
laimiga.



Gambija ir dzila, plata upe. AugSgala ta 200 Iidz 300 metru
plata, pie ietekasjara - 10 lidz 15 kilometrus. Upé majo nevien
zivis, bet arT brunurupudi, hipopotami (nilzirgi) un bistamie
krokodtli. Lejas gala arf milzums haizivju, tadé| zveja, brienot
adent, pilnigi neiespéjama un katram kartigam zvejniekam ir
sava laiva.

Laivinas, kas Itdzigas silem, dobtas no koka stumbra. Upes
augSgala tas stipri mazinas, 3 I1dz 3'A metru garas, kur vietas
tikai diviem cilvékiem, lejak drusku lielakas. Gandriz tadas
pasas, tikai drusku lielakas, esmu redzéjis Lejaskurzemeé, Nica.
Okeana tuvuma laivinas pagatavo péc iespéjas lielakas un, lai
tas vél palielinatu, katrd pusé piesit pa délim. Lai tads labak
Skeltu vilnus, katra gala piestiprinats 2 metri gar$ koka Kilis.
Laivinas dzen ar airiem - vieglam lapstinam, ko tur rokas. Ar1
staréSanai ir lapstina, tikai stipri lielaka. Lielakas laivinas iet
art ar buru.

Mazakas zivis zvejo ar tikliem, ko auZ paSi zvejnieki.
Lielakas zivis ker ar akiem. DaZi aki tik lieli, ka uz tiem droSi
var akét liellopu cisku. Ir arf mazi akisi, uz kuriem k& ésmu
uzmauc zemes riekstu kodolu. Akus pagatavo zvejnieki pasi
vai lieto pirktos.

Zivis ker ari murdos, kas piti no niedrém vai lunkaniem
zariem. Zivju bagatiba upé loti liela. Gambijas lejasgala
zvejnieki iertko art tacus - lielus Cetrstira aizsprostojumus ar
vairakam ieejam. Zivis, kas Saja lielaja dazreiz lidz 100 metru
garaja un plataja darza iegajuSas, ara vairs netiek. Zvejnieks
pa to laiku mala atpaSas, kapinadams kalkiti. Vins mierigi
nogaida, kamér okeana saksies atplidi un Gdens Kritisies art



Gambija par metru vai pat vairadk. Tad vin§ iekdpj sausa taet un
nesteidzoties izlasa ienakusas zivis.

Okeana piekrasté, kur ir akmenains, atpladu laika zvejnieki
staigd sausam kajam pa okeana dibenu un bedrém, un akmenu
apaks$am, velk lauka zivis un astonkaju sprutus, ko sauc par
tintes zivim. Man iet Sermuli caur kauliem, kad atceros riebigu
skatu - cTnu ar sprutiem. Naves bailés tie piekeras pie akmeniem
tik stipri, ka raujot tos nost, dazas kajas paliek pie akmeniem.

Juras krasta ir tik arkartigi daudz krabju, ka briziem grati
paiet. To te ir miljoniem. Tie skrien loti atri gan pa smilti, gan
art ddent. Dzivo mazas alas smiltis. Krabjus éd tikai melnie
un art tikai tracigakie, bezdarbnieki. Viss, kas par daudz, nav
vairs labs.

Zivis pardod patérétajiem paSi zvejnieki. Lielas zivis sacért
gabalos, bet to gala nav seviski garda. Nepardotas zivis noklaj
zaleé saulé un 7avé vairakas dienas. Zavétam zivim pircéju
netrikst. Dimos Zavétu zivju nav. So konservé3anas veidu
melnie neprot.

MakSkeréSanas sports Gambija stipri izplatits. Kad braucu
ar kugi, tad katra piestatné bija redzami melnie ar badapatagam
uz stekiem. Makskere ir bez pludina. Aki ar ésmu sviez idenfun
talin velk laukd. Maks3kernieks to dara atri un ar lielu izveicibu,
kameér zivs piekeras.

Zveja Gambijas griva ir loti grata un bistama, jo te satiekas
upes saldidenu straumes ar okeana salito Gdenu vilniem un
sace| daudzus varenus virpulus. L1dzi okeana lielajiem vilniem
ienak ari daudzas haizivis, no kuram zvejnieki seviski bistas.

Par Gambijas stradnieku nav daudz ko stastit. Tas ir melns
un mazinS. Vina garastavoklis atkarigs no provianta daudzuma,
ko uznem vina gremoSanas organi. Bet pietiekoSu provianta
daudzumu var dabat tikai tad, ja ir darbs, ko gan loti véji
atalgo. Tadel nav brinums, ka pat pieaugusi virieSi piedavajas



par bojiem. Tie naca pat pie manis un ludza darbu. Kadu darbu
es viniem varétu dot?

Stradniekiem darbs te ir tikai tad, kad pienak kugis. Tas
jaizkrauj un japiekrauj, tad vienam otram gadas pelna. Kad
kugis aiziet, stradnieki gul baobabu éna un atpasas.

Diezgan daudz strddnieku nodarbina lielas tirdzniecibas
firmas. Dala strada par kalpotdjiem pie baltajiem, daZi atrod
darbu muita un doka. Kam neka nav ko darft, tos arT te ieskaita
bezdarbniekos un lie iet sabiedriskos darbos, kadus nu Sejienes
administracija var tiem sagadat.

Beterstas stradnieks dzivo maza Cetrstdraind majina, kas
segta ar slipu jumtu. M@ajinas médz pit no niedrém, apmetot ar
maliem, vai arT taisa no skarda vai vecu kugu plankam. Redzéju
art majinas, kas taisttas no mucu deéeliSiem.

Majinas iek3éja iekarta stipri nabadziga. Gulta, galdins,
kads greizs krésls - un tas ir viss. Sienas aplimétas laikrakstu
un Zurnalu ilustracijam. DaZzas majinas atrodams pat neliels
spogulttis, kas seju rada septinos Itfkumos un divu acu vieta var
redzet sev pieres vida veél tredo.

Liels lepnums ir fotografija. Ja kadam tada ir, tad tas to
rada ar lepnumu un stasta, ka, lok, 8is misters esot kaut kads
tevabrala sievas meitasdéls, bet Sis otrs misters, kam miesas savi
septini pudi - vina brala sieva. Naivie lautini loti apmierinati,
kad priecdjos par skaistajam fotografijam. Kad nu vél pielieku
pie acs savu Leiku un uzknipséju tos - bez filmas, tad esmu
viniem labakais draugs pasaulé. Daudziem, daudziem, kupem
esmu solijis, péc atgrieSanads dzimtené bds uznémumi jaizsata.
SolTfjums paliek solijums, un tasjapilda.

Preces, ko patéré Gambijas iedzivotaji, ieved vairdkas
sava starpd konkuréjoSas tirdzniecibas firmas. Bet
importpreces lieto tikai Betersta un okeana piekrasté.
Gambijas aogSgald un brusd - dZzunglos - iedzivotaji



gandriz visu nepiecieSamo razo pasi.

Apgérbus auz audéji gandriz vai katra sadzina mazas
stcllités. Auduma platums 10 Iidz 20 centimetri. To izgatavo no
turpat augo8as kokvilnas vai aitu vilnas, ko savérpj ar ipasam
mazam rokas spolitém.

Spolite ir neliela bumbina, 3 ITdz 4 centimetri caurmeéra.
Caur to iet cieta koka adata. So vilcinam lidzigo instrumentu
atri griez rokas, pievadot vilnu vai kokvilnu, no ka rodas dzija
vai diegs. ArTes visvisadi izméginajos savérpt kadu pavedienu,
bet visas pules bija veltas - nekas neiznaca. Tur vajadzigi citi
pirksti. Dzijas un diegus nokrdso dazadas krasas, lai varétu
sastadit auduma rakstu. Krasas dabd no augiem, sakném un
koku mizam. Sagatavoto materidlu - dzijas un diegus audéjs
(sievietém neiznak tadam lietam laika) izstiepj visa garuma,
- cik gajs domats audums, kada no saules pasargata nojumé
un sadiedz tos auZzama iericé. Tas ir loti primitivas stellites,
ITdzigas maséjam, tikai Saurdkas. Nav rullu, uz kuriem varétu
satit dzijas un audeklu. Paminu vieta auklas iesieti koku zari.
Darbs tomér veicas atri, jo audéji ar apbrinojamu veiklibu un
atrumu Sauj ar atspoli caur dzijam - atliek tikai pabrinities.
Sauras auduma strémeles saduj kopa un no ta melnam dailavam
skaisti raibi lakatu svarki vai krekli, platds bikses un turbanu
lakati virieSiem.

Apavus pagatavo no liellopu adam. Viss apavs gan pastav
tikai no pazoles, kas izgriezta péc pédas formas un ko pie kajas
piestiprina ar siksninam. Viena siksnina aptver kajas lielo
pirkstu un satur priekSgalu. Pie papéza ir vél divas siksninas.
Visas tas sasien kopa un kaja apauta. Tadi ir vienkarsas tautas
apavi. Turigakie valka izrakstitas arabu adas tupelites. Bagatam
sievietem tas turklat iz8atas ar zeltu un sudrabu.

Melnie saprot dailumu un tiem patik greznoties. Greznuma
lietas pagatavo no zelta, sudraba, bronzas, vara un aluminija.



Melno juvelieru darbs liecina par lielu prasmi un arkartigu
pacietibu. Taisni apbrinojama ta precizitatc, ar kadu no pasu
izgatavotas mata resnuma zelta vai sudraba stieplites tic taisa
spradzites, kédites, auskarus. DiemZél, Sie darbi maksa 2 I1dz 3
anglu marcinas gabala.

Ar Sadam dargam rotam greznojas melnie bagatnieki,
virsaiSi un vinu sievas. Tauta par to nevar ne sapnot un iztiek ar
aluminija vai cita léta metalla rokas un kaju spradzém, kaula,
ilknu vai zvéru nagu krellém un citam vienkar$am rotas lietam.
Péc tam te liels pieprastjums un labs amatnieks dzivo vieglas
dienas.

No niedru un bambuka pinumiem gatavo paklajus, uz ka
gulét, kuSetém Iidzigas gulamas ierices, visdazadaka veida
védeklus, odu gainajamas slotas un ta talak. Badinu greznoSanai
no niedrém pin raibus ripulus - «lefas» visdazadakos rakstos.
Tas atrodamas gandriz katrd badind un ar piSanu nodarbojas
daudz amatnieku pinéju. Atradusi vecu pudeli vai skarda
bundzinu, melnie makslinieki appin to ar savu sarezgito
pinumu, Kkas ir ists brivas fantazijas méakslas darbs.

Adas izstradajumos art melnajiem liela pacietiba un prasme.
To liecina vinu ieroCu - dunCu un zobenu spali un makstis,
kas izrakstiti komplicétiem rakstiem un izpuSkoti skaistam
barkstim. Okeana piekrasté no zvéru un ¢asku adam taisa balto
cilvéku vajadzibam portfelus un makus.

Metalla izstradajumus izgatavo kaléji visprimitivakaja
smédé. Tur uz zemes séz divi melnie; vienam katra roka pa
kazas adas plésai, otrs uz mazas uguntinas silda dzelzs gabalu
un no ta pagatavo cirvjus, kaplus zemes apstradasSanai un
koka trauku un laivinu izdob8anai, bultu galus. No térauda kal
nazus, duncus un macetes - lielus, smagus nazus. Melnajam
kaléjam nav nekadu lielu veseru un laktu. Vina darba riks ir
neliels amurs, mazs metala gabals laktas vieta un loti primitivas



stangas. Savu darbu vin$ tomér padara veikli. Kaléja pelna,
saltdzinot ar citiem amatniekiem, ir visniecigaka.

Cits stavoklis ir ieroCu kaléjam, kas pagatavo bultas un
greznus duncus bagatniekiem. Tas pelna daudz vairak, bet tam
art mazak darba. Gambija vél atlauj izgatavot bultas, duncus
un macetes, bet Senegala, franCu territorija, tas aizliegts, jo
karstasinigie melnie kildas biezi apgrieZ cits citam kaklu un
tad valdibas iestadém liela kramé8anas ar vainigo meklésanu
un sodisanu.

Traukus, karotes un citus saimnieciba nepiecieSamos rikus
taisa katra maja, jo Sis darbs ir loti vienkar3s. Panem melonei
vai kirbim lidzigo augli, pargriez uz pusém, iznem séklas un
mikstumu, pazavé drusku saulé un, skatoties péc kirbja formas
un lieluma, bloda, Gdens trauks vai karote gatava. Cilvéki,
kas ciena dailumu un kam gaume, izdedzina uz traukiem
visdazadakos ziméjumus un rakstus. No Siem augiem izgatavo
art priekSmetus, kas loti Iidzigi lidmaSinas propelleram. Tos
izraksta un ar tiem izgrezno badinu sienas.

Koka traukus pagatavo amatnieki-specialisti. Vinu darba
riki ir cirvis, ass nazis un neliels kaplis. Ar Siem rikiem vini
tomeér iemanTjuSies izgatavot tiri jaukas muldinas, traucinus ar
vakiem un kukurlzas piestas. Smalkaki amatnieki griez koka
dievinus, zvéru un cilvéku télus.

Ari no mala podnieki izgatavo traukus, galvena Kkarta
kriikas Gdens uzglabasanai. Sadas krikas tdens pat viskarstaka
laika patur to temperatdru, kdda tam bijusi, to ielejot, nemaz
nekldstot siltaks. No maliem taisa arT kvépinamos traukus
un blodinas. Méals Gambija nav dabdjams visur, tadél mala
traukiem te liela cena.

Ari melnais cilvéks nedzivo no maizes vien. Vinam tapat
ir dvésele, kas prasa savu tiesu. Un dvéselei baudu dod
muizika. Mazikas instrumentus pa lielakai dalai pagatavo paSi



makslinieki. Kora ir komplicéts stigu instruments, lidzigs
citarai. Tai daudz zarnu stigu k& koklei ar pirkstiem. Melnais
muzikants tup zemé, ar Cetriem pirkstiem tur sev prieksa koru,
ar seSiem pirkstiem spélé. Ta var dabdt uz reizi seSus akordus,
kas skan diezgan patikami.

Nunuri ir mazs instruments ar vienu stigu, spéléjams ar
locinu. No ta mazikants izvilina skanas, kas rada tadu dzives
apnikumu, ka gribas tiri vai gravi uz galvas lékt.

Kunturi ir mazs seSu stigu instruments, spéléjams ka
balalaika ar pirkstiem.

Tamos - mazas bungas ar izdobtu koka stavu un adu
abos galos. Uzstiepta ada savienota ar stigam. Speéléjot 3o
instrumentu tur padusé un saspieZot stigas savelkas. Lidz ar to
stingrak sastiepjas arf ada, ta ka bungas, kad pa tam sit ar mazu,
ITku valiti, maina toni.

Beigas nak visas muzikas zieds - tam-tams, lielas bungas.
Tam-tamu pagatavoSanai ir gandriz vesela rapnieciba. Tos
pagatavo Tpass lietpratéjs, jo japrot atrast Tstais blukis, no ka
So vienkarSo instrumentu izdobt. No kura katra koka to nevar
taistt, citadi tas labi neskanés. Labs tam-tams maksa bargu
naudu, un makslinieks to sarga ka savu acuraugu.

Tas ari gandriz viss, kas melnajam Gambijas pilsonim
vajadzigs un ko vin$ pats var pagatavot. Protams, Eiropas
preCu imports atnémis daudziem amatniekiem darbu un tie
spiesti palikt par stradniekiem vai iet dZunglos ierikot savu
zemes riekstu laucinu.

Nevien Beterstd, bet arT gar Gambijas upi uz aug3u zemes
riekstu vak3anas punktos sastopami méchaniki, Soferi,
telegrafisti, atslédznieki un Tsti kaléji. Tapat Beterstd strada
melnie galdnieki, kas taisa dazadas Eiropas tipa mébeles. Tos
jau skarusi civilizacija.

Tagad angliem piederiga Gambija sniedzas no Atlantijas



okeana gar abiem Gambijas upes krastiem zemes iek3iené ap
400 kilometrus. AugS3gala territorijas platums ap 35 kilometri,
lejas gala, sakot no 100 kilometriem no upes grivas, platums
Iidz 50 kilometriem.

So territoriju patlaban apdzivo 220000 cilvéku, no tiem
Betersta, vieniga Gambijas pilsétina, 10000.

Visa Gambija 225 eiropiesi, kopa ar sievam un bérniem.
Taja skaitd ar7 virsnieki, instruktori un pats gubernators. 215
dzivo Betersta, bet 10 zemes iekSiené.

Gambijas armija sastdv no vienas iedzimto kajnieku rotas,
kufa 120 kareivju. Komandants-majors, viens kapteinis, 2
leitnantiun?2 serZanti-eiropieSi. Paréjie melnie. Apbrunojums
- anglu armijas Sautenes un loZmetéji. Armija var ieskaitit ar1
policijas nodalu, kapi 50 cilvéku. Tos ari komandé majors,
tiem ir orkestris, balts kapelmeistars un - es nezinu, kadam
nolukam - tris bronzas kalnu lielgabali, pa galu ladéjami.
Smuki izskatas.

Visa armija paklauta gubematoram, loti cieniga izskata
kungam, ar lielam asam. Personigi redzéjis vinu pa So laiku
gan neesmu, bet tikai skatijis vina gimetni.

Visa Gambijas kolonija sadalita 4 distriktos (apgabalos):
I. North bank Province. 2. South bank Province, 3. Mac-
Cartny Island Province un 4. Upper River Province. So pédéjo
apgabalu parvalda mans draugs kapteinis DZefs.

Péc ticibas iedzivotdji Skirojas muhamedanos, paganos un
kristigos. Kristigo ap 18000, kas sadaliti 3 draudzés: romas-
katolu, protestantu un anglikanu. Katrai draudzei savabaznicina
Betersta; draudZu gani izbrauc ari uz provinci apkalpot savas
nodalas, kur tam mazi lag8anas namini. Protestantiem katru
dienu baznica notiek dziesmu vakari.

Vislielakais  iedzivotaju  vairums ir muhamedani.
Betersta tiem sava moSeja, lielakas sadzas lag3anas nami.



Muhanedanisms iesaknojies tauta dziji, lagSanu laika nopietni
viri veselam grupam liecas zemé, skavot ar pieri smiltis.

Gambijas aug8gala ap Basi ir loti daudz cil3u, kas vél pieltadz
kokus, sauli un visadus fetidus. STs paganu ticibas priesteri ir
cientgi veci, kas galva nésa kénveida senCu cepures.

Komercialas varas dél Gambija cinas Sadas lielas firmas:
viena anglu - United Africa Company; 4 frantu - Compagnie
Francaise de I’Afrique Occidentale, Etablissement Maurel
Prom L. Vezia, Maurel Freres un Le Commerce Africain; viena
danu - V. O. Petersen; viena sirieSu - Sarkis Modi.

Sis firmas ieved visu, kas iedzivotajiem vajadzigs: apgérbus,
apavus, traukus, dazadas uzturvielas, vinu, viskiju, dzinu,
tabaku, dzelzs preces u. 1.1.

Pret Sim precém cen$as iemainit vai ari nopirkt par naudu
Gambijas zeltu - zemes riekstus. Katrai firmai gar upes krastu
ir savi vaksanas punkti. Gada izved 50000 lidz 60000 tonnu
zemes riekstu. Izved arT liellopu adas un palmu kaulinus.

Kugniectlba Gambija loti dziva. Te ienak daudz
garambraucoSu kugu. 1931. gada Gambija ienakusi 224 kugi
ar 531281 tonnam, 1932. g. - 177 kugi ar 462337 tonnam.

Beterstas iedzivotaji partiek pa dalai no zvejniecibas, pa dalai
no saviem maziem darziniem, bananu palmam. Irariamatnieki:
drébnieki, kurpnieki vai kugu stradnieki un majkalpotaji pie
eiropieSiem. Ta ka darba spéks te léts, tad katram eiropietim
neskaitams daudzums kalponu un saulainu-boju.

Bezdarbniekus art1 Seit nodarbina sabiedriskajos darbos:
liek labot ielas, remontét eékas, plaut sienu gubernatora darza
u. 1.1.

Betersta ir sava elektribas stacija, kas ar sticgazes motoriem
razo energiju apgaismosanai. Udensvads dod dulkainu adeni,
betarine vienmér. Telefona centrale strada ar aizvésturiska laika
aparatiem. Divas radiostacijas - viena militariem noldkiem pie



aerodroma, otra pilséta satiksmei ar zemes iek3ieni.

Tasisuma ir viss, kas varétu raksturot Gambiju un tas galvas
pilsétu Beterstu.

Savus nodomus esmu veicis, izstaigajis un izbraukajis masu
seno koloniju krustam un Skérsam. Nu varu braukt prom.

Braukt - to viegli pateikt. Bet ar ko? Kugi uz Dakaru neiet.
Kas iet uz Eiropu, tie Dakara nepietur. No Dakaras nakot gan
piestaj bieZzak. Man tadéljadodas kadi 150 kilometri kajam Iidz
Kaolakai un tad ar vilcienu uz Dakaru.



23. novembri. Jasaka ardievas Gambijai un japoSas cela
uz Dakaru, kur mani gaida C 3. Atsveicinos no danu konsula,
sava kaimina - anglu inZeniera, arT vecpui8a (vispar man |oti
daudz iznak dari8anas ar vecpuiSiem, un visi tie izradas kartigi
cilvéki). Vesela bara melno boju pavadiba eju uz Gambijas
krastmalu meklét pirogu, ar ko parcelties pari upei.

Motorlaiva iet tikai no ritiem. T& k& péc brauciena
pirogd uz Jékabfortu esmu jau piedzivojis kuginieks,
tad vilpu rotala mani vairs nebaida. Apskatos tikai, vai ir
labs smelamais un labi stiprs airis. LatvieSa rokdm mazas
airéjamas mentites ir par vajam un man jamekIé labi stipra,
lai airéjot to nenolauztu.

Apsedzu savus portfelus ar buru un piesienu, lai tic, pirogai
pa vilnpiem Iékajot, neizkristu &ara. Brienot iestumjam savu
Sautrinu tadent, lecam iek3a un deja sakas.

Mani melnie draugi krastmala ilgi vicina ar rokam, bet es
daudz atpakal skatities nedrikstu, jo jaairé pret véju un jacinas
ar lieliem vilniem. Labi, ka Sodien tie neplist.

Lielos okeana rullos piroga briziem izléc Iidz pusei no
Gdens ara un tad ar Sausmigu triecienu atkrit atpakal. Pretim
pa véjam ar burdm liela atruma skrien daudzas pirogas. Dazas
pirogas milzigas, ar 30 I1dz 40 cilvékiem, kas brauc nojarmalas
ciemiem.

Sis pirogas airé ar gariem airiem. Airétaji taisot galai vilcienu,
uzléc stavus no sédekliem, velkot atkrit sedeklos un sézZot taisa
vienu Tsu vilcienu. Tad atkal viss atkartojas.

Péc divu stundu nepartrauktas airéSanas izcelu «desantu»
pie Barrd forta. Pametu pédéjo reizi skatu uz. Beterstu, virs



kuras patlaban rinko tris anglu Vikersa tipa divmotoru bumbu
lidma8inas. Tas nakot no Egiptes. Nez, vai arl $iem putniem
bis jamaksa viena marcina diena, jeb tads tarifs tikai Latvijas
gaisa flotei.

PagrieZzos un dodos brusa - dZunglos. Eju uz pirmo sadzZinu,
kur ir vecais automobilis. Kajam iet 3aja karstuma 150
kilometrus bas drusku par gratu.

Samekléju Soferi, bet nevaram nekada zina saligt. Tas prasa
650 franku (ap 130 latu) un man pavisam ir ap 700 franku.
Izeja tomeér paredzama, jo vakard ap pulksten 5 varbat basot
vél kadi braucéji. Tad iznak3ot 1étak. Neko darit —japaliek Iidz
vakaram.

Patlaban ir pusdienas laiks un melnie armT mani ielddz
pusdienas. Est man gribas, pameéginasu arf o négeru virumu.
Mazgajaméa bloda piekrauta ar risa, kukurdzas un zivju gabalu
biezputru. Satupjamies ap blodu cilvéku desmit, no kuriem
puse pilntgi kailu puiku un meitenu. Meiteném gan caur kajam
izsieta netira lupatina.

Katrs ar saviem netiriem nagiem grabj bloda pilnu sauju,
saspaida édienu garena pika, lai varétu labak iebazt muté, un
tad éd, ka zobi vien nirkst. Asakas splauj uz visdm pusém.
Jauna paaudze, kam vél no deguna stcas visadas sulas, par to
daudz nebéda. Tas aiziet ITdzi édienam. Tauki mazga no rokam
netfrumus nost un plaukstas négeriem ir gandriz tikpat gaisas
ka eiropieSiem.

Viss tas rada mana riklé kamolu, es, tikai stipri piespieZoties,
varu norit kddas druskas. Bet kad viesmiligie lautini redz, ka
man ar kumosu spaidiSanu sauja laga neveicas, tie mili no
visdm pusém cits par citu piedava man savus jau saspiestos
kumosus. Es gandriz dabdju vai jaras slimibu.

Tomérviesmilibu nedrikstapsméadét. Sanemos, savistu sauja
kartigus vik3kus, piemiedzu acis, lai neredzéetu, ka kaimini



«namma» kus-kusu, ka 3o édienu sauc, un riju bezgarsigo,
riebigo biezputru.

Mierinu sevi ar to, ka melnais art ir cilvéks. Un vinam Sis
édiens taCu jaed katru dienu, tie no ta nav véderu samaitajusi,
nav nomirusi. Tas viniem ir labs un gardigs. Kad mielasts
beidzas un mazgajaméa bloda tuk$a, kads puika veél ilgi séZ pie
tas, citigi izslauka to ar delnam un gardi, gardi aplaiza savas
taukainas rokeles.

Gribu tagad uzstaties no savas puses un, galvenais, noskalot
pretigo sajatu. Uzdodu kadai melnai dailavai izberzt katlu un
uzvarit ddeni. Tad saberu tani veselu pacinu kafijas. ArT visu
savu cukura kradjumu izdalu - gan jau iztikSu.

Salasas daudz cilvéku, seviski daudz sievieSu un mums
iznak ista «kafijklaca». Salda kafija mums irvienkarss dzériens,
bet melnajiem 31 kafijas dzer8ana bija vesela sensacija. Es ar
interesi noraudzijos svinigad nopietniba, ar kddu melnas damas
laka melno viaimu no visadZzadakiem traukiem: konservu un
sardinu bundzam, karotém, metalla cigareSu kastinu vakiem,
pat no vienas krazites.

Kadam zenkim izgaja pavisam dumji. Tas pa ierastai vizei
gribéja iesmelt kafiju saujd un padzerties no tas. Bet trauka
kafija bija vel stipri karsta un tadél iznaca liela kauk3ana.

Dabaju meklét sali un dakterét mazo melno rokeli. Mazais
pieci gadi vecais puika mana klépi driz vien apmierinajas. Bet
kad es vinu palaidu vala, tad pienaca mana karta ja ne kaukt,
tad vismaz dusmoties. Puika bijis tik netirs, ka manas baltas
bikSeles izskatijas tikpat melnas k& vina séZama vieta.



Vakard man liels prieks, ka tieSam gadas dazi melnie cela
biedri Iidz Kaolakai, un man brauciens izmaksa tikai 300
franku.

Melnajiem draugiem un draudzeném izdalu uz SkirSanos
pa biskvitam. Sasézamies labs pulcin$, ari viena sieviete, un
tad ar dziesmam un auréSanu dodamies cela. Es, ka jau masa,
prieksa, blakus Soferim.

Dziesmas jaukas un man loti Z€l, ka, braucot ar auto, laivina
vai apmekléjot melno tam-tamus (ballites), nav iespéjams tas
pierakstit. Vélak neviens dziedatdjs nebija ar mieru man tas
atkartot. Citadi batu atvedis arT kuplu dziesmu vaceli.

Arkartigi daudz moskitu, un, ta ka automobilim stikla priek3a
nav, tad tie sitas pilnas acis, lien deguna, ausTs, aiz bikSu katiem
-visur, visur. Daudzi mazi un lieli kukaini salien aiz krekla un
man no vinu raposanas briziem rodas zosadina. Te ir tropi, un
tie jabauda tadi, kadi tic ir.

Brauciens ar automobili tums$a tropu nakti nemaz nav tik
patikams, ka to varétu iedomaties. Tiklidz saule nogajusi, klast
stipri véss. SeviSki manams tas tadél, ka esmu plana tikla krekla
un 1sds biksés. Reizé ar nakts atnakSanu kukaini un moskiti
tomeér pazad. Tasjau ir liels atvieglojums.

Kada nelield bedré automobilis dabl spéju triecienu. Tulin
atskan smagi vaidi un stenéSana. Pieturam. lzradas, ka melna
damabrauc uz slimnicu dzemdét, un nako3ais Afrikas iedzivotajs
izsaka savu protestu pret vina tricinaSanu automobili. Protams,
no 31 protesta visvairak cieS nakosa mate.

Piedavaju gratniecei savu vietu blakus Soferim, jo tur uz
atsperu spilvena tomeér labak - tik daudz nekrata. Pats lienu
uz auto augSas. Melnie man izrada savu atzinibu, ka vien
varédami. Redzot, ka es salstu drégnaja nakti, vini ievista



mani visadas lupatas, un brauciens klast tiri cieSams, jo auksti
vairs nav. Bet péksni temperatiras maina atdzesé dienu gaisa
saceltos izgarojumus, tie tagad krit zemé, ta ka miesa un drébes
klast slapjas.

Uz priek3u virzamies Iéni, jo bieZi japietur - dzesinatajs
caurs un tam jauzpilda Odens. Vél bieZak japietur gratnieces
dél, kas tad uz ilgu laiku vaidédama pazad tumsa.

Septinosvakaraparbraucam FrancijasSenegalasunGambijas
robezu. Melnie muitnieki (muitnieks paliek muitnieks) ilgi
rakndjas pa maniem tuk3ajiem portfeliem, 3kirsta pat baltas
papira lapas un prasa vai man nav kas deklaréjams. Es radu, ka
tik vien ir man mantu, k& baltas papira lapas.

Lielu ievéribu visur gust melna virsaiSa zobens, ko vedu
masu baltajam virsaitim generalim Balodim. Muitnieks,
izvilcis zobenu no maksts, ilgi parbauda uz naga td asumu. Tas
tieS8am ass - matu var pargriezt.

So Kutukundas cilts virsai$a zobenu te nekad nav redzéjusi,
tadél brinos, ka melnie to tomér talin pazist. Laikam vinu
vadonu lietdm kadas seviSkas pazimes, kas mums, moderniem
cilvékiem, paslid ga®am neievérotas.

Kad nu esmu sasildijies un moskiti pazudusi, tad brauciens
naktt pa dzungliem liekas tiri jauks. Skraida daudz zaku, kas
dienu nav manami, kuplastainie fineki, milzums vaveru leka pa
zemi, loti daudz antilopu.

Skaisti dzivnieki ir 8is antilopes, kas masu stirnu lieluma vai
pat drusku mazakas. Spalva tam iesarkana. ProZektora gaisma
apzilbudas, tas paliek no bailéem uz vietas un es pat ar savu
pistoli batu varéjis pieSaut tas pilnu automobili.

Pistoli turu sagatavotu SauSanai un gaidu, vai neredzéesu
kadu panteru, leopardu, kuru Seit okeana mala ir daudz. Lauvas
gadoties reti, jo Seit tds nedzivo, bet tikai ieklist no tuksneSa
apgabaliem. '



Melnie mudina mani Saut uz antilopém, bet man roka
necelas, lai iznicinatu Sos jaukos, milos dzivniecinus. Gaidu
kadu niknaku zvéru, bet manas gaidas ir veltas. Nav lemts man
redzet bistamo leopardu, tapat ka nedabiju redzét krokodTlus,
kufu gan te esot loti daudz.

Péc 6 stundu brauciena pa dzungliem, pari upém, kuras
parbraucam vai nu braslos, vai pa Saubigiem tiltiniem,
sasniedzam Kaolaku.

Te kadus 2 kilometrus no pilsétas atkal dabdjam pieturét
musu cela biedres dél, jo visas zimes radija, ka braucéju skaits
pavairosies par vienu galvinu. Veselu pusstundu cilvéks cintjas
ar dabas likumu. Soreiz daba vél piekapas un més varéjam
braukt talak.

Miasu automobilis pietur pie kadas apgaismotas majeles,
kuras priekSa daudz vieglo automobilu. Ta ir viesnicina.
Izradas, ka viesnicas darzad Sovakar kino izrade briva daba un
te sabraukusi visi eiropiesi.

Atvados no cela biedriem un apmetos viesnica. lekoZu
vakarinas aukstu, turklat vel |oti cietu jéra cisku, izdzeru glazi
samazgam lidziga sarkanvina un liekos Saubiga izskata gulta,
kas tomér simtreiz labaka par manu Beterstas migu.



21. novembrt. K& parasts, uzcelos se$os no rita un
noskaidroju, ka vilciens ies tikai péc divam dienam. Tatad
laika batu bez gala un izdeviba iepazities ar Kaolaku.

Klejojot pa pilsétu, uzduros uz kada preCu automobila,
kas atvedis no Dakaras kravu un tulin dodos atpakal. Laime.
Saligstu ar Soferi un steidzos péc savam pekclém. L1dz Dakarai
225 kilometri. Braukt ar automobili, kaut arT pre€u, ir daudz
interesantak, neka sutinaties puteklaina vilciena.

Pirms doSanas cela japiebrauc pie slimnicas, kur mani
apskata arste, vai neesmu slims, un tad izdod sanitaro pasi.
Karanténa te loti stingra, un celad Iidz Dakarai kareivju posteni
mus parbaudija vismaz 25 vietds - vai tikai nebrauc kads bez
sanitaras pases.

Tas tadél, ka Dakara paradijies bistamais dzeltenais drudzis.
Kas ar to saslimst, tam neizbégama nave, jo nav bijis gadijuma,
ka kads no ta izarstétos. Tadel artte kop$ nedélas ieviesta stingra
karanténa un visa pilséta dzivo lield uztraukuma. TTra keza, ka
man $aja drudZa atmosfaird bdsjadzivo vismaz ménesi.

Apgabals te vairs nav tik kradns ka Gambija. Zale vietdm
tikai I1dz celiem. Braucam gar izZzuvusiem sals ezeriem pa cieto
smilti, ko klaj sarta sals karta. Nakas braukt par ganém palu
tiltiniem, kas tik Sauri, ka bailes, ka riteni nenoskrien zemé.

Visur viena un ta pati aina; koki, zale, zemes riekstu laucini,
iedzimto saddZinas. Tas tomér te nabadzigakas, jo arT pati daba
nabadzigaka.

Sastopam kamielu karavanas, kas nak no Sacharas, no
ziemeliem. Daudz melno jatnieku uz zirgiem un ézeliem.
Uz daZa ézeHsa sasédusies pat pa divi. Ezelitis mazin$ un



jatnieku vajas, garas kajas velkas pa smiltim. LopinS nesaka
ne Cetri un, lields ausis métadams, sikiem riksiSiem tek pa celu,
skandinadams zvarguliSiem, kuju tam visa pakakle pilna.

Kada sadzina, kur uznemam benzinu, kads ézelitis nezinamu
iemeslu dél péksni pieteica sabotazu. Tas apstajas ccla vida,
Ildzena vieta un vairs neparko negaja uz priekSu. Saimnieks
to kala, vilka, stima, ladéja un lodza. Nekas nelidzéja.
Stargalvigais ézelitis stavéja ka piesiets.

Visapkart bars virieSu, sievieSu un bérnu - arfes vinu starpa,
kas visi kliedza, sméja, amizéjas. Saimnieks kluva vai balts no
dusmam. Bet kad tas bija jau atmetis stargalvim ar roku un
slaucTja sviedrus, ézelitis piepesi streiku izbeidza un gavilu un
smieklu pavadits pats devas talak.

Te varéja redzét, ko nozimé izturtba. No &7 ézeliSa més
daudz ko varétu macTties: nepadoties, izturét Iidz galam.

Visa mana celojuma pa Afrikas iekSieni redzéju, ka Afriku
vislabak apcelot automobili. Par degvielam nav jarapéjas
- par to ir gadajusi Sella firma. Katra lielaka sadzina var
redzét raksturigo dzelteno Sella izkartni un dabat daZas skarda
bundzas ar automobilim nepiecieSamo Skidrumu. Ir savadi
redzét So izkartni vietam patdzunglos - brusa, kur majo lauvas,
desmitiem kilometru attdlu no apdzivotam vietam. Jaatzist, ka
Sells ar saviem raZojumiem valda visur, ka Sacharas tuksnesr, ta
dzunglos. To nerakstu firmas reklamas dél, bet tikai apbrinojot
§is firmas milzigo organizaciju. Ir arT blakus Sellam daudzas
firmas, ka: Sphinx, Atlantik un citas, kas te pardod savus
razojumus, bet visur tomér dominé Sells.

Celd no Kaolakas uz Dakaru irstipri nelidzens un «kamiona»
(smaga automobila) cietais sédeklis mani krietni dauza. Mierinu
sevi ar to, ka tas ir labs trenin$ atpakallidojumam, jo, ja tikai
laika apstakli atlaus, tad bez kavéSanas cela laidiSu uz majam.

Mani baida tikai mans lielakais ienaidnieks - meteorologija



ar saviem pérkona negaisiem, miglu un lietu Spanija, salu,
sniegu, miglu un lietu Eiropd, kur nu vél visi ministrali,
harmatoni, monsani un tramontanas.

Kad Bambeja auto uznem 1500 kg kravas, braukSana klast
cieSamaka. No vakamakts brauciena esmu tomeér saaukstéjies.
Sap rikle, grati norit pusdienas dazus biskvitus, bananus un pat
sterilizéto pienu.

Simts kilometros no Dakaras paradas atkal milzigie baobabi
un palmas. Pie paSas Dakaras cela malas aug varenas ciedras,
ITdzigas masu eglém, tikai maigakdm un gardkam skujam.

Kad neredzu palmas, tad liekas, ka braucu kaut kur Latvija,
jo vakaram tuvojoties klast stipri véss. Pd$ ziemelis un es,
tagad kajau ists afrikanis, salstu tada temperatdra, kada Latvija
ir siltd vasara.

VEéla vakara iebraucu Dakara un nonaku sava veca viesnica.
Beidzis esmu savu celojumu pa Gambiju un tagad, atskatoties
uz veikto, varu sastadit mazu statistiku.

Esmu nolidojis marSruta Riga, Danciga, Berline, Frankfurte
pie Mainas, Parize, Puatjé, Bordo, Tuluza, Perpinana,
Barselona, Valcnsija, Alikante, Malaga, Tanzera, Kasablanka,
Agadira, Jubijas Rags, Villa Cisnerosa, Port-Etjenna, Sen-
Luisa, Dakara, Betersta, Dakara - pavisam 7327 kilometrus.
No tiem pa Afriku 3259 kilometri.

Pa dzelzcelu nobraukti 500 km, ar auto 945, ar kugi 445
km, ar pirogu 55 km. Kopa pa zemi un ddeni 1945 kilometri
(kajam ieSanu neskaitot). Ta tad no Rigas Iidz Sejienei veikti
9272 kilometri.



Dakara, 3. decembri. Sodien paiet taisni astoni gadi, kop3
saka tapt mans putns, mans C 3. Sini diena es piesédos vakara
pie ziméSnas déla un saku ar zimuli uzmest, aplést. Pirms 8
gadiem es nezinaju, vai varéSu savu ideju realizét, jo nebija
Itdzeklu - tikai virsnieka alga. Bet aviacija bija mana kaisliba
un sapnot nevienam nav liegts, jo tas naudu nemaksa.

Astoni gadi pagajusi, un tagad es ar savu razojumu esmu
atlidojis I1dz senajai Kurzemes kolonijai. Mans lidojums
ieintereséja visas pasaules presi (to tagad droSi varu teikt)
un aviacijas specialistu aprindas. Par manas lidma3inas bavi,
par tds materialiem arzemju presé klist visdazadakas baumas.
Lietpratéji raksta lietiSki; reportieri, kam grati atdkirt, kura
gala lidmastnai galva, kura aste, saraksta pavisam fantastiskas
lietas.

Ko par mani raksta dzimtenes presé, to nezinu. Nezinu ari,
ko tur saka par manu lidojumu. Man tomér gribétos, lai Latvija
zinatu, ka radas mana lidmasina, ar kuru grata cina esmu guvis
noteiktu ievéribu un atzinibu.

ST cipa man ari norada celu, pa kuru jaiet, lai mani sapni
piepilditos visa pilniba - lai Latvija pati razotu sev sargus
pret ienaidnieka uzbrukumiem - lidmasinas. Lai darga valuta
neaizplost par niekiem uz arzemém; lai mums samazinatos
to nelaimigo skaits, ko sauc par bezdarbniekiem, lai vienas
lidmasinas vietd mums batu par to paSu naudu tris un ar daudz
labakiem techniskiem datiem, lai kara gadijuma més nebatu
atkarigi no arzemnieku Zélastibas.

Bet atgriezisimies pie auksta ziemas vakara priek$ astoniem
gadiem. Es sédéju pie ziméSanas déla un domaju par lidmasinu,



kas batu neliela, divvietiga, ar divkarSu vadiSanu - deriga ari
apmacibai un tik stipra, ka ar to, art ar nelielu motoru, varétu
taisit visus augstakas pilotdzas panémienus: cilpas, mucas,
reveransus, gristes. Un lai nebdtu jabaidas, ka ta gaisa varétu
zaudét sparnus, kas arzemés biezi notiek.

Pamazdm domas izveidojas par dazadiem uzmetumiem,
ITnijam, figuram; tas izploda skaitlu rindas, formulas un péc
vairak, ka septiniem méneSiem mans projekts bija gatavs.

Toreiz bija paredzéts iebuvet 35 zirgu spéka motoru un
lidmaSinai batu jaskrien arto 125 kilometri stunda. LidmaSina
batu konstruéta loti stipra, ar 14-kartigu droSibu, lai vélak,
vajadzibas gadijuma, varétu uzliki labaku un stipraku motoru.

Ta tas ar1 palika. Mani lidojumi Liepajas jarmald ar manis
konstruéto «Ausekliti», kufu dzina 7 I1dz 9 zirgu spéku stiprais
«Harlej-Davidsona» 900 kub. cm 2-cilindru motocikla motors,
pievilka lidoSanas sportam vienu otru interesentu. Ta radas
Liepaja 2. Ventspils pulka kapteina Freimana vadiba avioklubs.

Sakuma biedru bija loti daudz, tos pievilka gaidama formas
cepure, kluba nozime un citas blakus lietas. Kad kluba vadiba
mazak doméaja par Sadam lietam, bet vairak par lidmasinas
bavi, tad biedri pamazam pazuda. Tomér energiska priekSnieka
riciba sagadaja klubam ap 800 latu lielu kapitalu. Nu jau varéja
sakt domat par pasas lidmasinas bavi.

Atkal piendca decembris. Biju samekléjis Liepaja
darbnicas telpas un kopa ar flotes instruktoru skolas trim
instruktoriem-kapraliem: Limbachu, kas saka sagatavot
apkalumus, Ledinu (tagadéjo dekleitnanta vietnieku) un
Spoli (tagadéjo talbraucéju kapteini) ka galdniekiem sakam
bavét lidmaSinas kermeni. Darbs veicas Iéni, jo visi varéjam
stradat tikai dazas stundas vakaros, péc dienesta beigam.
Cel3 no kaja ostas uz pilsétu un atpakal uz flotes instruktoru
skolu ir gar? un jaunajiem paligiem tas driz vien bija par



gratu. Tadel nolemam darba vietu parcelt uz kara ostu.

Partraucam darbus, lidz man izdevas dabuat dzivokli
pretim manu paligu dienesta vietai. Ari mani paSu uz laiku te
piekomandéja jauno matroZzu apmacibai ka rotas komandieri,
jo toreiz biju jaras aviacijas nodalas lidotajs - virsleitnants.
Biju paklauts priekSniekam, kas bija virsnieks un dZentlmenis.

Arjaunu energiju kéramies pie darba, un tas veicas. Driz vien
mana dzivokla édamistaba bija sastadits lidmasinas kermenis.
Sakam taistt stares, skravet klat ari apkalumus. Darba naca
klat vél viens brivpratigais - jaunmatrozis Plésums (tagadéjais
virsleitnants eskadra). VinS parziméja no ziméjumiem uz
finiera lidmaSinas ribinas un citas sparnu dalas, izgrieza tas un
izviléja.

Bet prieki nebija ilgi. Jaunmatrozu apmaciba beidzas, mani
atkomandéja atpakal mana dala. Nacas art atbrivot dzivokli,
kuru biju nonémis tikai uz laiku, un ta masu darbs partrika
darbnicas trakuma dél.

Atnaca 1927. gada vasara. Ar valsts technikuma Liepajas
nodalas direktora Kupica atlauju lidmasinas dalas nogadajam
technikuma darbnicas. Seit mazi puikas par 10 santimiem
stunda gatavoja un ITméja ribinas, apSuva ar finieri korpusu,
palidzéja sagatavot apkalumus, virpoja no térauda bultinas.

Galdnieka darbnicas un méchaniskads nodalas parzini par
savu darba laiku nerékindja neko. ArTes pats cauriem vakariem
ravos pa technikuma pagrabiem zagéjot, skravéjot, naglojot.

Visam tomeér piendk savs gals. Neskatoties uz visrapigako
budZeta sastddiSanu, uz vislielako oikonomiju, es ar savu
virsnieka algu vairs bavi turpinat nevaréju. Materiali bija dargi,
es biju jau iedzivojies parados. Bive atkal bija japartrauc.

Saja laika valdiba bavéjajauno Gladas dzelzcelu. Nospiests
par to, kur rast lidzeklus lidmasinas bavei, jo iesakto darbu
atmest bija Zél, es kadu dienu satieku uznéméju Alfrédu



Ikneru, ar kapi biju pazistams no agrakiem laikiem. lzradas, ka
vins bavé kadu dzelzcela posmu pie lImajas stacijas un meklée
automobili, kas varétu vinam vest sliedes, cementu un citus
materialus no Durbes uz IImaju un vélak pievest akmenus un
grunti tiltinu bavei.

Aprunajos par cenam. Atra kalkulacija, un kad masu
saruna beidzas, es sanému 500 latus avansa uz nakoSo darbu
konta. Taja pa%a vakara, braucu uz Rigu pirkt automobili.
Saja laika arT biju atzinis, ka vienam dzive ir grita un biju
apsievojies. Tadél viegli sanému atvalinajumu un aizbraucu
uz Illmaju «kdzu celojuma», patiesibd - pie brivpratigiem
spaidu darbiem.

Alfréds Inkers varés pastastit par to, ka lidotajs virsleitnants
Herberts Cukurs asinaindm rokdm céla lielas, asas saspridzinato
akmenu Skautnes automobill, véla cementmucas un krava
sliedes no saules I1dz saulei. Pirmajas dienas biju ka salauzts,
bet velak pie 81 darba td pieradu, ka tas likas jau gluZi viegls.
Kad péc 14 dienam braucu atpakal uz Liepaju, man kabata
bija 500 lati skaidras pelnas. ArT avanss bija atpelnits. Tadal
uzdevu labiem atslédzniekiem izgatavot plaksnu apkalumus.
Nokartoju art maksajumus par automobili, ko biju pircis bez
iemaksas, tikai ar procentu samaksu. Pilns certbu un spara
mekléju savai masinai darbu.

To arTdariju. Diena brauca pienemtais Soferis ar stradnieku,
vakaros péc dienesta, novilcis spidoSo formu, pats taistju pa
braucienam.

Stradajot algotiem spékiem, C 3 bdve atri virzijas uz
priekSu. Sanému lielu dzivokli un lidmasinu atkal novietoju
viena dzivokla dala, kas bija parversta par darbnicu.

Ar automobili pelnTju labi, to pieprasija mednieki un
tirdznieki. Lai visus klientus kartigi apkalpotu, bija vajadziga
vél otra «kerra». Ar1 to nopirku bez iemaksas, jo pardevéji



man davaja pilnigu uzticibu. Par S0 masinu varéju maksat péc
iespéjas.

Es pa 3o laiku savos brivos vakaros, kad man nebijajabrauc
ar kravu, beidzujau plakSnu bavi. Daudz man te palidzéja mana
dzives biedrene, jo startét un ar amurinu iedzit mazas naglinas
vina varéja labak, nekad es ar savam gratd darba sastradatam
rokam.

Izstajos no kara dienesta. Liepaja palikt vairs negrib&ju un ar
visam savam pekelém aizbraucu uz Rigu. Tur kadu laiku braucu
ar savu masinu par Soferi, kravu miltus un labibas maisus. Auto
transports deva ienakumus un man izdevas saformét veselu
smago automobilu karavanu. Pats vairs nebraucu, jo biju
- ekspedritors.

Kadu dienu kugis «Gaida» atveda Riga C 3 un AuseklTti.
Nu sakas grats, neatlaidigs darbs no jauna, kas vilkas visu
1929. gadu Iidz 1930. gada aprilim. Tad beidzot ar Aviacijas
biedribas palidzibu mans C 3 bija gatavs.

Darbnicd ierodas lietpratéju komisija. Es priecajos par
veikto darbu, tricu par gaidamo pirmo lidojumu, klausos kritiku
atsauksmes. Bailojos, vai kdds neieraudzis kaut ko taddu, kas
man varétu kaklu lauzt, ko es nebdtu pamanijis. Viens saka:
motors karsis, par daudz apsegts. Otrs: propellers par daudz
liels. Nevilks, kuls gaisu. Par daudz liels solis. TreSais: par
daudz liela slodze, uz kvadratmetru 52 kilogrami. Nedzirdéts!
Ceturtais atzist, ka bas loti nestabils, jo plakSnu novietojums
apaksa.

Nevaru neko iebilst, varbat tieSam ta ari bas. Zinu tikai to,
ka mans putns bas loti atrs, jutigs, ar lielu nolaiSanas atrumu.

Materiali, no kadiem pagatavoju savu lidmasinu, ir labakais
chromnikela térauds, térauda’caurules ar lielu izturibu,
aluminijs, Latvijas priede un osis un Rudzi3a finiera fabrikas
finieri, pagatavoti speciali aviacijas vajadzibam.



Lidmasinas plak3nu parvilk8anai gan ir lietots vecs materials,
proti - avaréjusu lidma3inu audekls, kas jau piesatinats ar loti
dargo emalitu. Ja uzvilktu uz C 3 jaunu audeklu ar svaigu
emalitu, tad tas maksatu 700 latus, bet vecais iznak tikai 140
latus. Lidmadinas impregné3anai un lako3anai nému mdasu
Rigas fabrikas «Wilhelm Hjordt» lakas, emaljas un «Emalitu».
Prieks atzit, ka arT Sie, paSu zemes raZzojumi godam izturéjusi
visas straujas atmosfairiskas parmainas: kd Gambijas tropisko
karstumu un lietu, td& Sacharas tuksneSa nakts salnu un Atlasa
kalnu sniegu. Téapat ar1 visi bordinstrumenti ir salasiti vecos
metalla atkritumos un péc iespéjas izlaboti. Ja tiem ir labs
garastavoklis, tie rada, ja né, tad jalido tapat. Tas manu tagadéjo
lidojumu loti apgratinaja.

Gribu tagad pastastit ka tiku pie motora. Stradadams Ri1ga,
dabidju zinat, ka priek$ gada kara aviacija izslégusi no aviacijas
skolas lidmasinam divus vecus Réno motorus un ka tie ras
vecos dzelZzos galvenas artilérijas noliktavas. Caur Latvijas
aviacijas biedribu tos pieprasiju. Pagaja veseli seSi ménesi,
kamér BrunoSanas parvalde Iidz ar valsts kontroli piekrita
S0 veco cuguna, térauda un aluminija ldzumu pardoSanai.
Par motoriem samaksaju 60 latus, ta tad 30 latus gabala. No
diviem motoriem art izdevas sastadit vienu. Ar to es lidoju no
1930. gada 28. aprila lidz 1933. gada 9. novembrim, kad péc
lidojuma no Gambijas nolaidos Dakara, veicis 7327 kilometrus
garu parlidojumu.

Pienak iz8kirosa diena, kad manam putnam jadodas gaisa.
Ar stipru lampu drudzi braucu uz aerodromu. Mani pavada
art sieva. Kas zin, vai 8is nebls C 3 pirmais un ari pédéjais
lidojums.

leraduSies dazi labveéli un zinkarigie, kas skatas no talienes,
ka es lauziSulcaklu. Ar1 pats neesmu visai dross.



Aizbraucu uz startu, pagrieZu pret véju. Gaze! Mans putns
stavus gaisd. Neesmu pieradis pie td. Tas paSupojas, paléka.
Bet tad tas ir manas rokas un mierigi, strauji, paklausigi nes
mani.

Visa Latvija ir redzéjusi, k& C 3 velk cilpu péc cilpas, met
mucu péc mucas, parmetas reveransos vai lidojumos ar galvu
uz leju. Tas ir griezies gristé ka véja palaista lapa, lai péc tam
ka bulta stavus mestos zemé uz skatitaju galvam, kas pieliecas,
lai tds nenorautu. Tad ir atkal stavus traucies gaisa.

Sie gadi mas ir sakauséjusi kopa par vienu. Bivéjot savu
putnu un lidojot ar to, es esmu kluvis par 8 gadiem vecaks.
Man vajadziga atpata. Un atpata, remonts vajadzigs ari manam
putnam.

Sirds vipam tagad bads jauna - jaunais DZipsijs. Vélreiz
paldies par to dzimtenei. Ta mums abiem ir liela laime. Tas dod
certbu mest lokus virs Latvijas metropoles - Rigas. Protams,
ka tagad mana lidmasSina skries daudz atrak - 240 kilometrus
stunda. Normali lidojot - 200 km. Ta& péc daudz, daudz gadu
grata darba esam abi tikudi uz kajam un, ja bds lemts, basim
majas ka likts.

Katram, pat nespecialistam, bas skaidrs, ka, ja veca
lidmadina, kas projektéta 1926. gada, ar 1916. gada tipa
motoru, ka mans C 3, ko bavéjusi mazi 10-13 g. v. puikas
(Licpajas tcchnikumad), sievie$i (mana sieva un paraSutiste
Helena Koth-Eglite) un nespecialisti amatnieki (k& es), spéjusi
veikt daudzus gadus gratu darbu un veikusi garako Latvijas
aviacijas tallidojumu, ka tad Cukura 1934. gada konstrukcija,
labdko Latvijas amatnieku badvéta, ar modernako Gipsy-
Major motoru, iegus 1934. gada Parizes aerosalona vél lielaku
piekrisanu.

Més Latvija varam bavét lidmasdinas. Mums ir materiali:
priede un labi finieri, kadus velti meklét ar?lemeés, kur pat loti



slikts finieris ir zelta vértiba. Arzemes tadél ir spiestas bavét

metalla lidmasinas, kuras ir S3ausmigi dargas un nepraktiskas
remonta.

Beigsim reiz bat aizspriedumaini un gadasim, lai Latvija
batu stipra gaisad ar savam pasu razotdm lidmasinam.



Kad 2. novembri nolaidos Dakaras aerodroma, no turienes
pacélds kafa lidmasina, kas devds meklét divus pazudu$os
lidotajus, kas 30. julija pécpusdiena bija sanémusi uzdevumu
pacelties no Dakaras aerodroma 5000 metru augstuma un
nolaisties. Pote lidmasSina, kdja iebdvéts 500 zirgu spéku
Cetrcilindru Solmsona motors, bija izlidojuSi divi francu kafa
lidotaji - pilots Gaté un méchanikis PiZo. Péc pusstundas
par Dakaru bija nacis Sausmigs taifins. LidmaSina vairs
neatgriezas, lidotaji vairs nekad neredzéja savus biedrus.

Cina ar tropu zemju taifanu lidma$ina ir pilnigi bezspéciga.
Vienigais glabins - péc iespéjas atrak kaut kur nolaisties. Ta
ka taifdns nacis no ziemelvakariem, tad lidotajiem nekas cits
neatlicis, k& bégt pretéja virziend uz Gambiju. Bet nolaiSanéas
Saja apgabalda nekur nav iespéjama, jo visur koki, milzigas
upes un neparredzami purvi. Taiflns parnesis lidmaSinu pari
Gambijai, portugalu Gvineja.

Dakaras lidotaji velti izgaidijas un izmekléjas savus
kollégas. Tie bija pazudusi bez pédam. Vinus atziméja saraksta
ka krituSus goda pilna lidotaja navé, savus uzdevumus izpildot.
Draugus tomér tik atri aizmirst nevar, lidotaji vinu atliekas
mekléja joprojam.

Kadu dienu pienaca zina, ka portugdlu Gvineja mednieki
atraduSi biezaja brusa (tuksneSa zalé) kaut ko Itdzigu lidmaSinas
dalam. Nekavéjoties uz turieni izsatija lidmasinu, ko vadija
pazuduSa Gaté draugs.

Lidotaji nolaidas Zigvinchoras aerodroméa. Kopa ar militaro



sardzi vini devas meklét Skietaméas lidmasinas atliekas. Tas
atrada. Nebija Saubu, ka te bija nokritusi pazudusi lidmaSina
un sadegusi. Bet zem drupam velti izmekléjas lidotaju kaulus.
Kur tie bija paliku$i? - Visa mekléSana un klauSinasana péc
lidotajiem bija veltiga. Neviens nekd nebija redzéjis, ne ar1
dzirdéjis. Pat lidmaSinas avariju neviens nebija manijis.

Taisni 8T nezinaSana radija aizdomas, jo tuvaka sadzina bija
tikai nepilnu kilometru no nelaimes vietas. Gat¢ draugs nebija
dabdjams no Sejienes prom, kamér lieta nav noskaidrota. Kad
tomér pandkumu nebija, izsolija lielu pateicibas algu tam, kas
sniegs kaut kadas zinas par pazudu$ajiem. Un te viena melna
sirds neizturéja, ta pastastija visu drausmigo tragédiju, kada
Seit bija norisinajusies.

Taifina nestd lidmasina, meklédama patvérumu, bija
meéginajusi nolaisties, bet triekta pret zemi un sadragata.
Lidotajam salauztas kajas un pats smagi ievainots, bet
méchanikis ticis cauri ar izbailem. lIzrapies no lidmaSinas
drupam, tas izvilcis arT savu ievainoto biedru un aizsteidzies
meklét paligus. Pa to laiku saskréjusi tuvéjas sadzinas melnie
iedzivotaji. Franciski neprazdami, tie nav varéjusi ar ievainoto
lidotaju sarunaties. Tomér, redzot balto karaviru tik bezspécigu,
atri aptverusi, ka te pa gaisu viniem atnakusi liela laime, proti,
no miesas iznak «kus-kus» (cepetis), no kauliem lielisks «gri-
gri» (amulets). Daudz nedoméajot, nelaimigam Gate talin
nogriezusi galvu, noplésusi apgérbu, atnesusi tam-tamus un
uzsakusi svétku dejas.

Taifans pargajis. Atgriezties meéchanikis PiZzo ar daZiem
melnajiem, lai aiznestu ievainoto biedri, un ieraudzijis 31s
drausmigas dzires. Bet tadal arf vinu Kkéris tads pats liktenis.
Viens no melnajiem ar «maceti» - lielu, smagu nazi parskelis
vina kermeni no pleca lidz viducim. Melno priekiem nebijis
vairs gala.



Kad lidotaji izcepti un apésti, kaulini salastti ka «gri-gri»,
beigusies ari svétki. Lidmasina sadedzinata un ar laiku So vietu
parklajusi gara zale. Un arT melnie gandriz vai aizmirsusi savu
nelietigo darbu. Tomér viens no viniem, kas nebija dabajis
«gri-gri», tagad visu to atceréjas un pastastija Gaté draugam.

Var iedomaties dusmas un Sausmas, kadas parnéma
nelaimigo lidotaju kollégas. Ar stingram metodém nopratinot
melnos, atklajas notikums visos stkumos. Protams, francu
lidotaji nekadus sodus tiem nevaréja uzlikt, jo zeme pieder
portugadliem. Ar daZziem draugu kauliniem, ko vél izdevas
atnemt melnajiem, vini atgriezas atpakal.

Tagad Dakara runa, ka franc€i sdtiSot uz vainigo sadZinu
soda ekspediciju, bet stkaku zinu par to nav. To it ka nokartoSot
diplomatiska cela. Jautdjums tomér loti sarezgits, jo nevar
tau pakart vai sabazt cietuma veselu saddzu. Vainigi visi, jo
visi mielojuSies ar gardo «kus-kus». Kuf§ no viniem vairak
apédis un tade| vainigaks, to vairs konstatét nevar. Neviens ar1
nevar atdot Francijai divus vinas délus. Dakaras lidotaji, kad
piemin 8o gadijumu, grieZ zobus, vista dires un saka: ja ta batu
Francijas zeme, melniem nekad vairs negarSotu balto cilvéku
gala, tiem tas nenaktu pat prata.

Saprotu gluzi labi vinus. Esmu laimigs, ka tikai tagad
dabdju zinat. Citadi mans miegs melno badinas mana Gambijas
ekspedicija nebatu bijis vis tik salds.

Tagad, kad esmu nolémis lidot caur Centralo Afriku, pari
Sacharas vidienei, franCu kollégas nopietni krata galvu un
saka:

«Attention!» (Uzmanibu!)

Aribez td ba8u uzmanigs un pirms aizlidoSanas labi ieelloSu
savu pistoli. Nav nekads seviS8ks prieks iepazities ar melno
gremosanas organiem.



Dakara esmu loti sadraudzéjies ar francu lidotajiem. No
viniem esmu dabdjis dzirdét daudz interesantu lietu par
lidotaju grdto un bistamo darbu gaisa satiksmes Iinijas starp
Dakaru un Kasablanku. Kur ir briesmas, tur ir arT varoni.
Gandriz legendars ar savu varonibu te kluvis 31 gadu vecais
lidotajs René Rikvells (Riquelle). Par vina varondarbiem man
pastastija «Air-France» Sefméchanikis - Bérto.

Pagajusa gada vasara spanu iznicinataju lidmasina arjaunu
leitnantu pie stlres lido no eskadrilas bazes Jubijas Raga uz
Villu Cisnerosu. 20 kilometrus no Villas Cisnerosas lidmasinai
pietrikst benzina. - Lidotdjs redz fortu, bet tomér spiests
nolaisties, to nesasniedzis.

Villas Cisnerosas forts atrodas uz 40 kilometru gafas un
2 lidz 4 kilometri platas pussalas gala. ST pussala ir viscaur
Iidzena ka galds - ar cietu smilti.

NolaiSanas notiek labi, bet nelaimTgo talin sagdsta mauri
(arabi), kastré un pécpusdiend nogada pie forta, kur pret
lietu izpirkSanas naudu nodod spaniem. - Spanu leitnanta
vardu aiz saprotamiem iemesliem negribu minét. - SinT
laika Villa Cisnerosa gaisa satiksmes linijas dezlréjoSais
lidotajs ir Rikvells. Lield saSutuma un dusmas tas séZzas
lidmaSina kopa ar kadu spanu lidotaju un uzbrik no gaisa
arabiem, kas sapulcéjuSies pie pamestds lidmaSinas. Ar
loZmetéju izklidina nelietigos maurus un nolaiZzas blakus
tukSajai lidmaSinai.

Kamér Rikvells ar lozmetéju attur arabu uzbrukumu,
spanu lidotajs parlej otra lidmasina degvielas, palaiz motoru
un pacelas gaisd. Tad ar1 Rikvells beidz arabu ap3audisanu



un aizlido atpakal uz fortu. Leitnants bija atriebts un
lidmasina glabta.

Agrak uz Kasablankas - Dakaras linijas pastavigi lidoja 2
lidma$inas kopa. Viena bija tikai lidotajs un pasts, otra lidotajs
un méchanikis. STs otras lidmasinas uzdevums bija pavadit
pasta lidmasinu. Ja notika klizma ar vienu, arT otra nolaidas
kaut kur tuvuma un uzsaka cinu ar arabiem, kas talin bija klat,
ka no zemes izaugusi. - Ta reiz sabojajies motors pavaditdjai
lidmadinai, uz kuras lidojis lidotdjs Krobls ar méchaniki
Pintado, un ta bijusi spiesta nolaisties.

Pasta lidotajs Gurps ar smagi piekrauto lidmastnu arT nolemj
nolaisties, lai palidzétu biedriem. Bet nolaiZoties ar sparnu
aizker kapu un salauz lidmasinu.

Lidotaji izmisuma meégina izlabot pirmas lidmasinas
motoru, bet te jau arT arabi klat. No vinu lodém krit lidotajs
Krobls un méchanikis Pintado, bet Gurpu smagi ievaino kaja.
- Arabi lidmasinas sadedzina, bet Gurpu uzsien uz kamiela un
11 dienas ved caur tuksnesi uz Jubijas Ragu. Kad arabi redz, ka
gasteknis talaku celu vairs nevar izturét un taisas izlaist garu,
tie paliek uz vietas, bet ar atrako kamieli stta véstnesi uz Jubijas
Raga fortu. Tur tas noligst izpirk8anas maksu - Cetrus maisus
duros (spanu sudraba nauda masu pieclatnieku lieluma).

Lidotajs Rikvells, dabadjis zinat par biedra bistamo veselibas
stavokli, nolemj to glabt. Vins séZas lidmasind kopa ar arabu
priesteri - marabd un «satni», panem Iidz arTizpirkSanas maksu
un lido tuksnest meklét mauru nometni. - Driz vien to atrod
un nolaizas. Apmaina norit bez traucéjumiem, jo guasteknis
ir gandriz jau likis. - Rikvells laimigi atgriezas Jubijas Raga,
no kurienes talin, uzpildijis degvielas, dodas ar Gurpu uz
Kasablanku. Gurpa dzivibu tomér neizdodas glabt, péc dazam
dienam tas nomirst. Par So varondarbu Rikvellu apbalvo ar
Goda legiona ordeni.



Bérto pastasta ari citas epizodes no Rikvella dzives, kur
ving paradijis savu apkéribu un drossirdibu. Sis slavenais
lidotajs un labais kolléga tomér vairs nav starp dzivajiem.
PagajuSaja pavasari vin§ devas lidmasina uz Parizi, lai
nokartotu dokumentus savam tuvéjam laulibam. Vina vadita
lidma3tna, kufa atradas ar1 otrs lidotajs, radiotelegrafists
un tris pasazieri, laiZzoties par Pireneju kalniem, kas arf man
gandriz bija liktenigi, netdlu no Barselonas aizkéra ar sparnu
klinti un nogazas bezdibeni. Rikvella Itgava velti vinu gaidija
Dakara. Radio pieteica séras no Afrikas tropiem lidz Francijas
galvaspilsétai: viens no slavenakiem Francijas déliem bija
beidzis dzivot.

Tagad par Rio dc Oro lidmaSinas lido tikai pa vienai. Bet
uz §Tm lidmasinam, kuras iebavéti vislabakie motori, lido I1dz,
kopé ar radiotelegrafistu un méchaniki, arf marabd, kuru arabi
loti ciena. So marabd uznem Port-Etjenna, ved Iidz Agadirai un
tad atkal atpakal.

Jubijas Raga gubernators ari man solija dot Iidz vienu tadu
marabd, bet manam kugim visas malas pilnas ar benzinu,
rezerves dalam, proviantu un Gdeni, ta ka svétajam viram vairs
vietas nebija.

Sis epizodes jau pietieko3i raksturo lidotaju smago darbu
Rio de Oro piekrasté. Protams, algu vini sanem lielu - 12 000
franku (ap 2400 latu) meénesr.

Bet ko ITdz liela alga, ja tad boja veselibu, nervus un ja bieZi
jazaudeé pat dziviba.



Sava lidojuma pa Afriku, ekspedicija pa Senegalu un
Gambiju, un tagad 3Seit, Dakard, esmu centies iepazities ar
melno afrikanieSu dzivi. Galvena karta mani ir intereséjusi tic
cilvéki, ku”us var saukt par dabas cilvékiem, kupas vél maz
skarusi civilizacijas launa roka, kas vél netraucéti var dzivot
sava nodaba.

Afrikas karstaja saulé viss atri uzzied, nobriest un tikpat
atri novist. Iznémums 3ajd zina nav ari cilvéks, it Tpasi
sieviete. Meitenei nav vél ne devini vai desmit gadu, kad ta
jau piebriedusi ka pumpurs un nobriedusi arT gimenes dzivei.
Zéniem lieta iet drusku ilgak, Ilidz tie nobriest viriskigi.
Jauneklis tikai tad var sakt likoties sievu, kad vinam 16 vai
17 gadu. Apnemt sievu tomér nav viegli. Te vajadziga manta
vai nauda. Sieva janopérk no vecakiem vai nu par skaidru
naudu, vai par zirgiem, vérSiem, aitam, dazadam mantam un
rotam, skatoties péc ta, kada «prece». Seit es runaju tikai par
nekristigiem négeriem, - kristito dzive neko daudz neatSkiras
no eiropieSu dzives.

Kam Iidzekli atlauj, tas wvar turét vairakas sievas.
Bagatniekiem parasti to ir Cetras vai piecas. Muhamedanu un
neticigo laultbas nekur neregistré. Kristigo négepj laultbas
turpretim jaregistré ka dzimtsarakstu nodalas, td baznicas
gramatas un tam pieskirtas visas likumTigas tiesibas.

Négeri ir daudz tikumigaki par klejotaju tautu - arabiem
(mauriem) un ligavainim biezi vien jaSaubas par ligavas
tikumibu. Te liela nozime piekrit vecaku un tuvinieku



uzraudzibai, kas cenS$as, lai «prece» nezaudétu savu tirgus
vértibu.

Uz laukiem ne tik daudz, bet pilsétas meitenes sagérbj loti
skaisti, pec melno modes. Tam sataisa Tpatno frizaru: uz galvas
dazas vietas matus izdzen, dazas atstdj. No mazajam, sikstajam
sprogeléem sapin mazas bizites, kuras iekar krellites, zelta,
sudraba vai aluminija gabalinus. Mugura raibie svarcini, ap
kaklu krellu un gri-gri (amuleti) virknes. Ap rokam un kajam
sudraba, zelta, bronzas vai aluminija spradzes.

Puikas ir prece, kam nav nekadas veértibas, tie skraida
apkart skrandas. Jaunas, dailas, tikumigas meitenes cena
patlaban Dakara svarstas no 7000 lidz 10000 frankiem (1400
Ildz 2000 latiem). Atstatas sievas, pavecas atraitnes jau var
iegat par daziem simt frankiem. STaugsta cena ir tikai Dakara.
Kads lidotajs man stastija, ka Tambakunda vin$ apprecéjis,
tas ir, nopircis pirmas Skiras sievu par 63 (13 latiem). Bet tas
ir iznémuma gadijums, jo vin$ meitenes tévam izdarijis kadu
pakalpojumu un turklat bat par balta cilvéka sievas tévu ir liels
gods. Kur tad nu vél mazbérni, ko Seit sauc par «café au lait»
- kafiju ar pienu. Tam droSi vien bas bijusi letd pirkuma liela
nozime.

Kad Iigavainis ligavu izraudzijis, tas kopad ar tévu, mati
vai diviem draugiem dodas aprunaties par pirkSanu. Ja znots
ir pienemams un ari marabd (islama priesteris) atlauju devis,
tad sakas liela kauléSanas, kas reizém velkas nedélam. Ligavas
tévs uzprasa daudz vairadk, bet Iigavainis neko daudz nesola.
Ligavas téva liecinieki preci slavé, ligavaina liecinieki to
noliek, 1dz beidzot atrod zelta vidus celu un noslédz darfjumu,
ko apstiprina marabi, pakerot par to ari savu - ne mazo dalu.

Kad cena noligta, var gatavoties kdzdm. Nokauj kazu, aitu
vai vérsi, skatoties péc mantas apstakliem. Uz kazam sanak
visa sddZa vai-pilséta visa iela. Tam-tamiem ribot sakas dejas.



Kapt. DZefa noSautie begemoti

Kapt. DZefa saSautais krokodils



Barra cilts vecakais

Barra cilts gimene



Barra cilts dailava

Barra forta drupas



Melnie makSkernieki Gambijas krastmala

Jukunkun cilts karotajs



Gambijas negerieles pagalma

Sisenu briesmu apkaroSana



Vecie JEkabforta sargi - kurzemnieku lielgabali



Visi dejo lokd ap jauno péri, kas ari dejo vidd. Ligavainis
cenSas paradit spéku un izveicibu, ITgava-savu temperamentu
un graciju.

Lai tiktu Sadas kazas, samaksaju kadam melnajam 25 frankus
un tas man atnesa «bu-buh» (turbanu) un kurpes. Pargérbies, es
nakts vidd kopa ar melno gaju uz kazu méajam. EiropieSu térpa
iet ir diezgan bistami, jo muhamedani ne labprat lauj baltajiem
skatities vinu kazas - tas atnesot nelaimi. Bet arabu térpa mani
noturéja par sirieti, kas ar1 ir muhamedani.

Jaunais virs, varda Osmans Ibundjajs, par 5400 frankiem
precéja otro sievu, 12 gadus veco Niakhao. Jauna vira pirma
sieva - liela, resna, spéciga madama, bet Niakhao - maza,
sicina. Gfati tai bas sadzivot ar spécigo konkurenti. Pirma sieva
nemaz nelikas greizsirdiga. Ta dejoja, ka smiltis vien pa gaisu
griezas un ar kdjam ta stampaja, ka likas - izstampas zemei
cauri. Tas viss par godu jaunajai sacensei. Patiesiba pirmajai
sievai bija ari iemesls priecaties: tagad vinai bds palidze,
gandriz vai verdzene, uz kuras pleciem varés uzvelt gratakos
darbus.

Péc pusnakts jauno pari ievadija dzivokli ar dardoSu tam-
tama maziku, plaukSkinasanu un smiekliem. Kazinieki palika
priecaties, bet es griezos majup.

Négerietém ir citada daba neka eiropietém. Viena vira
sievas sadzivo ka sava starpa, ta ari ar viru tiri labi. Vismaz
viri neko daudz nestdzas. Bérnu iegat ir sievas prieks un
lepnums. Bérnu aukléSana art nav grita, un tic mates nemaz
netraucé vinu darba. Savam viram sievas meégina izpatikt ka
varédamas un macédamas, lai izpelnttos vina labvélibu. Virs
tadel arT apkart bez sievam nestaigd un grékos nekrit. Bet ar1
no sievam prasa uzticibu, un ja pieker nedarbos, tad tdlin gals
klat: ar sentévu panémienu pargriez rikli. Ja tiesu iestades par
to iebadZ viru uz paris gadiem cietuma@, tad tas tomér nevienu



neatbaida no 81s sen€u paraSas. Varbat ar1 tadél sievas reti kad
klast neuzticigas saviem viriem.

Ja sieva viram neiztop, ir nepaklausiga vai apnik tam,
tad viram ir tiesibas to aizsatit vecakiem atpakal un Iidz ar
to Skirties no §is sievas. Bérnus patur virs, tas sievam ir liels
negods. Tadel ari sievas cen8as, cik var, un viriem Seit slikti
neklajas.

Bet slikti neklajas ar1 sievam. Ta ka to ir vairakas, tad majas
darbus padarit viegldk. Tam nav garlaicigi, tas var viena ar
otru plapat, cik uziel, var viena otrai sakartot friziru, apgérbt
un izpildit dazus higiéniskus priek3rakstus, ko prasa korans.
Reiz sada higiénas priekSrakstu pildisana dabdju nejausi garam
iedams noskatities caur Zogu. Gandriz izdevas to nofotografét,
bet pasa pédéja acumirklt mani pamanija un ar lielu smie3anos
- «priekSkars nolaidas».

Senegalietis ar savu gimenes dzivi ir apmierinats. Laultbas
krizi Seit nepazist. Sievas viram ir labas un turklat tds vinam ir
kapitals un darba spéks. Sievas arT apmierinatas un laimigas,
ne par ko nesiidzas. Varbat vienigi, ka rotu par maz. Bel to
vinam diezgan nekad nebus, tada reiz ir levas daba.



Atlantijas okeanad, kadus 5 Kkilometrus no Dakaras
dienvidrietumu virziena, atrodas sala - cietoksnis. Ta nav liela,
apméram 500 metri plata. Salas dienvidgals nobeidzas ar stavu,
ap 50 metru augstu klinti, uz kuras atrodas francu cietoksnis ar
talsavéju baterijam.

Ziemelgala stav vecais forts, kur kadreiz turéti ieslodzijuma
saglstitie vergi - négeri. Patlaban tur apbrunojuma nav.
Starp abiem fortiem atrodas maza pilsétina - Gore, ar 1100
iedzTvotdjiem. Lai apskatitu salu un fortus, vajadziga francu
garnizona priek3nieka atlauja.

Atlauju dabat ir arkartigi grati, jo ne vien sala, bet arf viss
Dakaras apgabals ieskaitits apcietinata josla, kur sveSiniekus
neielaiz. Visi Seit brinas, ka man dota atlauja nolaisties Oukamas
(Dakaras) aerodroma.

Sen jau ar ilgam skatijos uz So interesanto aizliegto zemi un
karoju turp noklat. Ta ka patlaban lidmasinas remonts nobeigts
un man jagaida uz motoru, tad ari sanemos un dodos pie pasa
generala un ltdzu atlauju apskatit salu.

Divizijas generalis Thiry ir lepns un atlauju dod. Bet man
ar goda vardu irjaapsola, ka ne cietoksni, ne lielgabalus, vardu
sakot - neko, kam militdra nozime tagadné, nefotografésu un
neaprakstisu. Man k& karstam Francijas draugam, kam par
saviem panakumiem daudzkartjapateicas francu palidzibai, $is
solTjums ir svéts un to arT ievéroju. Kaut gan jaatzistas - mana
Lcika nc vienu reizi vien célas pie acs. Tomér kardinaSanu
parvaréju. Irjau tapat diezgan, par ko rakstit un ko fotografét.

Ar atlauju kabata steidzos uz nelielu kugrtti, kas reiz diena
uztur ar salu satiksmi. Driz vien Supojos pa Atlantikas okeana



vilniem, ko sace| spécigais ziemelis. Ka bultas pa putojoSiem
vilniem Saudas daudzas zvejnieku laivinas - pirogas.

Pie salas krastiem vilni sitas stavus gaisd un tad saSkist
baltdas putas. Péc nepilnas stundas brauciena kugitis piestaj
pie Goré salas. Maza pilsétina k& izmirusi. Nav redzami ne
cilvéki, ne dzivnieki. Viss kluss. Nospiedo$i drimas ir daudzo
maju drupas, kas te jau stav gadu simteniem. Baltimelnie mafi
biedinosi slienas gaisa.

Goré ir pirma zeme, ko Francija priek§ daZiem gadu
simteniem ienéma Afrika un tur nocietinajas. No 3ejienes ta
pamazam pargaja uz krastu, uz Zalo ragu, kur tagad atrodas
Dakara, un tad taldk un talak, I1dz beidzot tai pieder lielaka
Afrikas dala. Protams, cina nebija viegla - neskaitami Francijas
déli atdusas baltaja Afrikas smilti. Tie kritu$i vai no melno
scnegalieSu un sudanieSu bultdm un Sképiem, vai ari mirusi
Sausmiga epidémija. Bet Francija lidzeklus nav Zélojusi un
- uzvaréjusi.

No forta, kas atrodas uz klints, zemé& sasviesti simtiem
lielgabalu. Ta irista lielgabalu kapséta vai mazejs, te atrodami
visada lieluma cuguna lielgabali, Saujami ar degli, ari
modernakas konstrukcijas un beidzot 6 I1dz 7 garie stobri, kupj
caurmérs pakalgala ap metru, bet Savinu caurmérs 20 lidz 30
centimetri. Blakus lielgabaliem gul arf vinu milzigas, masivas
platformas. Bet tie «sivénini», kas tur patlaban aug$a ganas, ir
pédéjais artilérijas sasniegums.

Pilsétina ir ari savs laukums ar baobabu vidd. Tepat
atrodas arT piemineklis, kas uzcelts par godu un atminu tiem
pasaizliedzigajiem arstiem un farmaceitiem, kurus Seit aizravusi
kapa 1878. gada dzeltena drudza epidémija. Vinu vardi iekalti
balta marmora.

Stundam ilgi klejoju pa Sauram ielindm. Retie cilvéki, ko
te satieku, redzot mani rikojoties ar foto aparatu, metas tdlin



bégt, vai tie batu viriesi, vai sievietes. Kada maza meitenTte,
kad pagrieZu pret to savu aparatu, sdk pat raudat. Man bija ilgi
janemas, lidz to apmierindju, bet kad apsoliju iedot bilditi, tad
palikam labi draugi.

Ka pédéjo apskatiju moku alu - veco fortu, kur pa
daudzajiem gadu simteniem turéti simtiem tdkstoSu melno
gasteknu  virieSu un sievieSu. No Sejienes tie izsatiti verdziba
pa visu pasauli. Varbat, ka vinu ir bijusi pat miljoni, kas tos
vairs var saskaitit.

Forta prieksa gul kaudze naves riku - lielgabalu. 1sti milzeni.
leeju apsarga divi melnie un tie negrib mani laist iek3a, kaut
gan radu atlauju. Nav «gramatnieki». Esmu spiests iet pie
policijas komisara. Tas sanem mani apaksbiksés, jo patlaban
guléjis dienasvidu. Komisars dod man Itdz melno policistu un
tas atver visas ejas.

Jau ieejot, mani apnem senatnes dvasa. Télojas neskaitamas
nelaimigo melno rindas, kas izrautas no dzimtas sadZas un
zemes, atrautas no piederigiem, bija Seit sadzitas ar varu.
Daudziem vinu dzives cel$ drosi vien tepat arT beidzas un vinu
Iki parlidoja pari forta valnim - haizivim par baribu.

Kad ieeju pagrabos un kameras, kas velvéti pusotra metra
augstiem griestiem, bez logiem, ar mazu, Sauru ieeju, tad mani
sagrabj Tstas Sausmas. Katra sanu siena iestiprinatas 10 resnas
vazas, gald vél divas. Ta tad Saja 6 metri gard un 2 metri plata
telpa bijusi piekalti 22 nelaimigie. Tic bijusi kopa blivaki neka
silkes muca.

Dazam vazam gala liels dzelzs rinkis, ar kuru var apnemt
cilvéka viduci un tad ieslégt. Vazas saraséjusas un sadilusas.
Cilvéki Seit turéti ka visniknakie zvéri. Un to dartjusi paSi
cilveki!

Diemzel, nofotografét tumsas dél Seit neko nevar, bet
pagalma fotografét nav briv.



Apskatijis visu S50 moku vietu, ieeju kada kamera un, iedevis
melnajam pavadonim 5 frankus, lddzu mani atstat uz kadu
laiku vienu. Gribas vienam izjust §is telpas drimo smagumu.
Melnais vilcinas, beidzot tomér aiziet. Nezinu, ko tas sava
melna galva par mani nodomaja.

Apsézos uz kada sienas izgazusas akmens. Kluss. Smacigs
gaiss. Pa mazo ieeju spid no ara vaja gaisma... Mani parpem
sajuta, ka es esmu piekédéts, piekalts vazam pie sienas un
nekad vairs netikSu no Sejienes lauka, nekad vairs neredzésu
saules gaismu, piederigos, draugus...

Cik Sausmigi, ka brivai badtnei - cilvékam, laupa vina
brivibu, ka to ar varu un spaidiem iesloga pazemé! Ja Sie vecie
mafi un Sis vazas varétu stastit, tad es dzirdétu vaimanas un
gaudas par izpostitam majam, apkautiem bérniem un sievam,
par briesmigdm garigam un miestigdm mokam, ko parcietusi tie
daudzie nelaimigie, kufus citi Seit iesviedu$i smakt un ciest.

Pat kirzakas, kas ara saulé Zirgtas, SinTdrima vieta staiga Iéni
pa nelidzeno akmens klonu. Kada maza kirzacina apstajas man
tieSi pretim un ilgi likojas mani savam mazajam, spulgajam
acelém, it ka jautatu, ko es Seit mekléju, vai tieSam man Seit tik
labi, ka tik ilgi uzturos.

Né&, labi man Seit nav. Mani méac cilvéku nezéliba, varmaciba,
valditkare. Es celos un atstaju So drumo sapju un cieSanu vietu.
Labi, ka tas viss ir pagatne un batu labi, ja tas tur ar7 paliktu.
Bet nedod miera jautajums: vai tagadné cilvéce ir labaka?

Nétairvél nezéligaka neka pirms daudziem gadu simteniem.
Tai ir daudz lielakas iespéjas mocit un varméacigi spidzinat, jo
- vinas rokas tagad ir mdsu gadu simtena lepnums - zinatne
un technika. Bet visu to sedz skali lozungi, gan politiski, gan
patriotiski, gan art komerciali.

Lidojot tagad pa dazadam zemém, iepazistoties ar dazadam
tautam, es esmu guvis Tstu jedzienu par kultdru un civilizaciju



un arf par to, kas slépjas aiz Siem vardiem. Bet tas lai paliek
citai reizei, péc tam, kad basu aplidojis Indiju un Tokiju.

Kad mazais, melnais kuteritis ved mani atpakal uz Dakaru
un spirgts véjind dzisina sakarsuSos pratus un galvu, drusku
nomierinos. Bet visu vakaru tomér esmu redzéta ietekmé.
Varbit es esmu slims, ka visas 8is it ka vienkarsas un dabigas
lietas mani ta satrauc?

Nezinu. Varbat.



4. decembrt. Ka visur, td ari Seit Dakard franci ir man
stipri piepalidzigi visas lietds, un es esmu ar tiem Kkartigi
sadraudzeéjies. Vini arT man pastasta daudz interesantu lietu par
Sejienes apstakliem. Kad parrunajam mana atpakallidojuma
marsrutu, vini nebeidz mani bridinat no briesmam, kas man
draud, parlidojot meZonigo mauru apdzivoto Rio de Oro. Seit
daZs labs lidotajs dabajis galu, vai arT izpirkts par sudraba
naudas maisiem.

Pret mauru briesmu darbiem francu lidotaji izdomajusi
interesantu pretlidzekli. Tas ir marabd, muhamedanu priesteris,
kam liela teikS8ana mauru dzivé. Ta ka Sis svétais virs ir arl
stipri naudas karigs, tad pret labu samaksu vins lido ITdz, kad
lidotajs dodas bistamaja marSruta par Rio de Oro. Ja lidmasinai
janolaizas un lidotaji krit mauru rokas, tad marab0 pieruna savus
cilts pralus gusteknus nekroplot, bet pret krietnu izpirk3anas
maksu atlaist briviba.

Vispar ie marabt ir vai mazi Afrikas Rasputini un, salidzinot
ar parejo tautu, dzivo zalas dienas. Ja es nebatu eiropietis, bet
afrikanis, tad, lai iegatu labu stavokli, macitos par maraba. (Lai
tiktu par marabd, janoiet kdjam uz Meku - ta ir visa macisanas).
Turéetu paklausibad tautu, draudot ar Allacha visvarentbu un
atriebtbu, un par katru niecinu iekasétu naudu un siecinus.
Aprakstitu ietinamo papiru ar izrakstiem no korana un par 50
Ildz 500 frankiem pardotu to ka gri-gri (amuletu) nalvajiem
tautieSiem, kas svéti tic, ka 8ads papira gabalin tos sarga no
uguns, dunca, slimtbam, zvériem un citam nelaimém.

ManticTba te ir liela, un dazs labs naudigs négeris nokaries



ar gri-gri no galvas lidz kdjam. Marab0 par to tikai smin un
iekasé, smin un iekasé. Ja kddam nav naudas ko samaksat par
gri-gri, tad marab0 labprat nem pretim ari l0dz€éja sievu, ja ta ir
jaunina, vai meitu. Protams, tikai uz laiku. Bet par to ticigajam
iedod loti spécigu gri-gri.

Man pastastija gadijumu, kur arabu nagos Kkritis «Air-
France» direktors Elbons ar lidotaju Reiné, kas bijusi spiesti
nolaisties Villas Cisnerosas tuvuma. Ta ka viniem bijis Iidzi
marab0, tad arabi tos turéjusi glstd tuksnest veselus Cetrus
ménesus, kameér vienojuSies par izpirkS8anas maksu - tik daudz
sudraba duaros, cik var panest Cetri kamieli.

Kad direktors ar lidotaju atgriezuSies, tie izskatijuSies
ka ¢indeni, kas apaugu$i galam bardam. lespaidigais
marabd tomér bija gadajis, lai tie savu «viriSkibu»
nezaudétu. Tris dienas tad uz visas gaisa satiksmes Iinijas
bijusi lieli svétki.

Gadas arf, ka lidotaji tiek cauri ar izbailém vien. Tada
laime notikusi lidotdjam Parizo un vina pavadonim. Lidojot no
Agadiras uz Dakaru, uznak loti bieza migla. Zemi redzét nevar.
Ta ka benzins pastavigi ir I1dzi 15 stundu lidojumam, tad Parizo
Jubijas Raga nenolaiZas, bet lido talak uz Villu Cisnerosu.

Péksdni sabojajas radio, un lidotajs spiests talak lidot tikai
péc kompasa. VE&js lidmasinu nones sanus tuksnest, un kad
beidza migla, izbeiguSies ari degvielas krajumi. LidmaSinai
izdodas laimigi nolaisties. Bet kur?

Par laimi vieta tuksnesT ir tdda, kur nav ne mazako dzivibas
zimju, ne ari arabu. Péc tris dienu darba beidzot izdodas
salabot radio un uzturét sakarus ar Sen-Luisu. Tadal no
Sen-Luisas, Villas Cisnerosas un Jubijas Raga ar peiléSanas
palidzibu nosaka lidma$inas atraSanads vietu un nekavéjoties
izsata lidmasinu, kas jau vairakas dienas veltigi izmekléjusies
gar piekrasti. Radio vadrta, ta art atrod lidotdjus un atgada tos



atpakal, bet lidmaStnu pamet savam liktenim tuksnest, kadus
300 kilometrus no okeana krasta.

Lidotajs Parizo bija ar1 viens no tiem, kas Kasablanka mani
loti nopietni bridinaja no briesmam, kas mani gaida tuksnesi,
ja es lidoSu ar vecu motoru, bez Ziroskopiskiem instrumentiem
un bez radio. Vin§ arf ieteica man labak lidot atpakal.



Beidzot tomér esmu sagaidijis dargo, sengaidito, lielo,
vertigo davanu - DZipsiju. Es pateicos no sirds dargajai
dzimtenei un visiem, visiem, kas man 3o lielo balvu sniegusi.

Nu reiz uz C 3 bas motors, uz ko var palauties. Tikai Zél, ka
C 3 vairs navjauns. Sie daudzie gadi, ko kopa esam pavadijusi
Sapojoties dazados véjos, izplakajusi vinam daudz spalvu. Bet
ceru - kadu laiku més vél lidosim.

12. decembrT visu dienu skraidiju uz ostu un lukojos, vai
nenak kugis. Tikko varu valdit savu uztraukumu. Un ka lai tads
nebdtu? - Gaidu tac¢u jaunu biedru sev un C 3.

Mias tris - mani, DZipsiju un C 3 - uz priek3u vienos
nesaraujamas saites. Tas bds stiprakas par milu, draudzibu vai
laultbu. Mums visiem bas kopéjs liktenis: ja vienam neies labi,
tad ar7 citiem bas grati. Ja viens ies boja, tad ar1 citi ITdz. Lielas
talés un lielas briesmas mums jaiet kopd. C 3 un es - més viens
otru labi pazistam. Kads bds masu jaunais biedrs? Vai piepildTs
ceribas, ko uz to liekam? Vai nepievils?

Kad kugis véla vakara ienaca osta, es vicinaju ar roku,
ka kddu mrTlu cilvéku sagaidot. Péc tam vél ilgi staigaju gar
krastmalu - tepat tuvuma, kugr tacu bija mans DZipsijs.

No rita todal atkal biju klat. Tik bezgala ga”as likas tas
stundas, kamér beidzot mans motors kardjas vinfad un tad
laimigi nolaidas uz Afrikas zemes.

Spedicijas kantona $efs - anglis miegaini staigad gar kugi. Uz
manu ldgumu nokartot muitas deklaraciju, tas atbild: kad basot
laiks, vin$ to izdariSot. Péc piecdm diendm es savu motoru
dabdsot.

Biju sasutis ne vien es, bet arT «Air-France» sabiedriba.



Ta uzdeva muitas ierédnim lietu nokartot péc iespéjas atrak.
Dabuajusi no spedicijas kantona sertifikatu, otra rita stundas laika
motors bija mums roka un «Air-France» smaga automobilt
dargo mantu aizvedam uz aerodromu.

De llavland firma nebija atsOtijusi motora zimeéjumus.
Ceréju tos atrast motora kasté, bet velti. Nebija arT motora
benzina pumpju, kurus izslta uz sevisku pieprasijumu, ko es
nezinaju.

Tas viss manus priekus liela méra aptums$oja, jo nu esmu
spiests gaiditpumpjus, nemaz nerunajotpar lielodarbu-motora
ziméjumu izgatavoSanu, izsvérSanu. ArT motoru konstrukcijas
tikai anglu valoda; tic fran€i, kas runa angliski, neka nesaprot
no specialiem techniskiem terminiem.

Vispar ar motora iebavi te daudz gratibu. Nav materialu,
nav labu skardnieku. Ja franCu kara avidcija nelautu man
meklét savas noliktavas visu vajadzigo, tad motora ieblvé te
nemaz nebdtu iespéjama. Materialus, kurus gribétu pasatinat
no Eiropas, neviena firma neuznemas atrak piegadat ka trijos
méneSos. Motora atslégas arT nav visas atsdtitas un propellera
nabas nonemsSanai tas bijajapagatavo Seit.

Bet laiks iet uz priekSu. Zeme man deg zem kajam. Ta
gribéjas bat maja kaut vai uz Jauno gadu, bet nu neka.

Sodien, kad ar visam nelaimém esmu samierinajies, varu
atkal priecaties: man taCu ir Dzipsijs!



12. decembri. Dakara ir loti jauna, modema pilséta. Vecas,
iedzimto un pirmo Afrikas iekarotaju celtas ékas gandriz visas
nopléstas un to vieta uzceltas jaunas. Gubematora maja ir
ista pils; tai apkart kradns darzs, augstad torni plivo Francijas
karogs.

Gubematora kanceleja jeb ministrija, ka to te sauc, ir milzu
éka modema stila. Tapat loti skaisti ir citu oficialo iestazu
nami. Paréjas celtnes visas loti vienadas ka Kasablanka, ta Seit.
Tas loti viegli bavétas, planam sienam - no kiegeliem ar tuksu
vidu. Siltais klimats to atlauj. Gandriz visam ékam dakstinu
jumti: tikai retam metalla.

Par labiericibam jauna pilséta rapéjusies daudz. Taja ir 97
kilometri asfaltétu ielu, tuvaka apkaimé ar1 Sosejas asfaltétas ar
vielu, kas saulé neklast miksta. Satiksmi uztur tikai automobili,
tade] nav brinums, ka to te ap 6000, vieglo un smago kopa.

Liela osta ar daudziem celamiem kraniem, kupas Versalas
miera ligums atnémis vacieSiem. Osta vienmér daudz kugu,
kas ndk no Eiropas un iet uz Dienvidafriku vai Ameriku, vai
art atpakal.

Dziviba visur liela, bet tikai darba laika. Pusdienas laika un
vakara ields redzami tikai reti cilveki. Pilséta tad ka mirusi.

Dzeramo 0deni Seit loti grati dabuat, tadé| uzcelta destilacijas
iestade, kur salo Atlantijas okeana 0deni pataisa dzer3anai
derigu. Ir elektribas stacija un liela saldétava. Ja 31s saldétavas
nebdtu, tad dzive Seit batu loti grata, jo ddens caurulés ir stipri
sakarsis - du3a dod atspirdzinajumu tikai péc ilgaka laika, kad
sakarsu3ais udens aiztecéjis un sak nakt vésaks, kas atdzesinats
saldetava.



Pilsétas centra liels tirgus, celts dienvidnieku stila. Talak
nomalé otrs - iedzimtiem, tas vél lielaks, bet blve nav nobeigta
un iedzimtie tirgojas uz klaja lauka.

Loti daudz veikalu, kur var dabat visu, ko vien sirds vélas,
iznemot - materialus manas lidmasSinas motora iebdvei. Ir
lielas garazas un lielas auto parstavniecibas. Milzigas militaras
noliktavas. Liels garnizons, kufa ietilpst aviacijas parks un
eskadrila, flotes ekipadza, vairaki artilérijas pulki, tapat art
kajnieku dalas un kavalérijas divizions. Visi kareivji - melnie.
Instruktori un virsnieki - baltie.

Daudzas lielas viesnicas tlristiem, daudzas kafejnicas,
kas iertkotas uz ielas, zem klajas debess. Pastav ar1 vairaki
naktslokali. Par tiem zinu tikai tik daudz, ka tur katrus tris vai
Cetrus méneSus nak svaigas dejotdjas no Eiropas ar jauniem
numuriem un atrakcijam. Tas tadél, lai eiropieSiem Seit nebdtu
parak garlaictgi.

ledzimtajiem ir sava slimnica, lielaka neka eiropieSiem.
Matém dzemdéSanu atviegloatsevisSkas slimnicas. ledzimtajiem
tas pat divas, jo melnas sievietes uzskata par lielu laimi dabat
bérnu. Visas slimnicas ir skaistas, modernas ékas ar visdm
jaunlaiku labierictbam.

Ir savadi, kad no ritiem laimigie melnie tévi specialos
autobusos brauc apciemot slimnicds savu jauno paaudzi un
sievas. Kad kadai pacientei slimnicas durvis atvedas, tad tai uz
muguras uzsiets mazs amizants melns kamolins.

Reiz no rita, garambraucot uz aerodromu, gribéju So ainu
nofotografét, betjauna mate bijabezgala nelaimiga, ka nenoburu
vinas lolojumu un ka tam no fotografé3anas nepiemetas kada
kaite. Nacas atteikties no §Tnodoma. Kadé| gan sagadat veltas
rapes un sirdéstus lielajam melnajam bérnam?

Kolonijam tapat ka ku”ai katrai valstij ir savs budZets. Katra
gada decembr1 Dakard sabrauc visi Francijas Rietumafrikas



zemju gubernatori vai vinu vietnieki un mégina noskanot
S0 nepaklausigo instrumentu, kas vienmér un visur médz
noskanoties - dod iztrikumu. Par laimi $eit, Afrika, lieta nav tik
grata ka citas zemés, kur noskanoSana velkas milziga garuma,
jo japieskano klat arT visadi veikali. Seit daZas sédes - un lieta
darita.

leraSanas uz budZeta sédes atklaSanu un arl pati séde
ir loti sviniga. To dabdju redzét, jo biju ieradies «Service
géographique» telpas péc kartim manam jaunajam marSrutam.
Sézu zalé, gubematora kancelejas maja, bija ieradusas
zemakas administrativas personas. PaSi gubernatori ar
generalgubematoru gen. Brevi priek8gala bija sapulcéjusies
pilT, kas gandriz pretim kancelejai.

Celu no pils ITdz séZu zalei apsarga kavalérijas goda sardze,
kas nostajusies spalieros. Kavaléristi skaisti melni zéni, it
ka novikseéti, skaistos sarkanos mundieros ar zelta pogam un
uz8uvem, platas zilas biksés ar sarkanu ieSuvi, dzeltenas kurpés
un getras. Galva liela sarkana aitadas cepure. Sé7 visi vienados
sirmos zirgos, ar kailiem likiem zobeniem pie pleca.

Komandieris- baltais, balta parddes uniforma, melnas biksés
un ga™os melni lakotos zabakos, ar taisnu garu espadronu roka
un tropu cepuri galva.

Tad fanfaristu grupa. Zéni ka bildes. Visas ielas stav melnie
policisti skaistds uniformas ar goda zimém. Vienu tadu kungu
uzknipséju. Melnajam kartibas sargam seja savilkas smaida
kd aptumSotam maija ménesim, kad tam tris solu atstatuma
nostajos pretim un notik8kinaju Leikas méchanismu.

Fanfaru skanas pazino, ka gubernatori dodas uz sédi. Tie iet
kajam, daudzam goda zimém izgreznojusi baltas kratis. Atskan
komanda. Melnie jatnieki, sasléjuSies kapSlos stavus, pacel
zobenus acu augstuma un sastingst kopa ar saviem skaistajiem
kumeliem. Ta tie paliek, kamér varas neséji ieiet sézu telpas.



ArT Seit gar sienam slav melnie goda sargi. Gubernatori
apsézas pie gara galda, apsézas arl citas augstakas personas,
kamér «stkumi» paliek stavot. Generalgubernators Brevi atklaj
sédi, bet es, kas ka piektais ritenis maistjos pa vidu ar savu
foto aparatu, dodos raknaties pa geografijas nodalas karSu
noliktavam, lai sameklétu Kkartis parlidojumam par Afrikas
sirdi - Sacharu.

Kapteinis, noliktavas parzinis, to man atlavis, jo visi franci
uzskata mani ka savéjo un neko neliedz. Nezinu, ar ko esmu
iekarojis vinu simpatijas. Polu inZenieris Goldmans, kas atrodas
franCu dienesta, stastija, ka es esot civilais lidotajs Oukamas
(Dakaras) aerodroma. Bet Molisons, kas lidoja uz Ameriku,
bija spiests nolaisties ap 50 kilometrus no Dakaras.

Pa militaras aviacijas parku es tagad staigaju ar foto
aparatu ka pa savam majam, noliktavas mekléju materialus un
darbnicas cértu, viléju un zagéju. Visu to man laipni atlavis
parka priek3nieks, un par to man vinam |oti japateicas, jo citadi
jauna motora iebavé batu loti grita.



Katru gadu péc kolonijas budzZeta pienemSanas (to izdara
divas dienas!), sabraukuSiem apgabalu gubernatoriem par godu
riko balli. Otra-kostimu balle - notiek janvara beigas, bet pati
galvena ir 8T pirma.

Dakaras modistém kadu ménesi jastrada dienam un naktim,
lai gubematoru, augsto ierédnu un virsnieku kundzém sataisttu
balles térpus. Ka visur, ta arT Seit katra sieviSkiga sirds,
neskatoties uz vecumu, grib bat par balles karalieni, un tadél
art norisinas vesela sacensiba damu starpa.

Tas loti jatami atsaucas uz nelaimigo viru makiem un
nerviem, bet, td ka gada ir tikai divas balles, tad tie galu gala
art samierinas.

Francu kolléegas - virsnieki aicina mani apskatities $o
cksdtisko dienvidu balli un solds izgadat man ieligumu. Arl
mani pasSu interesé bt tropu zemes ballé un vél tada goda ballg,
tadél izsaku savu piekrisanu.

Bet nu vienas bédas: lidotdja kombinezona vai sporta
uzvalka ballé iet nevar, bet mans smokings Rigd stav vél
skatloga. Seit pirkt to negribu, jo vairak ka vienu reizi tas
laikam nebls vajadzigs, tadé| sakas smokinga, lakkurpju un
citu balles piederumu meklésana.

AutomobilT braucam pie visiem virsniekiem, kam ir
smokings, to uzlaikot. Smokingu daudz un labu, bet maniem
milzu kauliem visi par maziem, bikses par 1sam, kaja nelien
lakkurpés.

Bijam jau atmetuSi visas certbas, kad no Tambuktas



ieradas atvalinajuma kads kapteinis, Tsts «djadja Kostja». Vina
smokings man mugura uzlien gan, bet ne elpu dzilak ievilkt, ne
straujak pakustéties nedrikstu, citadi visas viles sak brikSkét.
Ta ka bikses par 1sam, tad tas samekléju pie kada seviski gal*a
virsnieka.

Kad nu balles vakars klat, es kopa ar citiem virsniekiem
pratigi un uzmanigi kustédamies izkapju no limuzina
gubernatora pils priek8a. Maza apkaklite spiez kaklu un es
jatos ka zivs sausuma. Bet zinkare liela, tadé| japacieSas.

Visa pils un darzs illuminéti elektrisko lampinu virkném.
Spaliefos stav melnie gvardi ar kailiem zobeniem no ielas
Ildz paSai ieejai. Melnie gvardi Soreiz bez zirgiem, sarkanos,
zeltitos mundieros, lielas, sarkanas aitadas cepurés, platas, zilas
biksés. Tropu nakti mirdz vinu kailie zobeni un baltas acis. Tiri
ka pasaka.

Mani pavadoni - virsnieki spoZas parades formas ar zeltitiem
uzpleCiem un ordeniem. Pie ieejas viesus sagaida vél spozaka
mundierT térpies virsnieks. ApsveicinajusSies ar to, viesi dodas
kolonades zalé, kas mirdz vienas ugunfs.

Generalgubemators ar kundzi atrodas blakus salona un visi
dodas tur apsveicinaties un prieksa stadtties.

Stada arT mani prieksa, ka «kurazigo» latvieSu lidotaju
Kikiru. Ta mani Francija sauc un pie ta esmu jau pieradis. Ja
franclzis prasa, ka mani sauc, tad tdlin atbildu: Kikirs. Lai
fran¢i daudzmaz pareizi izrunatu vardu «Cukurs», tad batu
jaraksta «Tsoucoursc». Bet tas vards aviacijas pasaulei gluZi
sveSs. Labak palikSu par Kikiru, tas man ar1 laimi nesTs.

Ka palokos gubernatora prieksa, tajatu, ka mans smokings
nodeviga vizé notirks. Asinis man sakapj galva - ka tikai kaut
kur nav paveéries vala Suvums! Atviegloti uzelpoju, kad priek3a
stadisanas beigusies un viesi var izklist pa zalem un dartt, kas
katram paSam patik.



Lielaja zalé skan dZasbanda muazika un pari jau grieZas deja.
Mani iepazistina ar dazam virsnieku kundzém. Kad tds man
jauta, vai dejoju, atbildu - né. Ka lai es dejotu, ja man Kkatai
acumirkli jatric par savu apgérbu, un tas nemaz nav bijis mans
noldks Seit ierodoties.

Izdeviga bridi noeju sanus un véroju publiku. Te ieradusSies
nevien virsnieki visdaZzadakas parades formas un kungi
smokingos un frakas, bet arT arvalstu konsuli uniformas veida
térpos. Visinteresantakie tomér ir 11 négeru virsaisi un kénini.
Tie skaistos, zeltd un sudraba iz8atos térpos - platajos bu-ba.
Galvas turbani vai bagatigi izSatas cepures-feskas. Daudziem
pie kritim augstas Francijas goda zimes. Starp melnajiem ari
kads Francijas armijas leitnants, kas pasaules kafa komandéjis
balto kareivju rotu. Goda legiona kavalieris. Vin$ ir seno
kéninu pécnéaceéjs, bet tagad kadas provinces Sefs Sudana.

Melnie virsaiSi ieraduSies ballé bez damam. Tas, nabadzites,
palikuSas dZzunglos un Sovakar droSi vien garlaikojas. Bet, ka
novéroju, garlaikojas art virieSi. Tie turas savrup, vai sarunajas
ar daziem gubernatoriem, kas atrada par iespéjamu bt vinu
vida.

Lai dailas lasitajas man nenem launa, ka pie tam lietam,
kas vinas visvairak interesé, es griezos vispédigi. Bet ko lai
dara, ka esmu apZilbis no melno prinéu krasniem apgérbiem un
blisindju acis uz tiem, un tikai tad sdku domat, ka ari sievieSiem
ir kaut kas mugura.

Patiesibu sakot - mugura tam pa lielakai dalai bija visai
maz, bet vairdk ap kdjam un gurniem. Tualetes ar lieliem
izgriezumiem gan uz kratim, gan muguras, ar un bez «Slepém».
Protams, ir arT loti solidas tualetes, kas «nebréc», bet tadu tomér
mazums.

Par damu frizram Dakaras amata meistari bija gadajusi:
tas bija gan gludas, gan sprogotas, gan vilnotas. ArT kosmétikas



pietiekoSi. Seviski viena dama nebija saudzéjusi krasas, ta ka
pat franCi, kas pie savu damu gaumes pieradusi, teica, ka tas
esot druscin par daudz. Ir skaisti, ja sieviete savu dailumu izcel
ar lapu zimuli un mazliet sminka, betja ta noziekéjas no vienas
vietas, tad vairs nav patikami to redzét.

Blakustelpasklati gap galdi ardzérieniem unuzkozamiem. Te
atspirdzinas izsalkuSie un izslapu$ie. Dienvidzemju melnajiem
valdniekiem klats Tpass galds ar dazadam limonadém, jo islama
kalpi alkoholiskos dzérienus nelieto.

Kam telpas par karstu, tie dodas darza, kur spélé otrs
orkestris. Tur uz tenisa laukumina griezas dejas cienTtaji un
rotaldjas ar Erosa bultam. Viss darzs burvigi illuminéts, visur
stav melnie gvardi sarkanos térpos.

Jauka ir 8T balle ar skaistam tualetém, dailam damam,
eksotiskiem Kkéniniem un virsaiSiem, mirdzosam uniformam.
Kaut ko I1dzigu nebiju vél redzgjis. Nak atmina kada cita balle
Seit Afrika, arT nakti - kapteina DZefa elektriskas laternas
apgaismojuma, tam-tamiem skanot. Nevilus gribas salidzinat
So izsmalcinato kulturdlo cilvéku izpriecu ar dabas bérnu -
Bases nabaga négeru priekiem.

Un liekas, ka négeriem vina deva Tstu, neviltotu prieku,
bet Seit es pamantju skaudibu, nenovidibu un daudz, daudz
garlaictbas. Redzéju, ka damas kritiski apskatija viena otru,
kritizeéja tualetes un rotas. Nabaga leitnanta sieva ar skaudibu
noraudzijas generala kundzes dargajas rotas lietas.

Daudzi dejoja tadél, ka viniem damas jaizdancina un, Zavas
slepdami, teica 50 gadus vecam dailavam komplimentus. Tsta,
sirsniga prieka es Seit neredzéju.

Négeriem Basé nebija laika domat par blakus lietam. Tur
bija jadzied, jasit plaukstas. Tam-tama skanas sauca dejot,
un dabas bérni dejoja Iidz saules lektam nepiekusuSi. Bet
kulturalie cilvéki jau pulksten vienos 8kTras un brauca majas.



Es Iidz ar tiem, kluvis par vienu atzinu bagataks - cik labi
bdtu, ja més varétu priecaties sirsnigi un neliekuloti, pieticigi
ar savu apkartni un laimigi ka dabas bérni, kas, tam-tamiem
beidzoties, nokrit savas gulas vietas un saldi aizmieg, kam rita
nav jamokas ar pagiru lapisanu un nav otra diena jakalkule
- pag, cik tad galu gala man tas prieks maksaja?



22. decembrl. Vakar visu dienu un nakti mani kratija
Sausmigs drudzis. Briziem bija ka ceplt, briziem ka ledus
pagraba, bet gandriz visu laiku mirku sviedros.

Sadzéros daudz, daudz chinina un aspirina. Sodien galva ka
sastipots spainis, bet drudza vairs nav. ArT tas labi.

Sodien melna tauta gaida savu tribanu - savu deputatu
Dianu, pazistamo vienroci - Parizes komandantu gen. Guro un
parlamenta koloniju komisijas priekSsédétaju Fetinzeru, kas
ierodas uz Sudanas 50 gadu jubilejas svétkiem un pieminekla
atklasanu diviem legendariem Afrikas kolonizétajiem -
generaliem Borni-Debordam un ArSinaram. Pirms 50 gadiem
tie okupéja Bamako, kas toreiz bija maza sadzina ar 800
iedzivotdjiem, bet tagad Sudanas galvas pilséta ar 20.000
iedzivotajiem.

Ja ne 81 sviniga sagaidiSana, uz ko Dakara gatavojas jau
tris dienas, es gulétu gulta, apsedzies lidz degunam, lai
atrak izdzitu no sava organisma nejédzigos mikrobus vai
bacilus.

Ta tad uz ostu, kur pie artilérijas arsenadla izkaps mala
ievérojamas personas. No visam malam steidzas laudis-melnie
un baltie, karaspéka dalas ar karogiem un mdaziku, sarkanie
kavaléristi, viens eskadrons melnos zirgos, otrs sirmos.

lelas, pa kuram dosies augsto viesu brauciens, melnie
senegalieSu Kkareivji stav spalieros. Satiksme pa Sim ielam
braucéjiem noliegta jau divas stundas ieprieks.

Gaisa ric lidmasinu eskadrila, zemé spélé orkestri, rib tam-
tami. Katras 'cilts vecakais séZ krasni izpuskota zirga, pats



térpies zelta un sudraba. Vinu pavada cilts piederigie ar dejam
un tam-tamiem.

Arimelnie uzposuSies savos greznakos térpos. Skan smiekli,
saueieni, kliedzieni, pavéles. Raibas skanas, raibs skats. Visu
parklaj milzu trisskurstenu tvaikona «Masilia» varena siréna,
kupii atbild visu ostu kugu sirénas. Ta ir tada chromatiska
gamma, ka mana galva jau liekas nevien ka spainis, bet vesela
muca, no kuras svara man jasagrilojas un japieturas pie kada
Senegalas milZa. Tas, izbringjies, acis vien blisina.

Pék3ni atskan tauru, fanfaru un bungu skanas. Ta ir zime,
ka augsto kungu desants izcelts. Talin arT paradas kavalérijas
eskorts, aiz td 20 automobili, ko ieslédz jatnieku rinda. Pirmaja
automobilT séZ generalgubernators un vienrocis gen. Guro, otra
melnais triblns Dians.

Sis melnais deputats savu slavu un bagatibu ieguvis pasaules
kara laika, formédams melno senegalieSu un sudanieSu pulkus
sutiSanai uz Francijas kaujas laukiem. Melnajam kara pulku
organizétajam séz blakus lubelbisinabi cilts virsaitis un vél
divi melnie kénini. Paréjos automobilos parades formas gan
militaras, gan civilas personas. Aiz kavalérijas eskorta korso
brauciena sarindojas ap 200 automobilu, kuros gan virsnieki,
gan dailas damas ar ziediem, melnie augstmani.

Tad karaspéka dalas. BraSi solo senegalieSi biezos ziemas
terpos, bet basam kajam. Tikai lieli notiti autiem. Tie liek tadu
soli, ka prieks paskatities, kur nu vél noklausTties, ka pleznas
nopleks vien uz karsta asfalta.

Visas ielas dekorétas karogiem, karodziniem, Francijas
triskrasu kokardem. Pilséta stav balto un melno skautu un
skolnieku rindas, pulcinos stdav melnie virsaiSi katrs ar savu
cilti, tam-tamiem un karogiem. Skautiem TpaSs melno zénu
orkestris, ko dirigé katolu priesteris. Tas spélé ugunigus marsus
uz flautam, kornetiem un bungam.



Labu gabalu stiepjas melno virsaiSu spaliep. Céli tie séz
zirgos, kads melnais tiem virs galvas tur saules sargu, bet
tam-tamisti nometuSies priek3a pie zirga kajam un rada savu
makslu. Turpat uz ielas, katra virsaiSa priek3a, cilts labakas
dejotajas dejo apsveikuma dejas.

DiemZél, visas 8Ts primadonnas irvecas grumbainas vecenes,
bet kajas, liekas, tam pats nelabais iemeties - tas raustas un
drebinas. SkatiSanas prieku tomér §1s vecenes ar savu Iékasanu
pilnigi samaita. Bet te laikam virsaiSiem sava gudriba. Te bija
vairak neka 20 virsaiSu un vairdk nekad 50 dejotajas, bet visas
bez iznémuma vecas.

Starp virsaiSiem visvairak izcelas Bolidudes apgabala
valdnieks Abdulla Zisi Bilma. Tas séZ oksidéta zelta krasas
zirgad, ko pie pavadas tur divi melnie milZzi. Zirgs izpuskots
krasainam adas barkstim, segli un iemaukti kaldinati sudraba.
Kapsli tira sudraba. PaSam virsaitim tums$i meélS smaga zida
bu-b0, no vienas vietas iz80ts zeltd un sudraba, ta ka atgadina
pareizticigo priesteru térpus. Roka Sképs ar sudraba uzgalu, pie
kura piestiprinats cilts karogs, viss iz8lts smaga zelta.

Pats virsaitis ar mani loti laipns un atlauj pat sevi nofotografét
no metra attaluma. Simpatiska seja ar mazu sirmu bardinu;
izskats loti cienigs. Kad nofotograféju, virsaitis pasmaida
un Zéltgi pasniedz man divus pirkstus, ko arT pazemiga karta
paspiezu.

Turpretim vina kalpi uz fotograféSanos nebija piedabajami.
Tie sdkakliegtka nelabie. Nezinu, kas ta ir par indevi, ka neviens
muhamedanis nelaujas fotograféties. leraudzijusi foto aparatu,
tie lamajas un bég, tade| grati dabat labus uznémumus.

Kad augstie viesi pazdd gubernatora pill, sagaiditaji
pamazam izklist. ArT es noguris velkos uz savu viesnicu
atpusties. Sodien esmu vairdk célis un nesis, neka spéju.
Galva griezas gristé, Zokli sdk spélét nejéedzigo siko tam-



tamu, locekli pret manu gribu sak imitét melno maksliniecu
kustibas.

Pécpusdiend vél aizbraucu pie sava putna, kura motora
ramis bds gatavs uz Ziemassvétkiem. llgi tomeér nevaru izturét
un méchaniki mani aiztransporté uz majam.



27. decembrl. Visa pasaulé Ziemsvétkus uzskata par prieka
un Itksmibas svétkiem. Protams, ne jau visur valda prieks un
Itksmiba. Ir daudz tadu vietu pasaulé, kur Sajos svétkos valda
trdkums, posts un bédas, kur doma par to, vai rit bis maizes
gabals ko muté bazt.

Pasaule ir liela. Daudz daZadu tautu un daudz dazadu ieraSu.
Tadeél ari svinéSana dazadas vietas ir dazada.

Arl Afrika jau vairakas dienas pirms svétkiem notiek
drudZaina gatavoSanas uz tiem. Tikai Seit, lai cik savadi tas
izklausttos, uz Kristus dzim$anas dienas svinéSanu visrosigak
taisas nevis kristigie, bet muhamedani un pagani.

Franci, uzticigi savam tévijas ieraSam, svétku vakaru pavada
restoranos, kas parpilditi I1dz pédéjai iespéjai. Pie bagatigi
klatiem galdiem tie notiesd tradicionadlo titaru un specialu
Ziemsvétku cepumu, noskatas raibaja programma un péc tam
dejo Itdz agram ritam.

Melnatauta ap pulksten 7jau sataistjusies, sagérbusies svétku
térpos un tad sakas tadi «Ziemsvétki», kadus vini tos saprot.
Ar nekur neiztriakstoSiem tam-tamiem, dejam un dziesmam no
iedzimto pilsétas dalas uz eiropieSu kvartadlu dodas tokstoSiem
cilvéku liels gajiens, ko apgaismo papira lukturiSiem.

Gajiens I1dzigs karnevalam. No papira pagatavotas dazadas
kému maskas, veselas majas, pilis, templi, kugi ar skursteniem. 6
ITdz 10 metri garie cilvéku téli ietérpti visdazadakos apgérbos.

Visas S8Is «konstrukcijas» apgaismotas ar iekSpusé
novietotiem lukturiSiem, svecitém. Kugi laiz pa skursteniem



laukd biezus dimus un pat svilpj. Taisni jaapbrino melno
senegalieSu spéjas un pacietiba Sadu érmu pagatavosana.

Tas viss batu labi. Tikai man 8is musulmanu un neticigo
karnevals izliekas k& kengaSanas par kristigo ticibu un parasam.
Lieta tada, ka visas cilvéku un kému figlras ir kustigas. Tas
kustina rokas, kajas un galvu. VirieSu Kkartas figdram «tualete»
nav kartiba, ta ka lai nebltu nekadu Saubu, ka tas ir virieSu
figlras. SievieSu kartas figlras reizu pa reizei atklaj tadas
kermena dalas, kas parasti apsléptas, turklat figaru rokas vél
parada, kur jaskatas. Ja So figlru bdtu viena, divas vai pat
desmit, tad varétu par to nemaz nerunat, bet to ir simtiem.

Pret kafejnicam, viesnicam, gubernatora pili gajiens
apstajas, laudis dzied, dejo, smejas, klaiga. Tam-tami rib, kugi
svilpj, kému figlras par godu Kristus dzim8anai vingrinajas
«brivajas kustibas».

Franci un francizietes smejas un grotesko figdru un celtnu
neséjiem izdala siknaudu. Vini pie tadam lietam pieradusi un
uzskata to ka nevainigu joku. Es iedoméajos tadu lietu Riga
- te daZs labs karttbas sargs vai kristigas tictbas aizstavis batu
dabdjis trieku par Sadu nepiedienigu uzve$anos un uzskatitu
visu $o procesiju par Dieva zaimoSanu.

Apjautajos, kadél Sadu gajienu atlauj. lzradas, ta ir sena
paraSa. Melnie par godu saviem baltajiem pavélniekiem
palidzot tiem svinét vinu prieka svétkus, protams, tikai pa
savai vizei, un launa to tiem nemt nevarot. Katrs priecajas ka
prot un ka var.

Gajiens, nonacis atpakal centralaja laukuma, izklist pa
eiropieSu kvartalu. Katra grupa ar savu celtni, kugi, lidmaSinu
vai kému dodas uz savu roku koncertét un diedelét. Ta ka
visiem nav tam-tamu, tad to it labi izpilda tukSas benzina vai
ellas kannas, konservu bundzas un viss cits, kas rib, skan vai
taisa troksni. Viss Sis jandalin$ velkas pari pusnaktij un liekas



ka traks raganu dancis, ko pavada ribinoSa elles mazika. It ka
velna pielidzéjas batu $aja zvaigZnota, smaciga naktisalaidusas
uz SabaSu Dakara.

Raganu arT netrokst. Erotisko télu sakairinatas, tas dejo uz
ielam erotiskas dejas, savas kustibas télojot zemisko kaisli. Ja
daZas vél jatu uz slotas, tad illdzija batu pilniga.

TiklTdz kaut kur apstajos, mani tdlin no visam pusém ielenc
kada grupa un dejo apkart. Tikai izdalot kaddus su (sant. Latvijas
nauda), tieku no sava glsta vala. Bet péc daziem soliem jau
mani ielenc citi.

Sakot no Ziemsvétku vakara, $ads jandalin$ tagad atkartojas
katru vakaru. Ta tas ieSot vél péc Jaungada.

Nenemu Senegalas «bérniem» launa vinu priekus, bet nevaru
arT priecaties. Sie svétki ir visskumigakie mana raibaja miza,
jo es tos pavadu viens bez tuviniekiem un Latvijas draugiem
citos klimatiskos apstaklos. Es nevaru iedomaties Ziemsveétkus
bez sala, aukstuma un sniega, bez Latvijas sila eglites.



29.janvari. llgs laiks pagéjis, kops neesmu kéries pie spalvas.
Kad cauru dienu no rita Iidz vakaram jaraujas ap lidmasinu,
jadoma par materialiem motora icbadvei, turklat vél jakaujas ar
drudzi, tad nav diez kada patika visu to aprakstrt.

Lidma8inas parbave stipri aizkavéjas materialu un amatnieku
trakuma dél. Seit, Senegala, pa lielakai dalai atrodami tikai tadi
amatnieki, kas Francija nevar maizi nopelnit. Ja nebltu «Air-
France» sabiedribas méchaniku Beérto un Robiné, kas man
palidzéja galvenos darbos, cik vien viniem laiks atlava, tad
no parbives nekas nebdtu iznacis. ArT Sie labie laudis stradaja
«Kikira» laba par velti un pat loti apvainojas, kad ieminéjos
par samaksu.

«No kamrada franci naudu nenem», vini man lepni pateica.

Ja man par vinu darbu batu jamaksa tada cena, kadu Seit
prasa labi amatnieki, tad lidmaSinas parbave droSi vien man
maksatu tik pat, cik motors, ja ne vairak.

Lai darbus atrak veiktu, dazreiz paliku aerodroma stradat art
pa pusdienas laiku, kas te ir 2 un pus stundas garS. Tas manos
draugos sacéla tadu protestu, it ka es batu izdarijis diez kadu
noziegumu.

Francizim pusdienas laiks ir svétaks nekad Zidiem Sabas.
Pa pusdienas laiku slédz visus veikalus un paédis katrs drusku
atpusas, lai smeltos spékus vakara célienam. Te, karstaja
Afrikas saulg, tas citadi art nemaz nav iespéjams, jo pusdienas
tveice arkartigi nogurdina. Es tomér stradaju, cik bija spéka,
lai parbavi atrdak nobeigtu un drizadk varétu parlidot Sacharu,
kamér vél tuksnesi nav sakusas smilSu vétras.



Mani draugi, redzot, ka ar mani ietuz leju, vairak par normalo
laiku stradat neatlava un gandriz ar varu sédindja automobill
un veda uz pilsétu, kas atrodas 10 km no aerodroma.

Bija japiekrtt draugiem un japiekapjas: steigties ar darbiem
un skriet tuksnest un dZzunglos, kad pats tikko turos uz kajam,
nav nekadas nozimes.

27. janvarl izdartju motora un lidmaSinas parbaudi uz
zemes. Lidmasina jau péc 10 metru galas ieskrieSanas strauji
celas gaisa, ta ka apturéju motoru un talin nolaidos.

LidmaSina nu batu kartiba, bet ne ta tas irar lidotaju. Nejatos
labi, lai varétu lidot. Pa parbaves laiku esmu stipri parpaléjies.
Sie pieci ménesi no manis prasijudi vairak neka spéju dot.
Turklat tas vél nav viss: vél katra zina japarlido dzimtené ar
veseliem kauliem un veselu lidmasinu.

Cel$ ar1 nav Tsais - tuvu pie 10000 kilometriem, kas javeic
loti sliktos laika apstaklos. Tomeér ceru, ka tas izdosies.

Varétu lidmas$inu izméginat gaisa jau Sodien. Bet - Sodien
ir 29. datums, kas ta biedé latvju lidotajus. Tadél keros pie cita
darba: iepakoju savu veco draugu Reno sitiSanai uz dzimteni.
Savu mazu ving ir godigi nokalpojis, laiks tam iet atpata.

Gaidu vél no Parizes jaunas riepas riteniem, jo vecas no
stavéSanas karstuma sasprégajuSas un ar tddam es baidos
tuksnest lidot.

Sodien savu sudraboto putnu izvilku saulité pasildities. To
apbrinot sanaca kafa un satiksmes Iniju lidotaji. Ar dreboSu
sirdi es nostadjos nomalus un klausijos, ko par manu mrtluli
spriez.

Man liels prieks, ka mans gratais darbs nav bijis velts: manu
C 3 apbrino ka skaistu lidmastnu. ArT pats redzu - stradats
pie ta ilgi un Iéni, ar vajiem amatniekiem, bet nostradats
tomér teicami. Kollegu bezglaimu kritika veldzé sirdi un dod
palavibu.



Tagad satraukts gaidu ritdienu. Ka lidos mans putns arjauno
sirdi? Vai drudzis un darbs nebls par daudz nomocijis mani
pasu?



30. janvarl. Smagu sirdi nospiesta garastavokIt braucu uz
aerodromu. Slikta diaSa un stipras galvas sapes. Nejédzigo
sajatu pasliktina vél zobs, kas nezinamu iemeslu dé| péksni
kluvis caurs un nu sap ka negudrs.

Nakti gandriz neguléju, jo man te piemetusies savada
indeve: vakaros karstums un drudzis, turklat kakls sap, grati
norit, kaut kas kutina rikli, ta ka jaklepo sauss klepus stundas
3 vai 4. Tikai uz rita pusi tas pazad. Ak, Afrika, Afrika! Ar tevi
nav joki mums, nepieraduSiem ziemelniekiem.

Sacélusies stipra jaras migla, redzét var tikai 2 lidz 3
kilometri attaluma. Aerodroms kalna gala nelidzens, ar
lieliem akmeniem, uz kupem jau esmu nolauzis divus pieSus
agrakos lidojumos ar veco Reno. Saprats saka: nelidot. Bet
nav man vairs spéka, ne izturibas stiept visu gal-uma, tadél
dodu rikojumu melnajiem izvilkt lidmaStnu un aizvest starta
vieta.

Mani draugi nopietni, drimi. No starta vietas es redzu, ka
«Uz pozicijam» izbrauc militarais sanitarautomobilis. Galva
pazib domas: vai tas varétu bat, ka man batu japaliek Afrika
uz visiem laikiem? Un tldal rodas citas domas: tas var gan bat,
jo tu neesi tada stavoklT, lai izméginatu lidmastnu un lai lidotu.

Ta tad esmu nonacis stavoklt, kad pats par sevi negalvoju.
Bédigi.

Bet tas vél nav viss. Motors, kam jadod 2350 apgriezienu
mindte, ar atsdtito propelleru uz zemes dod tikai 1600.
Propelleram par daudz, liels diametrs, lai motors to grieztu ar
vaiadzino soli Palanios uz C 3 lielo iandas rezervi un labaiam



TpaStbam. Gribu redzét, ka tas iet gaisa, varblit dos vairak
apgriezienu.

Viss karttba. Skats uz draugiem, kuru acis redzu rlpes un
baZzas. Smaga nopdta, roka piedod gazi, lidmaSina raujas uz
priekS8u un gandriz stavus, kd putns, skrien gaisa, kaut gan
motors arT tagad dod tikai 1800 apgriezienus.

Augstak par 500 metriem nevaai pacelties, jo tad biezajlras
migla zaudéju zemi - nevaru to vairs redzeét.

Visdazadaka veida izméginu savu sudraba putnu. Tas
paklaustgs un atrs ka arvien, bet vajadzigo apgriezienu skaitu
motors tomér nedod. Nonemu gazi un planéju.

Ta ka tagad jauna motora viegluma dél lidmasina ir par 100
kilogramiem vieglaka, tad nolaiSanas atrums ir loti Iéns un
lidmasina apstéjas jau péc 30 metru ripoSanas.

Kad izkapju, mani apkampj un skapsta visi, kas uz aerodroma.
Prieks, ko redzu vinu acTs, ir tagad man labakais atspirdzinajums.
No nervu saspiléjuma un aizkustindjuma tikko turos uz kajam.
Mani talin aizved uz viesnicu, kur liekos cisas.

Vakarda piecelos tikko dzivs un dodos uz «Air-France»
biroju, kur dzeram glazi SampanieSa par godu C 3 un uz laimigu
Rigas sasniegSanu. «Aéropostales» komandants saka runu. Lai
es Seit visos redzot draugus un bralus. To jau visi bez vardiem
man dzivé pieradijusi.

Svétkus par godu C 3 svin arl iedzimto kvartala. Négeri
tur tagad notiesa aunu, ko es viniem davinaju, jo arf vini man
daudz palidzéjusi.

31. janvari. Sorit man atnesa visu Dakaras marabu
(muchamedanu priesteru) svétibu. Tie vienpratigi nolémusi, ka
RTga man jasasniedz. Es esot loti labs pret melno tautu un tadél
vini gatavojot seviSki spécigu «gri-gri» (amuletu), kas mani
sargasot no visam briesmam.

Visu nakti nomocTtjos ar klepu un drudzi, no rita galigi
salauzts braucu uz aerodromu. Parbaudu lidma$inu, parreguléju



propelleru uz mazaku soli, jo zagét propelleram galus nost
negribu - varbat firma apmainTs pret piemérotaku.

Pécpusdiena eju vizitée pie Senegalas aviacijas komandiera.
Tas laipni apsola palidzibu visas lietas. Dabdijis zinat, ka gribu
parbaudit kompasu, piekomandé man leitnantu ar kanibalu -
melno Senegalas strélnieku nodalu.

Sie melnie viri ir visi tetovéti, ar smaili vilétiem zobiem.
Bistami tévini. Pagaju$a svétdiena viens no tiem dusmas
nosava savu priekSnieku - komandantu un smagi ievainoja
vina adjutantu - virsserzantu. Tas trakoja tik ilgi, kamér kads
leitnants paspéja to noSaut.

Ta ka gribu vél izméginat gaisa savu putnu, tad kompasa
parbaudi atliekam. Ta Seit ir komplicéta lieta, jo janem paliga
astronomija, tade|] ka kompass te nerada uz ziemeliem, bet
17 gradus sanis uz vakaru pusi. Bet Sacharas parlidoSanai
kompasam jabat |oti pareizam - tas ir mans vienigais
navigacijas instruments.

Lidmastna lido vél labak un kapj vél straujak neka Latvijas
iznicinatajs Bristol-Buldogs: viena minaté 1000 metrus. Bet
apgriezienus dabdju gaisa tikai 2000. Rit parrégulésu vél soli.

Zél, ka nevarédu izmantot visas savas lidmasinas techniskas
spéjas, jo ar So propelleru 240 kilometrus stunda grati bas
sasniegt. Varbat - 230. Bet art tas irjauki.

Manu C 3 tie ir apgadajusi ar moderniem lidoSanas
instrumentiem. Tagad varu lidot migla un makonos, zemi
neredzot. Un tas viss par velti, ka draugu davana.

1 februart. Ne vienmér notiek ta, ka cilvéks doma.
Atnaca arsts un atrada man malariju, stipru bronehttu, stipru
parpaléSanos un nezin ko vél. Vardu sakot-Tsts invalids.

Sovakar méchanikis Bérto aizved mani no viesnicas uz
savam majam. Mili.

Bet man japaliek gulta. Tas ir briesmTigi.



7. februart. Beidzot viss karttba. Mana veseliba ir drusku
uzlabojusies, jo pédéjas dienas pavadTiju gultd un dzéru visadas
mikstdras un sirupus. Ar malariju tiku atri gala. Arsts blakus
citam zalém bija man parakstijis karstu téju ar rumu. Kad to
izdzéru kadas Cetras glazes un «uzkodu» krietnu porciju chinina
un aspirina, tad no malarijas nebija ne smakas.

Otras dienas vakarda es - droSs paliek droSs - nolému
dziedindSanos turpinat un tapat sadzéros groku. Bet Soreiz
izgaja slikti. Svist vairs nesvidu, bet no rita izradijas, ka esmu
parsavis par stripu: mani saka moctt nelielas pagiras. 1zradas,
ka S1s «zales» dzeramas tikai tad, kad cilvéks ir noteikti slims.
Bet esjau laikam no drudza biju ticis vala.

Savu lidmaSinu parbaudiju vairdkos lidojumos virs
aerodroma. To man laipni atlava aviacijas komandieris
- pulkvedis. Viss Sis apgabals atrodas aizliegta josla, ko var
parlidot tikai noteikta virziend un ne augstak kd 200 metrus.
Bet es svilpodams metu loku péc loka 1000 metru augstuma.

IzdarTju arT mazu parlidojumu uz Tisu un atpakal - 130
kilometrus. Motors strada apmierinoSi. Tikai pa Kkartera
ventilacijas caurumiem plast ara stipri daudz ellas. Bet ceru,
ka Sis defekts izzudrs.

Parlidojuma lidoju uz 1900 apgriezieniem, lai taupitu
motoru un dotu tam iespéju labi piestradaties. Normala ellas
temperatdra 75-80 gradi, neskatoties uz lielo karstumu. Esmu
motora apsegu ta konstruéjis, lai ta Seit tropos labi dzesinatu.

FranCu inzZeniera Feltnera kundze - maksliniece - davinaja
manam C 3 skaistu suventru, proti - uzgleznoja uz vina
kermena senegalieSa galvu ar gri-gri. Pat’a korespondenta
inZeniera Goldmana kundze - zobarste - par velti izarstéja



manus zobus un lapija nervus, un pirms promlidoSanas visas
§1s dienas man pavéléja ierasties pusdienas un vakarinas vinas
majas, lai stiprinatu manus fiziskos spékus.

Sie milie cilveki bija dabdjusi zinat, ka viesnica es neka
nevaru ést un partieku tur tikai no augliem un saknitém. Esmu
tieSam pa 3o laiku stipri sakrities miesds. No manis ir palikusi
tikai kauli, ada un muskuli. Bet cel$ uz dzimteni ir tik tals un
grats. Turklat es esmu noguris. Biju nonacis par tuvu nervu
sabrukumam, ta ka mani francu draugi man nelava pat kapt
lidmasind. Rit es tikai tadél varéSu lidot, ka Sodien izlikos
viniem priecigs un pilns spara. Citddi vini nekdda zina to
nepielautu. Bérto pat man draud:

«Es drizak sadauziSu tavu lidmaSinu nekad lauSu tev
neveselam lidot.»

Soreiz nelidodu viens. Man Iidzi lidos divi mazi
pundurpértikidi - arkartigi mili radijumi. Tos man atsatija
mani franu draugi no Natalas, Dienvidamerikd. Ka redzat
- art tur, aiz liela okeana, man tagad ir draugi. Ir, kd vecais
«Aeropostales» komandieris teica, brali, kuriem esmu mil§ un
kurus arT es esmu iemiléjis. Ta ir nesavtiga milestiba.

Mans C 3 atplSas angara. Tas ir pieliets ar benzinu un
ellu, piekrauts ar proviantu, medikamentiem un 0deni, ar
instrumentiem un materidliem. Visas vietinas aiznemtas.
Manai personiskai bagazai vairs nav telpu. Un tas arl nav
daudz. Ir tikai divi portfeli; vienu no tiem esmu iesgjis prieksa
zem motora apsega.

Mums visiem trim - lidmaSinai, motoram un man - stav
priek3a liels parbaudtjums. Kaut jaunais biedrs DZipsijs batu
mums uzticigs. Kaut es spétu dzunglos, kalnos un tuksneSos
atrast pareizo celu un nenomalditos. Kaut es spétu vadit savu
putnu tikpat labi ka agrak.

Sodien angara atkal nositam divas milzu ¢askas. Pavisam



Sonedé] jau tris. Tas ir arkartigi indigas trigonocefalis sugas.
Pédéja laika mus apséduSas Cuskas un skorpioni. Skorpioni ir
loti lieli, apméram 15 Iidz 20 centimetri gap.

Meéchaniki aplej skorpionam apkart benzina loku un tad to
aizdedzina. Skorpions, redzédams, ka nevar nekur aizbégt, savu
dzeloni, kas tam ir astes gala, parsvieZ pari mugurai un iedurt0
galva un tada karta izdara pasSnavibu. Tadal tas art nobeidzas.
Varonigs, bet rieb1gs kukainis.

Biju atvadiSanas vizités pie visam oficialam personam un
Sovakar atvadiSos no saviem draugiem. RIt pulksten 6 no rita,
tas ir: pulksten 9 péc Latvijas laika, doSos cela.



8. februari. Pédéjo vakaru Dakard pavadiju inZeniera
Goldmana gimené. Kad atvadijos, lai ietu uz viesnicu, kundze
man davina «gri-gri» - rokas spradzi, pttu no Zirafes matiem.
Tatad tagad esmu apgadats ar tik daudz gri-gri, ka mana
ieraSanas RIga, var teikt, nodroSinata simtprocentigi. Redzés,
kas nu bus.

Visu nakti nevaru labi gulét - nendk miegs. Pulksten Cetros
rta esmu jau sagérbies, lai dotos uz aerodromu. Driz arl
piebrauc méchanikis Bérto ar maniem mazajiem pasaZieriem
- diviem Dienvidamerikas pértikiSiem maza bariti. Tie $is
dienas bija pie vina pansija.

Ara vél melna nakts. Zvaigznes spid spozi, spoZi. Skats
meklé Lielo laci un Polarzvaigzni, lai redzétu, kupt virziena
mana tald dzimtene. Bet Polarzveigzne noslépusies, cels uz
dzimteni jameklé tumsa.

Kad piebraucam Oukamas (Dakaras) aerodroma, prieksa
jau vesela virkne automobilu. Mani izvadit ieraduSies daudzie
draugi, dazi pat ar kundzém. ArT vinas piecélusas rita agruma,
lai novélétu man labu cela véju. Tadu izvadiSsanu nebiju
sagaidTjis, un ta mani loti aizkustina.

PilnTgd tumsa izvelkam C 3 uz starta vietu, lai smagi
piekrauto lidmasinu velti nelauzitu nelidzenaja aerodroma.

Kad austrumos paradas gaiSaka svitra, saku atvadities no
pavaditajiem. Ar méchanikiem Bérto un Robiné apkampjamies
un sasklpstamies. Sirsnigus draugus es Seit atstaju. ArT Pat’a
korespondents inZ. Goldmanis atvadas no manis ar triskartigu
skdpstu. Esmu no visa satraukts, bet garastavoklis labs.

Jaunais DzZipsijs ierlcas ka saniknots lauvéns. No
izpiSamajam'caurulém izSaujas lielas liesmu méles un tumsa



spocigi apgaismo pavaditaju sejas. PGS stiprs ziemelu Véjs.
Izmekléju sev zvaigzni starta virzienam, tad pédéjas ardievas
un esmu gaisa, celda uz dzimteni, pretim uzlécoSai saulei.

1500 metru augstuma nemu virzienu uz ritiem. Ir jau tik
gaiSs, ka varu labi saskatit visus instrumentus. Bet apaksa -
brusa un dZzunglos - ir vél tumsa.

Motors strada labi un ar 180 kilometru atrumu virzos uz
priekSu. Driz arT izlien no apvarSna malas asins sarkana saule,
kas apgaismo zemi, ta ka redzu apkéarni, par kufu lidoju.

Mans cel$ ir gar dzelzcela ITniju uz Bamaku. Visapkart,
cik talu vien sniedz skats dimakaina rita, tikai koki, koki
un koki. Nekur nekada klajuma. Tikai péc katriem 30 vai
35 kilometriem ir no kokiem notirits 200 un 500 metru liels
laukums- paligaerodroms francu kapi lidotajiem, galvena karta
gaisa eskadrai, kas nesen lidoja par Afriku. Ir loti patikami, ja
var redzét vietu, kur droSi nolaisties motoram nikojoties.

Atri paslid zem manis Tisa, Kombola, Diurbela. Saskatu
ar1 talo Salumas upes straumi. Kadus 20 kilometrus lidoju gar
Gambijas robezu un vienu bridi man pat gribéjas pagriezties pa
labi un apmest kadus lokus virs Bases - veca kapteina Dzefa
apgabala, virs senas kurzemnieku kolonijas. Bet saprats nem
virsroku parjatam: es vél neesmu parliecinats par Dzipsiju un
parbdvéeto lidmasinu.

Péc 3 stundam un 15 minatém veikts pirmais ccla posms un
mans C 3 ripo pa Tambakundas aerodromu. Mani sagaida resns
franCu serZants ar savu skaisto sievu, kas atnakusi platas biksés.
Ladzu izdot man tdlin degvielas, bet izradas, ka aerodroma
parzinis aizbraucis uz Tambakundu un resnais «tévocis Vana»
nekd nezina. Atliek tikai gaidit. Mana §1s dienas lidojuma
programma izjaukta.

Neskatoties uz agro ritu, termometrs saulé rada 48 gradus
Celsija un smil3ainais aerodroms kaist ka cepli. levelku



lidmaStnu angara un parbaudu visos stkumosjauno konstrukciju
uz motora. Esmu pazaudéjis vairdk ka 6 litrus ellas un visa
lidmadina mirkst ellad k& nospekota. Tas dara man lielas rupes,
jo motoram nav kompresijas, kdada pienakas.

Péc divam stundam atbrauc aerodroma parzinis un pazino,
ka man benzins un ella nav pienakusi, kaut gan viss izsutits
jau priek§ divam nedélam. No kara aviacijas benzina vinam
neesot tiesibas man izsniegt. Esmu T1stas spi1lés. Braucu ar
aerodroma parzini uz staciju pie Sella firmas parstavja. Tas rada
dokumentus, ka benzins ir celd, bet arT piebilst - iespéjams, ka
tas pienak tikai péc divam nedélam... Afrika, Afrika! Ar tevi
nav joki. Te nevienam nekur nav jasteidzas.

Serzants telegrafiski l0dz franCu Rietumafrikas aviacijas
komandieri atlauju man izsniegt degvielas no kara aviacijas
krdjumiem. Péc trim stundam sanemu telegramu, ka pulkvedis
Ramaté atlavis man sanemt degvielas par divi franki litra, kas
ir smiekligi léti.

Benzins nu batu, bet ellas nav. Kaut gan mana lidmasina
vajadzétu vél bat ellas 12 lidojuma stundam, liela ellas patérina
dél man tas tikko pietiks divam stundam.

Kad esmu ar visu kartiba, pulkstensjau rada 4 pécpusdiena,
td ka par talaklidojumu Sodien vairs nav ko domat - nakts
bls driz klat. ArT karstums Seit zemes iekSiené ir Sausmigs.
Meteorologiskas stacijas barografs no 760 mm pikst. 10 rita ir
nokritis 1Tdz 725 mm. Tik liela ir gaisa spiediena starpiba, kas
celas no karstuma.

Galu gald es apmierinos art ar pirma diend veiktiem 500
kilometriem un eju pusdienas pie viesmiligiem serZantiem un
vinu dailam sievam, kuras ir skaistakas, kadas es Seit Afrika
esmu redzgéjis. Pabaroju arl savus mazos pasazierus, kas ar
savam grimasém sagada daudz jautribas un gaisa kristibu ir
labi parcietusi.



Vakara més, 5 eiropieSi, ilgi séZzam zem zvaigZnotas
dienvidu debess un sapnojam par Eiropu, par dzimteni. Vecais
komandants, diemZél, nebija Tambakunda - tas bija devies uz
vairakam diendm lauvu medibas, jo tuksneSa valdnieki bija
atkal sakusi neatlaidigi uzbrukt Sejienes iedzivotajiem. Loti
Zél, ka nesatiku veco vientuli.

Kapteinim Dzefam ar kddu melno nosatiju sveicienus.
Melnais talin jau vakara devas cela uz Gambiju.

Vela nakti Skiramies, lai dotos pie miera. Pirmais cela posms
laim1gi veikts.



9.  februarl. Kad saule paradas pie apvarsna, esmu jau gaisa.
Mans DZipsijs jautri rdc un nes mani saulaind talé tuvak un
tuvak dzimtenei.

Jauks rits. Gaiss pilnigi tirs, redzamiba loti laba. Un Seit,
1800 metru augstuma nemaz nav karsts. Tikai Zél, ka jalido ar
lielo tropu cepuri, kufas siksna spiez manu zodu. Kad skatos
par lidmastnas bortu, tad gaisa pretestiba lauz galvu atpakal.
Tas priek$éjo malu esmu nogriezis, citadi batu vél sliktak. Ko
lai dara, kad nav specialas tropu lidoSanas kaskas.

Apgabals klast arvien kalnaindks un lidmaSinu sak Sdpot.
Brusa kalnos ir daudz retaka, daudz kailu, neapaugusu vietu.

Péc 175 kilometriem parlidoju lielo Fajemas upi. Pa kreisi
ieraugu plato Senegalas straumi, ku”™as krasti zali un apstradati
- redzami apadenoti risa lauki. Apgabals kltst vél kalnainaks,
SipoSana pienemas.

Kad tuvojas Kaijesai (Kayes), man paliek loti maz ellas, jo
ellas temperatlra nokritusi. NolaiZzos Kaijcsas aerodroma un
tur redzu, ka man atlikusi tikai 4 litri, kas nepiecieSami ellas
cirkulacijai. Motors svieZ ellu ara pa visiem caurumiem, un es
netieku gudrs, kadé| tas ta. Citadi tas strada loti labi.

Aerodroma mani sagaida 3ejienes administracijas un Sella
firmas parstavji. Tie ved mani uz pilsétu brokastot. Braucam
pari stavkrastu Senegalas upei. Sievietes un bérni pluncajas
pa ddeni un mazga velu. Viss apgabals Seit loti gleznains, arT
laudis citadi. SievieSiem Tpatnas galvas rotas, arT pati pilsétina
citada neka daudzas redzétas.

Auto pietur pie administratora majas. Nododu viziti



komandantam un tad dodamies uz tirgus laukumu. Seit tapat ka
visas Afrikas pilsétinas tirgus dzive loti raiba. Pérk un pardod
lopus, saknes, traukus, primitivus majturibas priekSmetus,
rotas, apgérbu gabalus, auglus, zemes riekstus. Troksnis
neaprakstdms. Visiem iedzivotdjiem paSaustie raibie audumi,
kas man tik loti patik.

Maja pie tirgus laukuma ir liels veikals un Sella
parstavnieciba. Seit mani gaida brokastis. Sen es nebiju édis ar
tadu apettti ka tagad. Calis, Skinkis, olas, augli, vins, no ka es
tagad aiz mediciniskiem iemesliem nekad neatsakos, 3 krlizes
kafijas, pusmetru gaf$ maizes gabals - viss tas pazad manos
Zoklos. Kad esmu visu to laimigi veicis, braucam atpakal uz
aerodromu. Te jau salasTjuSies visi eiropiesi, cik nu vinu ir $aja
pilsétina. Atri piepildu benzina tvertnes, pieleju ellu, cik nem
pretim rezervuars.

Karstums - 55 gradi Celsija. Saja svelmé mans C 3 ripo uz
startu. Jacelas pret angaru, kas apaudzis kokiem un palmam.
Aiz ta ap 500 metru augsts kalns.

Sausmigaja karstuma sviedri Iist aumalam un es slapj$ ka
kakis. PagrieZos pret véju. Mans putns skrien, skrien, bet negrib
celties. Tas lield karstuma iespaids. lzturu gandriz Iidz pasam
angaram un tad strauji uzrauju to augSa. Bet t0dal arT sakas
dancis. Lidma$inu valsta un svaida ka mazu skaidinu. Atruma
meérotajs rada 210 kilometrus stundd un tomér man japieliek
visas pales, lai noturétu savu putnu pareiza stavoklr.

Kapju augstdk un augstak, bet valstiSana nerimstas. Bet
vismaz viens labums - nav vairs tik karsts. 1zbdzu galvu aiz
véja aizsarga un atviegloti uzelpoju svaigu gaisa straumi.

Péc 100 kilometru lidojuma piendku vietai, kur Senegala
saplast Bakajas upes Odeni. Apkart kalnains tuksnesis. Sur tur
upes malé pa nelielai sddZinai un tikai pie dzelzcela stacijam ir
daZas €kas, kas norada, ka te varb0t dzivo kads baltais. Zeme



kalnos kaila, bez mazakam augu valsts pazimém un sarkana
krasa. Pie Tukoto upe ir pilnigi izZuvusi, nav redzama ne
mazaka ddens lasite.

LidmaSinu visu laiku td svaida, ka nevaru izdarit ar savu
Leiku neviena uznémuma, jo baidos pazaudét savu foto
kameru. Un nav arT nekads brinums - ir pats dienas vidus un
saule ka parkaitéta bumba visu laiku sp1d tieSi virs paSas galvas.
Neskatoties uz pretvéju, mans putns atri slid uz priekSu. Kalni
aug arvien augstaki, lidmasina dejo vél straujak.

Pa labi ka kauséts zelts pamirdz plaSie Nigeras 0deni, kas
norada, ka tuvojas Bamaka (Bamaco). V&l 20 mindtes un mans
C 3 jau dejo virs kalniem, kas ieslédz Bamaku uz Nigeras
kreisa krasta.

Loti jauka panorama un es minates 10 baudu skaisto skatu
no augsienes uz burvigo Afriku. Tad, kad izpétijis aerodromu
un véja virzienu, laizos lejup.

Ta ka aerodroms izliekas loti jauks, ar labam pieejam, tad
tuvojos zemei ar 200 kilometru atrumu, lai labak varétu valdit
lidmasinu. C 3 viegli pieslid zemei un apstajas. No karstuma
es atkal esmu slapj$ ka no adens izvilkta Zurka. Seit atrodas
francu eskadrila un melnie strélnieki raujas ar benzina spainiem
un lupatam, lai notiritu ellu no lidmasinas. Kad esmu drusku
atpaties, sakartoju lidmaSinu ritdienas lidojumam.

Visi eskadrilas méchaniki velti lauza galvas, kadél motors
pa ventilacijas caurumiem svieZ ard ellu. Nekadu iemeslu
atrast nevar.

Esmu loti noguris un laipnais komandants aizved mani
automobilTuz 2 kilometri attalo pilsétinu, kur apmetos viesnica.
Talin eju zem du8as, pabaroju savus mazos celabiedrus un
ar baudu izstiepjos gultda. Sausmigi, neciesami karsts. Ilgi,
ilgi vartos pa gultu - nevaru aizmigt Sausmiga karstuma dél.
Termometrs istaba rada 41 gradu. Tas ir vakara.



10. februari. Vél tumSa nakts, kad piebrauc eskadrilas
automobilis un ved mani uz aerodromu. Te mani sagaida
komandants un iedod I1dzi véstuli Mopti aerodroma parzinim,
lai izsniedz man benzinu. Sella firmai benzina tur nav, ta
nogadas to vélak un atdos eskadrilas noliktavai. Atkal francu
laipniba glabj latvju lidotaju no kezas. Citadi man batu jaséz
un jagaida nedélam benzins.

Bamaka ir talakais punkts dienvidos, ko sasniedzu ar savu
C 3. No Sejienes mans cel$ jau iet drusku uz ziemeliem, tuvak
Eiropas ziemai un salam.

Pulksten 6 esmu jau virs Bamakas. Kaut gan agrs rits, gaisa
svelme man sitas seja. Tikai tad, kad esmu augstak par 1000
metriem, Klust vésaks.

Lidoju tagad gar Nigeras upi kilometais 50. Lidmasina slid
viegli uz priekSu. Bet te peksni kreisais spanis dabl spécigu
triecienu un kaut kas nokrit no sparna zemé. Pirma acumirkli
nesaprotu, kas tas ir, bet tad redzu, ka nollzis atruma mérotajs,
kas bija pieskravéts pie plakSna. Tas, atsitoties pret plaksna
balstu, deva $o spécigo triecienu. Zél, bija labs instruments,
kaut gan no Mozus laikiem.

Lai satsinatu celu, atkal lidoju péc kompasa. Péc Kulikoras
atstaju Nigeras zeltTto upi pa kreisi un parlidoju Segu pilsétinu.
Apgabals kalnains, apaudzis ar meZu. Sajos dZzunglos dzivo
daudz lauvu un leopardu, nemaz nerunajot par antilopém,
Zirafém un citiem mazakiem zvériem, ta ka medniekiem te
tiras prieka dienas. Noraugos uz leju un domas skaitu, cik
lauvu redz manu lidmasinu.

Négeru sadzinu te diezgan daudz, bet nekur nevaru saskatit



laucinus, kas noraditu, ka te zemi apstradatu. Aiz Segu redzu
lielus kanalus, kas iet taisnos virzienos. Te franCi veic lielus
upes reguléSanas darbus, lai ar Nigeras Gdeniem padaritu
augligus lielus tuksne3a apgabalus.

Talak garabiem Nigeras krastiem stiepjas simtiem kilometru
plati purvi. Slapja sezona ta ir vesela milzu jara, bet tagad zal$
ddksnajs, kur nav ne mazako ceribu nolaisties un nenoslikt vai
neieskriet kaimanu (krokodTlu) zobos.

Tikai Sur tur redz pa mazai sadzinai augstaka upes krasta.
Talak no upes ir tikai zale, Gdens un zalganbrini daksnaji.
Seviski slikts apgabals sakas no tas vietas, kur satek Marigo
de Diokas upes ar Nigeru. Te gandriz ir jau jara ar nelielam
ddksnainam salinam. Vai man, ja te DZipsijs streikotu. Bet
DZipsijs nestreiko, tas strada lieliski un tadél esmu mierigs. Arl
gaiss Sodien ir rams, jo nav kalnu, kur rodas viesuli.

Driz vajag bat Mopti. Ar acim mekléju laba pusé upes
kontdras, jo lielie purvi parlidoti, un tur, kur satek Boni upe ar
Nigeru, atrodas Mopti. Te arf pamanu lielu, platu upi, plataku
neka Daugavu, kas tuvojas Nigerai un beidzot taja ietek.

Te ir maza pilsétina - ta tad Mopti. Skatos péc aerodroma,
kas atrodas cela malda 14 kilometrus no pilsétas. Nolidoju
gandriz vai 20 kilometrus, bet aerodroma ieraudzit nevaru.
Aerodroma vieta purvi un adeni.

Lidoju atpakal un, domadams, ka aerodroma vieta karté
nav pareizi apziméta, mekléju to veselas 35 minltes visos
virzienos. Bet velti. Aerodroma nav. Tas pazudis ar visu
angaru... Ko tas varétu nozimét? Saku nervozét. Stavoklis
klast tragisks. Ellas temperatira sak slidét uz leju, kas norada,
ka rezervuara palicis maz ellas un tadél ta atri atdziest. Man
jameklé aerodroms atri, citadi var pietrokt ellas. Tad es bisu
spiests nolaisties, kur pagadas, un reizé ar to bds beigas
manam lidojumam.

DrudZaini 'mekléju sausaku vietu, kur nolaisties. Tadas



nekur nav. Termometrs rada ellas temperatiru jau tikai 60
gradu. Tatad ella iet uz beigam...

Steidzigi pétu karti. 40 kilometros uz ziemeliem pa3a upes
krastd apziméts paligaerodroms. Uz turieni! Vienigais glabins.

Kurss uz ziemeliem un pilna gaze, lai atrak nolidotu Sos 40
kilometrus, iekams pietrikst ellas, un lai véjs, kas sacis stipri
pust no ziemeliem, mani neatturétu. Man jaatrod Sis aerodroms
un janolaizas, citadi DZipsijs beigts!

Péc 15 minOtém atkal paradas labaja pusé upe, bet Soreiz
mazaka un kur ta ietek Nigera, tur atkal maza pilsétina. Kur &1
upe radusies? Uz manas kartes otras upes nav.

Kad esmu virs pilsétinas, saprotu, ka ta ir Mopti, jo jau
pa gabalu redzu balto angaru. TieSi un bez pagriezieniem
nolaiZzos. Tas tik Afrika ir iespéjams - neatzimét karté tadas
upes, kulfu lielums Itdzigs Daugavai. Tas man Soreiz bezmaz
batu maksajis lidmasinu.

Sella firmas parstavis gaida mani aerodroma ar ellu un
brokastim. Bet man no pardzivota Soreiz ést nemaz negarso,
un es pazinoju, ka Sodien vairs talak nelidoSu. Jamégina
taCu atrast iemesli, kadél motors Sviez ellu ara. Kad prasu
aerodroma parzinim kadus instrumentus, tad izradas, ka Seit
tadu nemaz nav. Pat skrivgrieza Seit nevar atrast. Bédigi.
Labi, ka man paSam vesels instrumentu arsenals. Sausmiga
karstuma, sviedriem plastot aumalam, stradaju gar ellaino
lidmasinu. Neatrodu nekada defekta.

Pasa dienas vidd, kad aiz karstuma stradat nav iespéjams,
laipnais Sella firmas parstavis aizved mani uz 14 kilometrus
atstato Mopti pusdienas. Parstavis ir vecpuisis, bet vina
«gimenes» loceklu skaits diezgan liels: leopards, 3 suni un 4
melnas sievas. Dzivo ka mazs kénins sava no méaliem lipinata
pill.

Vispar Sudana visas majas lipindtas no maliem. Tas ir kuba
veida ar plakaniem jumtiem. Logu un durvju vieta Seit ir tikai
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to caurumi. Sausmiga karstuma $ada mala dzivoklIT ir vési un
pattkami.

Kad édu pusdienas, melns zenkis vél kustina lielu vedekli,
kas piekarts virs galda un rada patikamu vésumu. Péc pusdienas
vél janogul dienasvidus, jo citadi tropos nav iespéjams stradat
razigu darbu.

Aizmigt tomér nevaru. Visu laiku prata tikai Dzipsijs. Kas
ar to? Kadé| nak ella ara? Kapéc taisni man tads nelaimigs
motors gadijies?

Pécpusdiend mani ved vizité pie Mopti administratora, kapi
rezidence atrodas Nigeras krasta. Pa Nigeru peld lielas laivas,
pilnas ar melnajiem virieSiem un sievietéem. Virs dazam laivam
parklats aizsargs pret saules stariem. Upes krasti 7 lidz 10
metru augsti, bet lietus perioda tic parplastot. Sausdkas vietas
tad no purviem sarodoties milzums ¢lsku, bet tagad briesmigo
tarpu te esot maz.

Péc vizites pie administratora braucu cauri pilsétinai uz
aerodromu. Abas pusés celam purvs, ko no augSas noturéju par
zalu plavu. Purvu krusto celini, pa kuriem Iidz celgaliem GdenTt
brien melnie Sudanas iedzivotdji. Diezgan daudzi zirgos, kas
Seit loti labi. Laba tiesa ar7 ézelu kavaléristu.

Aerodroma visu ka nakas parbaudijis, saleju benzinu un ellu.
Tums$a vakara vél izvelku lidmaSinu no angara un izméginu
motoru uz zemes. Tas strada labi, ka parasts. Véjluktura gaisma
pacelu kartera ventilacijas cauruli vél veselu pédu augstak neka
agrak. Nu tacu nevarés ella, pretéji gravitacijas likumam, plast
uz augsu.

Ir jau 11 vakara, kad visu nobeidzu un, paédis vakarinas
angara parzina gimené, lienu gulétzem moskitu tikla. Aizmiegu
ka nosists. Vispar véroju, ka lidojot mans veselibas stavoklis ir
daudz labaks neka Dakara. Tas pilda manu sirdi ar ceribu un
prieku driz redzét dzimteni.



11. februari. Pamostos agri. Garastavoklis nav labs. Drusku
nemieriga sirds, jo Sodien stav priek8a 610 kilometru gars
parlidojums uz Gao pari Gurmai un Hombori, kur neoficiali vél
Sodien &d cilvékus. Priek§ daZziem gadiem Hombori apgabala
melnie apédusi francu administratoru ar kundzi. No ta laika tur
vairs neviens baltais negrib dzivot.

Protams, melnie tagad no sirds apgalvo, ka balto cilvéku
gala viniem vairs nekad negarSosot, jo fran¢i viniem likusi par
So maltiti |oti dargi samaksat. Bet ko tur var zinat - ja gadas
garda «zakuska» un siekalas sadk tecét, melna sirds var arl
neizturét.

Ja melnie éd melnos, tad par to nevienam galva nesap un
art es no sirds varu novélét viniem labu apetiti. Ciltis, kas
dzivo tuksnest un Hombori kalnos, apbrunotas I1dz zobiem un
nepalaiZz garam gadijumu pamieloties uz kaiminu rékina.

Baidos, ka man nepietrikstellas, tade| panemu I1dz vél vienu
2 litri kanninu - sliktakam gadijumam, ja naktos nolaisties cela.
Apgadajos ar Gdeni, jo lielako dalu jalido par tuksnesi, kura ir
smilts, klintis, kanibali, plésigi zveéri, bet Gdens nav atrodams.

Rits drusku miglains un tadél startéju tikai péc pulksten
septiniem. Kadus 50 kilometrus lidoju gar Nigeru, tad mainu
kursu uz austrumiem un no 1500 metru augstuma censos
saskatit taku, kas iet cauri kalnainiem dZungliem. Visapkart,
cik vien skats var aptvert, dZungli, dZzungli un kalni, bet 3eit tie
nav augstaki par 500 metriem.

Francu kara lidotaji Bamaka man stingri piekodinadja nekada
zinad nenovirzities no takas. Ja man gaditos kada nelaime, tad
talin izsatitu kara lidmasinas, kas mani meklétu tikai gar taku.



Pazaudét to nozimé nenovérSami aiziet boja.

Péc stundas lidojuma sak celties migla. Tas man dara lielas
rapes, jo taka arvien gratak saredzama, bet kalnu dé] zemak
par 1500 metriem lidot nevar, lai neuzskrietu tiem virsa.

Pa kreisi paliek milzu Karard ezers. No Sejienes sakas
kanibalu valstiba. LidmaSinu sdk briesmigi svaidit. Par
fotograféSanu vairs nav ko domat. Kalni klast zemaki. Cauri
miglai jau saskatu tris raksturigas Hombori kalnu galotnes. To
pakaje pazud bieza dimaka.

Uzmanigi izlienu starp kalniem un apak3a saskatu
nolidzinato, Cetrstlraino laukumu - paliga aerodromu francu
gaisaarmadai, kas aplidoja Afriku. Aiz Hombori sakas tuksnesis
bez cilvékiem, bez Gdens.

Péc kompasa atradu pareizo taku. Tad labi aprékinu véja
stiprumu, kas nes manu lidmasinu ap 15 gradus sanus, un
dodos tuksnesi. Kameér vél zale, taku var redzét labi, bet kur
sakas smilSu kapas, ta pazld, viss saplist pelékdzeltena masa.

Stiprs véj$ putina smilti. «D0 vent sable», ka fran€i saka.
Esmu viens gaisa, tuksnesT, bez cela. Virs manis karsta uguniga
saule. Apaks$a put svelmainais ceplis - Hombori tuksnesis.

Kad Hombori esmu nolidojis jau kilometrus 100, nevilSus
pametu skatu uz plaksni kreisa pusé. Parto velkas melna svitra.
Kas tas? Paskatos uz malu: viss sparns un kermena kreisa puse
ella!

Skats uz termometru: 75 gradi! Mani parnem Sausmas. Lidz
Nigerai pret véju ko lidot vismaz vél stundu. Tad vél jameklé
Gao...

Skaidrs, ka ellas nepietiks un basu spiests nolaisties tuksnesi
un garantéti salauzt tur lidmastnu. Turklat - simtiem kilometru
no apdzivotam vietdam. Sameklét mani neviens te nesameklés.
Ta tad beigas...

Ellas temperatlra jau 70 gradi. llgak par pusstundu bez



kaitéSanas motoram gaisa pavilkt nevaréSu. Esmu viens gaisa
un tuksnest. Nav, kam prasit, kul-a vieta esmu, nav, kam prasit
padoma...

Tikai tuksnesT nepalikt! Ja pats es no Sejienes izklatu,
lidmasina paliktu te mazigi.

Te pékSni man pratd ieSaujas Hombori redzétais
paligaerodroms. Varbat, ka vél izdosies ieraudzit tris zimigas
kalnu virsotnes. Viss mans glabin$ tagad - atri uz Hombori pie
cilvekedajiem. Jaglabjas paSam un jaglabj Dzipsijs.

llgi iet to uzrakstit, bet patiesiba aptveru to viend momenta
un taja pasa bridi C 3 jau bija parsviests pretéja virziena.

15 minates lidoju neka neredzot. Sirds dreb, skats nemierigi
véro ellas termometru un manometru. Temperatara 60 gradi,
spiediens normals. Atkal pilna gaze. Dodos augstak gaisa.

Kad esmu 2300 metru augstuma, saskatu melnu svitru.
Klast vieglak. Tas ir Hombori kalnu galotnes, kas izltduSas no
miglas. Apaks$a raganu putenis. Viss dzelteni peléks.

Atri tuvojas Hombori. Kad termometrs rada 50 gradus,
sagazu lidmaSinu uz kreiso pusi, jo Kkreisaja pusé ir ellas
iesicama caurule un DZipsijam ellas nedrikst trukt.

Pie Hombori smilts vairs neput, to aiztur krimi un zale.
Apmetis loku virs neliela laukuma, ar sanu véju eju lejup.
Laukums atrodas 500 metrus no stavas klints sienas. Lidmasinu
valsta Sausmiga kartd. Briziem liekas, ka to salauzis gabalu
gabalos.

Laukumam tuvojos pa diagonali, jo baidos, ka, piendkot
liela atruma pie zemes, parskrieSu laukumam pari. Manam
putnam tagad jarada, ko tas var izdartt.

Uz laukuma malas izsléedzu kontaktu. Un nu - izturét,
izturét, izturét! Redzu, ka mani neatvairami nes uz labo pusi,
bet darTt neko nevaru.

Beidzot. Riteni pie zemes. Lidmasina sagriezas pret véju un



apstajas laukuma malad. C 3, DZipsijs un es nu esam veseli, bet
- pie cilvékédajiem.

Piecelos seédeklT un redzu, ka no visam pusém skrien Surp
ar Sképiem, taisniem zobeniem un pie rokdm piespradzétiem
dunciem brunojusies mezoni. Atri sabaZzu kabatas patronu
aptveres un pieladéju brauninu.

Dazos acumirklos lidmaSina un es esam ielenkti no visam
pusém. Nu ir keza. Mierigi iebazu pistoli haki krekla krasu
kabata. Ar diegiem nav arSana un ar pistoli nav karoSana pret
simtiem apbrunotu melno.

Atliek vienigi laist darba Leiku un nofotografét visu melno
bandu, kas izbolitam acim nak arvien tuvdk. Tad lecu no
lidmasinas lauka un gandriz uzduros uz Sképa, ko kads varens
melnais milzis pagridZz man pretim.

Melnie nesaprotama valoda kaut ko Sausmigi kliedz, plata
rokas, stasta. Neka nesaprotu. Tikai no melnajam fizionomijam
redzu, ka patlaban mani vél neédis, ka melnie pusdienas
paédusi.

Ar rokam atspiezu tuvakos melnos atpakal un lieku tiem
saprast, lai atkapjas no lidmaSinas. Tie beidzot to saprot un
drusku atkapjas. Esmu viens ar savu putnu kliedzoSa bara
vida.

Atveru motora apsegu un pakeru Iidzpanemto ellas
kanninu, lai uzpildttu ellu. Tvertné palikuSi tikai 3 litri. Pa
cetram stundam, ko biju gaisa, esmu pazaudéjis 13 litrus. Ar
klatpielieto ellu lidot uz Gao tomér nav ko domat. Redzu, ka
man mierigi japaliek pie kanibaliem un jamégina radit vinos
péc iespéjas mazaku apetiti.

MeZonu bars aug arvien lieluma. Sarodas daudz sievieSu.
Tas diezgan skaistas, ar Tpatnam galvas rotam. Visi kliedz,
smejas, gavilé.

Kads mazs, gluzi kails knévelis, skrienot zem lidmaSinas



sparniem, ar galvu atsitas pret plaksni ka noblauk$ vien. Es
to thlin satveru, ar plaukstu viegli sadodu pa kailo dibenu un
tad, uzsviedis gaisa, palaiZzu vala. Tas rada veselu jautrtbu un
smieklu vétru. Izmantoju So gadijumu, lai uz foto plates fiksétu
smejoSos cilvékédéjus.

PiepeSi atskan bungas un griezigas stabulu skanas.
Laukumam no kalna tuvojas vesels gajiens. PriekSgala krasni
puskota, ogles melna ézelijaj melnais virsaitis - Balabo Maiga,
ka to vélak dabdju zinat.

Aiz virsai$a zirgos vina svita. 3 bundzinieki un 4 stabulnieki
sit un pas, ka ausis jabaz ciet. Talak vesels bars krasni gérbtu
cienigo veCu, platos térpos un augstos turbanos, apbrunoti
smailiem ptkiem un gariem dunciem.

Palieku pie lidmasinas un skatos, kas nu bas. Visa kavalkade
nokapj no zirgiem. Virsaitis, gadus 35 vecs, skaistu, simpatisku
seju, tuvojas man sava Sausmiga orkestra pavadiba.

Mani ielenc ta, ka ne pakustéties nevar. Stabulnieki
iespélé man tieSi ausis savas «burvigas» melodijas, ka liekas
- neizturéSu to. Virsaitis sniedz roku un franciski saka:

«Bonjour, monsieur!» (Labdien, kungs!).

Sasveicinos ar virsaiti un cienigajiem veciem. Paskaidroju,
ka motora defekta un ellas trikuma dél esmu bijis spiests
ierasties vina valstiba. Virsaitis izsaka savu prieku mani redzét.
ST esot pirma lidmasina, kas ieradusies vina zemé. Muazikanti
nepartraukti spélé fortefortissimo, ta ka talak sarunasanas nav
iespéjama. Ar zimém ladzu atlauju fotografét. Virsaitis, kas
bijis Parizé koloniju izstade, ir intelligents valdnieks, foto
aparatu redzejis un viszéligi atlauj vinu un pavadonus uznemt.
Leika Sauj uz visam pusém.

Kad esmu gala ar fotograféSanu, tad, lai apturétu briesmigo
orkestri, es iedodu mdazikantiem sauju stknaudas. Redzu
melno augstmanu sejas atzintbu. Kad veél virsaitim izsaku



komplimentus par burvigo maziku un savu apbrinoSanu par
tieSam skaisto ézeli, tad redzu, ka Sodien mani nekada zina
neédrs.

Ladzu virsaiti nortkot lidmaSinas apsardzibu un tddal Cetri
ITdz zobiem brunoti viri aiztriec tautu no lidmasSinas 50 metru
attaluma.

Mazikanti skaita naudu un kildojas. Orkestris tadé| vairak
nespélé. Manas ausis var atplsties un pats mierigi apskatities
apkart. Peksni ieraugu gaisa uz kartim stiepuli, kas ir uz kadas
celtnes pusi. Vai tiesam telefons? Prasu virsaitim.

Izradas - telegrafs, vél no tiem laikiem, kad te bijis
nelaimigais administrators. Tagad apgabalu parvalda francu
uzdevuma pats Balabo Maiga, seno karalu pécnacéjs, bet
telegrafs darbojoties vél Sodien. Atkal laime!

LTdz telegrafam mani pavada pats virsaitis ar savu svitu.
Talin aiz virsaiSa melns, stalts milzis ved vina skaisto zirgu,
otrs nes skaistos izrakstitos zabakus ar pieSiem. leSanai pa
smiltim karalis uzvelk kajas platas, sandalém ITdzigas kurpes.

Telegrafcju Gao eskadrilas komandierim, ka elloSanas
defektu dél esmu bij is spiets nolaisties Hombori paligaerodroma
un ladzu man izsatrt 10 litrus ellas. Melnais telegrafists tdlin
stajas darba, bet mani, kas sagatavojies Seit pavadit ilgaku
laiku, ITdz kads ar auto atvedis man no 260 kilometrus attalas
Gao ellu, virsaitis ved novietot tukSaja maja, kur kadreiz
dzivojis nelaimigais, kanibalu apéstais apgabala priekSnieks ar
savu sievu.

Bijusa administratora €ka ir loti solida celtne ar daudzam
telpam. Visas mébeles stav savas vietas ka agrak. Edamistaba
bufete, galds, seSi krésli, skapitis produktiem ar mctalla
sietu prieksa, vél kaut kas Iidzigs kumodei. Gulamistaba
plata laulibas gulta un citas mébeles. Drébju skapt glabajas
zalu matracis ar spilvenu. Mazgédjama istabd pat duSa un



vairaki mala trauki ddenim. Viss, k& nakas.

Man piedava 0Odeni nodzerties, bet es saku, ka mans
organisms nenem nevaritu Gdeni un lddzu to uzvarit.
Lidmastnas krajumus negribu aiztikt. Virsaitis dod rikojumu
sagatavot man téju.

Atnes arT lielu blodu ar klimpam Itdzigiem kunkuliem un
iesarkanu meérci. Kad es vikstos un kavéjos iesakt, pats karalis
ar savu roku iznem vienu klimpu no blodas, pamércé mércé un
visZeligi pasniedz man. Ar pateicibu to sanemu un par brinumu
atrodu, ka ta garSo diezgan labi. Nu vairs nelieku llgties. Kad
jau, tad jau. Ladzu arT virsaiti un vecajos piedalities mielasta
no lielas blodas, jo mantas tik daudz, ka pietiks visiem. Ta meés
draudzigi iebaudam savadas klimpas.

Pa to laiku karala dzérienu devéjs brlvé téju - vara kaut
kaddu zalganu zali. Atnes arT veselu galvu cukura, skalda to
un met neliela trauka, kur varas zalganais Skidrums. Kad téja
gatava, to mazos traucinos pasniedz man un karalim. GarSo
lieliski. Redzot, ka traucinu ir vairak, IGdzu karali, lai atlauj
art augstmaniem piedalities téjas dzerSana. Ar galvas majienu
karalis to atlauj. Paréja karala svita stav apkart un nolikojas
muasu mielasta. Telpa tik pilna, ka nevar ne apgriezties. Tautu
ieksa nelaiz - ta stav pie logiem un durvim, galvu pie galvas.

Péc kada laika man pasniedz divus dzivus calus un cepuri ar
olam. Tas irvina majestates vislielakas laipnibas apliecindjums.
Stavoklis sak likties tiri vai patikams.

Kad ienes mazas, novaritas olinas, pirmo noloba un
pasniedz man pats karalis. Tad pa olai katrs no augstmaniem.
To visu sanemu ar pateicibu. Labi izpétijis melno pirkstu
daktiloskopiskos nospiedumus uz olbaltuma, dodu zobiem
darbu. Pat pa Lieldienam nekad nebiju tik daudz olu édis ka
tagad. Vieniga laime, ka tas nav lielas.

Pie olam piedzeru téju un piekoZzu sausu, maizei I1dzigu,



garSigu cepumu. Visi loti priecajas par manu labo apettti,
seviSki kads resns, tauks augstmanis. Vinam siekalas vien tek,
manT skaloties. Nezin vai no skata, ka es tik garsigi édu, vai no
domam, kads lielisks Smorcepetis no manis iznaktu.

Kad beidzot vél liela trauka pasniedz lieliski, bet ar savadu
piegarSu noceptus célus, tad es kritu izmisuma - nav vairs kur
likt.

Karalis, parliecinajies, kaesmu labi pabarots, dod zimivisiem
piecelties. SinT bridT ieskrien telegrafists un pasniedz karalim
man adreséto telegrammu no Gao eskadrilas komandiera, ka
ellu man rit no rita izsatis ar lidmaSinu. Lai sartkojot nolaiSanas
laukumu. Lecu no prieka gaisa. Esmu glabts!

Karalis man pazino, ka vin$ dosies atpdsties un manai
apsardzibai atstdj Cetrus brunotus sargus. Loti pateicos un
l0dzu atlauju apskatit Hombori sadZinu, kas atrodas augsta
kalna. Atlauju man laipni dod.

Maniem miesas sargiem karalis dod sava valoda kaut kadus
noradijumus. No tiem saprotu tik daudz, ka tiem vajag mani
visur pavadtt un tie nedrikst mani atstat vienu. Laikam vinam
nav liela palaviba par savu pavalstnieku apettti, kad tie redz
§adu brangu «kus-kus» ka es.

Aizeju ITdz lidmaSinai un panemu savus mazos pértikénus,
lai tos pabarotu un padzirditu. Melnie milZi tur tautu piendciga
attaluma un esmu nodroSinats, ka manam putnam nekas launs
nenotiks. Barsjaunu dailavu ar ziboSam acim véro savado balto
virieti, kas atlaidies ar saulé mirdzo$o putnu.

Ta ka patlaban ir dienas vidus un necieSami Kkarsts, tad
uzdodu miesas sargiem atnest ddeni, saliet duSas trauka un
izpurinat matraci. 1zgérbjos, nomazgajos un ar baudu izstiepjos
kadreizeja laulibas gulta.

Gribu diena drusku nosnausties, lai naktt batu modrs. Nav
lielas uztictbas man uz maniem sargiem. STs telpas, asinainas



dramas liecinieces, liek nian bdt uzmanigam. Nekad nebiju
iedomajies, ka man bis janokldst apgabala, par ko man stastija
tik daudz drausmu lietu.

Ar dazadam domam kaudamies, iemiegu un, kad pamostos,
pulkstens ir jau puscetri. Tadal dodos kalna. Kalna pakajé ir
neliela palmu oaze. Tc ir arT akas, no kajam kalna iedzivotaji
smel| Gdeni dzerSanai un dzirda lopus. leskatos tdda akad un
redzu, ka ta ap 5 metri dzila, izkrauta akmeniem un pa ieksu
dzivo vardes.

Kads melns zenkis, iebridis I1dz pusei GdenT, piesmel aitadas
traukus un tad citi velk tos augSa. Pie citam akam sievietes
mazga velu un izklaj to uz akmeniem Zavéties. Tepat arT neliels
darzin§, no kufa karalgaldam pasniedz saknes, tomatus un
patates - kartupelim ITdzigus iegarenus saknaugus.

Pa lieliem akmeniem kapju kalnd uz sadZinu. Ta gul uz
500 metru augstas kalna muguras starp divdm augstam kalnu
virsotnem. Soli solT man seko brunotie miesas sargi. Jatos tiri
ka gasteknis.

Sadzina visas majas sakrautas no lieliem akmeniem. Pie
katras majinas pagalms, kura mitinas zirgi, ézeli, aitas, kazas
un vajas govis.

No visam malam zibosam acim uz mani ldkojas puskailie
meZonigie iedzivotaji. Lai pasargatos no karstas saules, starp
majinam sakrautas Sauras akmens sienas, kas parklatas kokiem
un uz tiem akmeni. BriZziem ta vien liekas, ka eju pa apakSzemes
labirintu.

Sejienes iedzivotaj i foto aparatu nepazist un tadél arfnebaidas
no ta. Tic loti priecajas par méchanisma knikSkéSanu un tas dod
man iespéju nesteidzoties izdarit daudzus uznémumus.

Kada laukuma pakalna virsotné ir tirgus. Daudz interesantu
ieroCu un lietu, bet, diemZél, mana lidmasina nav telpas, tadel
nevaru neko iegaddaties. Daudzas rotas lietas te pagatavotas



no krasaina, marmoram Iidziga akmens un tas ir loti smagas.
SievieSu mati piepiti ar lielam plakanam akmens krellém balta
vai sarkana krasa. Loti amizanti izskatas $1s akmens bizes.

Te dzivo arT dadzi tuaregi, kas staiga aizsegtadm sejam
un nésd Iidz smailus metalla Sképus. VEélak dabdju zinat, ka
tuaregu bandas biezi uzbruku3as melnajiem, tadé| tic dzivo
klintls un nevis apaks$a, kalna pakajé. Tagad tuaregu uzbrukumi
mitéjusies, jo franCu kara lidotaji $adas bandas bez Zélastibas
iznicinajusi.

Naktis uz oazi nak dzesét slapes art visadi zvéri. Tas ir otrs
iemesls, kadél melnie jatas daudz droSak.

Pilntgi stavie kalni, kas neizprotama karta izcéluSies smilSu
tuksnest, un divainie alu iedzivotdji - kanibali - viss tas likas
tik briniski, ka pateicos liktenim, kas devis man iespéju Seit bat,
to visu redzét un apbrinot. Man daudz kas batu gajis garam, ja
DZipsijs nebatu sécis streikot.

Karala pils atrodas pilsétinas vidd. Tai apkart laukums,
kam gar malam augstmanu majas. No vienas man méaj ar roku
resnais «ministrs», péc apmériem un taukainas sejas spriezot -
karala édienu devéjs un parzinis. Izlietoju gadijumu iepazities
ar SejienieSu majas dzivi un ieeju resnad rezidencé. Tas Slupst
daZus vardus franciski, uz ko, redzams, loti lepns. Loti m1l$ un
iztapigs, bet laiku pa laikam paSkielé uz mana braunina stobru,
kas likojas lauka no haki krekla kabatas. Mani sargi paliek pie
ieejas. Tiem laikam ieksa iet nav briv.

Pagalma tris celtnes. Viena, kurda ieejam, liekas domata
kopdzivei. Te mitinas pats lielmanis, daZas vina sievas un bérni,
otra celtne - vina gulamistaba ar platu gulamvietu. Prasu, cik
vinam sievu. - Sesas.

Te taCu septiniem grati sagulét.

Laipnais méajas tévs man paskaidro méajas kartitbu. Katru
nakti laultbas-prickus vinam sniedzot tikai viena sieva. Sievam



katrai sava karta. Paréjas ar bérniem uzturas treSaja celtng, kas
ari vislielaka. Seit gar ga”o sienu noklati piti gulamie paklaji.
Te rapojas zidaini un spéléjas arf lielakie bérni. Cetras sievas
majas tevam irjau gados - miera laika prece, bet divasjauninas.
Vienai, lielakais, 12 gadu.

Apjautajos, kada Seit sievu cena. Apalakds un mikstakas
maksajot 150 lidz 200 franku (30-40 latu); vajakam cena 50
Itdz 100 franku. Vecakdm cenas nemaz neesot - ta ir bezvérts
prece.

Visa pasaulé verdziba oficiali atcelta, bet Afrika neoficiali
ta pastav vél 30 baltu dienu. Seit sieva, vai to pérk baltais, vai
melnais, ir katra pircéja kustams TpaSums, par ko vin$ athild
tikai sava prieksa un dara ar to, ko grib. To man apstiprinaja art
franCu kollégas - lidotaji.

Saule taisas noiet, tadél jakapj zemé no kalna uz manu
rezidenci. Apskatu vél valdnieka pili, kufai visapkart ap 6
metri augsta siena ar smailam piramidam. Pie ieejas nekustigi
ka statujas stav sargi.

Kad esmu no kalna nokapis, irjau tumsa. Mirdz lielas, spoZas
zvaigznes tum3zilas debesis. Es lieku melnajam «adjutantam»
iet pa priekS8u un radtt celu. PékSni mums garam kaukdama
paskrien melna éna. Viens no sargiem paker akmeni un sviez.
Ena nikni ienurdas. Ta hiéna.

No savas bagazas iznemu elektrisko lukturtti un eju
pallkoties, ko dara mans putns. Melnie sargi, satinuSies savos
térpos, gul uz paklajiem un plapa. Laiks pilnigi rams. Burvigs,
neaizmirstama nakts. Taluma rej Sakali, bet tepat netalu
vaimana hiénas. Tropu nakts kakofonija.

AtgrieZos sava majasvieta un, novilcis kurpes, bet
neizgérbies, liekos uz auss. Aiz bikSu siksnas man pieladétais
braunins un kreisa roka elektriskais lukturitis. Telpam nav ne
aiztaisamu logu, ne durvju - tomér batu dro$aka gulésana. Zél,



ka mani mazie pértikisi nav ka sunisi, kas varétu mani modinat,
kad draudétu briesmas.

Valdnieks no sava galda atshtijis man ceptus calus. Tos
atdodu saviem sargiem, jo pusdiend esmu paédis vairdkam
diendm. Sargi graZz kaulinus un tumsa klusu sarunajas. Hiénas
un Sakali, kas tagad pienakusi pie paSas majas, dzied latvietim
SOpuldziesmu. Nemaz nemanu, ka esmu aizmidzis un labie
nodomi - bat Sonakt modram - ir aizmirsti.



12.  februart. Guléju labi,jo Seit, tuksnest, naktis ir loti aukstas,
ne ta, ka Mopti, Bamaka un Tambakunda, kur nevaréju glabties
no tveices pat naktl. Pamodos tikai tad, kad svida gaisma. Tatad
dabas prasibas ir stiprakas par bailem bat apéstam.

Lieku sargiem wuzvartt ddeni un, apskatijis lidmaSinu,
panemu no saviem provianta krajumiem bundZinu kondenséta
piena, iekoZu auksto cali ar garsigo, bet cieto maizi un piedzeru
klat karsto pienu.

Ara stipri auksts, un visi melnie satinusies, cik vien var,
savos térpos.

Péc brokastim apskatu nolaiSanas laukumu, lieku pieltdzinat
dazas bedres, sartkot lielu ugunskuru un novakt dazus lielakus
kokus laukuma mala. NolaiSanas lidotajiem Sodien laba, jo véj$
iet gar kalnu un laukums $inT virziena art ir vislielakais.

Pie ugunskura nolieku dezdret divus melnos. Tikldz
paradisies lidmasina, tie tdlin aizdedzinas ugunskuru. Kad
esmu gald ar 8o sagatavoSanos, ierodas divi karala satni un
pazino man, ka karalis véloties, lai es ierodos pilT pasacTt vinam
«bonzir» (labritu).

Protams, ka degu nepacietiba tuvak iepazities ar karalpils
apartamentiem un tade| steidzigi kapju kalna. Bet neesmu
uzkapis vel ITdz augSai, kad atskan motora rikona un liela Potez
sarkana krusta lidmasina parlido kalnu un rinko virs laukuma.
Aizdegas lielais ugunskurs, lai dami raditu lidotajiem véja
virzienu. No visam malam skrien tauta leja. ArT karalis iznak
no savas pils un ta mana audience izjok. Loti Zél.

Neesmu Vvél nokapis no kalna, kad lidmaSina jau
nolaidusies un piebraukusi pie mana C 3. Laukuma redzu 4
lidotajus apbrinojam manu sudraboto putnu. Viens kapteina
forma - izradas nats Gao eskadrilas komandieris atlidoiis ar



trim instruktoriem glabt mani no kezas.

Komandieris - kapteinis Mari ir starptautiski pazistams
lidotajs un slavens ar saviem tallidojumiem par Afriku un
Aziju. lzsaku savu izbrinu par to, ka vin$ uznémies bistamo
parlidojumu par tuksnesi ar savu brunoto komandu tikai tadél,
lai atgadatu man 10 litrus ellas. Kapteinis Mari ar francizim
piemTttoSo laipnibu man paskaidro, ka visi pasaules lidotaji
ir viena saime un ka vin$ pats bijis daudzreiz I1dzigos un vél
klomigakos apstaklos. Vin$ saprotot, ko nozimé nonakt tada
nelaimé, kada es biju nokluvis. Vin$ batu gan vakar steidzies
Surp, bet smilSu vétra, kas plosijas ap Gao, to nav pielavusi.
Tade| vin$ lodz atvaino3anu, ka bijis spiests mani I1dz Sim
ritam atstat nepatikama sabiedriba.

Kamér meés sarunajamies, karalis Balabo Maiga, Soreiz
burviga baltd zirga nojajis no kalna leja, apsveic francu
lidotajus. Franci, kas Seit pirmo reizi, vélas apskatit pilsétinu
un apkartni, tadé| lielas svitas pavadiba dodamies promenadeé.

Tikko esam gabalinu pagajusi, sak griezties smilSu stabs.
Tuvojas neganta smilSu vétra un es ar méchanikiem pa galvu,
pa kaklu skrienam pie lidmaSinas. Franciem ir I1dzi specialas
tapas, kuras iedzen smiltts un pie tam tad piestiprina lidmasinas
plakSnus un asti. Savam putnam es piekaru pie sparniem lielus
akmenus, ko melnie man atnes. Kad eju piekart vienu pie astes,
tad ieskatos, ka manam augstuma stabilizatoram puSu viens
térauda apkalums. Tas parlauzts vakar gaisa - naves deja virs
Hombori kalna.

Kad lidmaSinas piestiprinatas, viss ietinas smilSu makonr.
Par lidoSanu nav ko domat. So laiku es izmantoju, lai ar
stieplu palidzibu nosietu un nostiprinatu savas dziluma stares
parlidojumam uz Gao. No laboSanas Seit nekas nevar iznakt.
Veselu stundu raujos ar méchanikiem. Vajadzétu izturét, bet gj
nu sazini, vaiizturés, ja noklasu atkal kada virpulr.



Ap pusdienas laiku véjS drusku norimst. Kapteinis Mari
saka, ka lidosim pulksten trijos, lai mas tik daudz nesvaidrtu,
jo uz vakaru laiks vienmér esot labaks.

Pa to laiku karalis devis rikojumu nokaut aunu, un melns
kalps to veselu, betjau noceptu, atnes mums no karala virtuves
leja. Auns tik garsigs, ka édam pirkstus laizidami. Nekad nebiju
tik garSigu aunu édis. Jasaka, tirais burvis ir karala pavars.

Karalis licis pazinot, ka uz masu aizlidoSanu vin$ ieradisies
personigi, lai mas cienigi izvaditu. Liels gods.

Péc pusdienas franci liekas noguléties, bet es, neskatoties uz
lielo karstumu, ar Leiku kapju kalna. Par daudz viss te burvigs,
lai to Tso laicinu, ko tc vél pavadu, atstatu neizmantotu.

Staigaju pa Saurajam ielinam, pétu laudis, vinu dzives
veidu, kapeléju pa kalniem un beidzot esmu ta noguris, Kka,
nokapis leja, noliekos zem lidmaSinas sparniem. Visapkart
liela loka stdv melna tauta un apbrino divainos, neredzétos
putnus.

Laiks driz vien pilnigi nomierinas. Precizi pulksten trijos
laukuma ierodas karalnams pilna sastava ugunigos zirgos. Pie
manas lidmaSinas piendk karalis. Kads augstmanis pasniedz
vinam zimuli un Kkaralis atstaj uz C 3 plakSna savu autografu
man par pieminu.

Mans C 3 ir aprakstits no visam pusém ar noveéléjumiem
un parakstiem. Pateicos karalim par lielo godu. Sirsnigi spiezu
vinam roku un apsolu atsatit savu gimetni reizé ar daudziem
uznémumiem no Sejienes dzives. Ta tad sakari starp Latviju un
Gunnu nodibinati.

Mans Dzipsijs ric, un péc briza esmu gaisa. Vél svaida, bet
ne parak daudz. Péc briza pacelas ari lielais Potez un sparnu
pie sparna Francijas un Latvijas putni dodas parlidojumam pari
tuksnesim uz 260 kilometrus atstato Gao.

Laiks gandriz pilnigi skaidrs. Taka redzama labi, jo lidojam



ap 300 metru augstuma. Kad stiprak pasviez, paltkojos atpakal
uz asti, vai ta vél turas.

Tuksnesis pilnigi kails. Nelieli érkSku krimiem apaugusi
apgabali, smilSu kapas - tas ir viss.

Neskatoties uz pretvéju, péc 1stundas un 40 min. parlidojam
ap 4 kilometrus plato Nigeru, kas te loti sekla, pieaugusi zalém.
Aplidojusi nelielo Gao, nolaizamies aerodroma, 7 kilometrus
no pilsétas, pilnigi tuksnes.

Savu lidmasSinu novietoju angarad. Par lielu prieku ieraugu
tur anglu Dragon lidmasinu, kufai divi DZipsija motori. Ar
to te atlidojusi francu miljonari, kas lidojoSa limuzind dodas
izpriecas celojuma par Afriku. Te varésu apskatities DZipsija
iebavi un redzét, vai neesmu pielaidis kadu kladu.

Lai nebdtu jabrauc uz dargo Gao Transsacharas viesnicu,
kapteinis, aprunjies ar adjutantSefu, novieto mani kada lidotaja
istaba, kas patlaban atvalindjuma. Man steidzigi janomazgajas,
janodzen barda un jaiet dineja kapteina paviljona. Seit Sovakar
bas liela sabiedriba no Gao un bds ari lidojoSie miljonari.
Amizieris tuksnesT tiri negaidot.

Tikko esmu ticis gala ar savu tualeti, kas diezgan bédiga, jo
visi mani krekli, kas bija iesieti portfelT zem motora apsega, ir
ella, - melnais bojs mani jau aicina.

Kapteina paviljons loti originals, ar austrumniecisku iekartu,
tuaregu ieroCiem, izbaztiem krokodiliem. Priek$a jau daZzi
garnizona virsnieki ar kundzém un DzZipsija Dragon ekipazs -
miljonars lidotajs Gariks ar kundzi un Selerijé, Bordo aerokluba
prezidents. Sie pédéjie dodas uz Cadezeru medibas.

Selerijé man saka, ka vin$ esot aizbraucis uz aerodromu
Bordo taisni tanT bridT1, kad es célies gaisa un ta vinam, diemZél,
neesot bijis iespéjams mani apsveikt.

AtlidojuSie bagatnieki saka, ka es esot Francijas aviacijas
aprindas loti populars un ka vini loti priecajoties mani redzét



un iepazities. Protams, ka man cits nekas neatlika, ka priecaties
viniem I1dz un priecaties iepazities ar jaudim, kas sportu
stada augstak par guléSanu majas uz naudas maisiem. Gariks
un Selerije apsoldas apciemot §inT vasarda lidmasina mdasu
metropoli.



13. februart. Tikko piecélies, talin steidzos uz angaru
apskatit anglu Dragon tipa lidmasinas DZipsiju iebavi. Viss ka
nakas. Tikai kartera ventilacija tam ierikota pakaléja puse, tant
vieta, ko manam DZipsijam fabrika aizskravéjusi ar vaku ciet.
Vai ta butu visa vaina?

Kompresija Siem motoriem, salidzinot ar manéjo, ir loti
stipra. Salasas viss méchaniku pulks, ierodas arT Gariks un
noturam veselu konsiliju. Garika motori éd tikai 400 gramu
ellas stunda, bet manéjais 3 kilogrami. Konsilijs vienbalsigi
nolemj, ka motors jaizjauc, lai redzétu, vai nav kdda vaina ellas
pumpjos, vai nav gredzeni bojati, ka stradajusi stobri.

Parbaudot lidmasinu, konstatéju, ka ietrikuSas virziena
stores vadiSanas troses un ka no karstuma lidmasinas koka
dalas tad izkaltuSas, ka visas bultas kluvuSas valigas un tas
jasavelk ciesak.

Eskadrilas komandieris talin man piekomandé divus labus
meéchanikus un darbs iet vala. Nepaiet ilgs laiks, kad motoram
viens cilindrs novilkts. To apskata atkal visa komisija.
Konstatéjam arkartigu, ap 2 mm biezu uzdeguma Kartu uz
virzula un stobra gald. Virzula gredzeni sagriezuSies ar saviem
griezumiem visi uz vienu pusi, bet citadi viss labi. Tatad
jaizjauc arf citi stobri.

Loti uzmanigijastrada, jo arpus angara griezas smilSu putenis
un smilSu putekli lido arT angara. Katru dalinu rap1gi, jo rapigi
noskalo vairdkos benzina traukos, labi saello un tad steidzigi
atkal iemonté atpakal. DZipsijam nekas nedrikst kaitét.

Sodien aerodroma strada tikai 11dz pusdienai, jo vakara



pilsétina eiropiesi riko karnevalu. Komanda gatavojas uz to un
angaru slédz ciet.

Ar kapteini Mari automobill braucam caur tuksnesi uz
Gao, jo miljonara Garika kundze ieaicinajusi mas pusdienas
Transsacharas viesnica.

Laiks slikts. Sausm1igi karsts un smildu putenis nemaz negrib
rimties. Esmu loti norlpéjies par savu Sacharas lidojumu, bet
viens liels gandarijums tomeér man ir. Ja es batu lidojis par Rio
de Oro, tad man ellas trikuma dél batu bijis janolaizas taisni
pie Ifni, starp Jubijas Ragu un Agadiru, tas ir, visbistamakaja
vietd. Tad bdtu beigta lidmaSina, motors, un es pats labaka
gadijuma bdtu briesmTigo mauru vai rifkabilu gasteknis.

Izbraucam cauri Gao - mazai smilSainai pilsétinai. Visas
majas - malu kubi. «Atlantides» viesnica un skola celtas
eiropeiski afrikaniska stila, bet visas citas ékas - kubi, kubi,
kubi. ledzivotajiem sejas aizklatas lupatam, lai filtréetu gaisu
no smiltim.

Sejienes sabiedriba uzaicina mani pécpusdiena ierasties
karnevala, bet es atsakos, aizbildinoties ar nogurumu un
galvas sapém. Nav nekadas gribas priecaties, kad sirdi nospieZz
1350 kilometru garais parlidojums un tad vél vairak neka
1000 Kkilometru péri lielajam rietumu tuksnesim - Grand Erg
Occidentale.

Péc pusdienas atvados no sabiedribas un eju iepazities tuvak
ar Gao. Pilsétina atrodas uz Nigeras krasta. Krastmala daudz
tautas, daudz transporta laivu. Sejienes iedzivotaju pirogas,
koku trokuma del, saSatas no koku un délu gabaliem. Sasat
tadu laivu ir Sausmu darbs, bet vél lielaks - aizbazt Suvumu
caurumus un Skirbas kaut kadam zalem, lai Gdens nenaktu ieksa.
Bet melno pacietiba ir milziga un laika te visiem diezgan.

Loti raiba un Tpatna ir tirgus aina. Lai glabtos no saules,
tirdzinieki iertkojusi mazas salmu badinas. Daudzi tomér



gul tieSi saulé un tirgojas ar savam precém. Apavi Seit |oti
originali: plati, sandalém I1dzigi, lai atvieglotu ieSanu pa irdeno
smilti. Daudz raibu térpu un Tpatnu rotas lietu: akmens bizes,
dziparotas spradzes un jostas. VirieSiem un sievietém pari
galvas vidum sekstém I1dzigas frizQiras. Jaunas sievietes un
meitenes loti glttas. Kad daZzas no tam fotograféju, tad pienak
man klat, ka vélak to noskaidroju, sievieSu lieltirgotajs, kas
apgada ar preci visu eiropieSu koloniju, un piedava art man no
saviem krajumiem, kadu es tikai véloties - jaunu, tikumigu,
vai lietpratéju sava aroda. Ladz mani pateikt, kura laikad ving
varétu savu preci demonstrét.

Liekas, es vinu loti apbédinaju, atteikdamies no vina
preces, bet man nav nekada patika piekopt Afrikas parasas un
tikumus.

Kapteinis Mari man pastastija, ka Sis virs celojot pa visu
apgabalu, uzmekléjot labu preci un iepérkot. Bez vina, diemZél,
te tomér nevarot iztikt.

Kad man no raibas knadas, smakas un putekliem ir diezgan,
es samekléju sev skaistu zirgu ar savadiem melno jatnieku
segliem un négenjjatnieku pavadiba nesos aulos iek$a tuksnesr,
taisni, bez cela. Ar apbrinojamu atrumu un izturtbu mani nes
straujais kumel$. Kad Gao vairs nav redzama, laizu solos un
pardomaju savus piedzivojumus.

Péc kadas stundas uzjaju uz cela, kas iet uz aerodromu.
Kad ierodos pie savas mitnes, saule jau nogajusi un zvaigznes
sakuSas mirdzét. Esmu noguris fiziski, bet atpaties garigi péc
§Tjajiena tuksnesr.

Aerodroms ka izmiris. Visi karnevala.

14. februart. Lielako priekSpusdienas dalu stradaju viens
pats, jo péc karnevala meéchaniki nogurusi un gul ilgi. Tas
viniem 3oreiz atlauts. No rita puses stradat var labi, bet vélak
metalla angara ir Sausmigs karstums.



Eskadrilas komandierim Sodien lielas bédas. Tris eskadrilas
lidmastnas devusas parlidojuma uz Hombori un no turienes
uz Timbuktu. Simts kilometrus aiz Hombori motora dé| viena
bijusi spiesta nolaisties tuksnest, un sliktad nolaiSanas laukuma
dél sadragata.

Otra steigusies biedram paliga, lai glabtu tos no tuksnesa,
bet nolaiZoties arT sallzusi. Tre$a atgriezusies atpakal, lai
pazinotu, kur atrodas nelaimigie lidotji.

Rt uz turieni izlidos divas lidmaSinas, no ku{am vienai
janolaizas un jauznem biedri, kas pa So laiku bds kaut cik
noltdzinajusi nolaisanas laukumu.

TuksnesT aiz katra mazaka krimina, zales kuskisa vai zarina
vEjS sanes smilSu kaudzites, td ka viss tuksnesis izskatas ka
celmains lauks. Nolaizoties $ada laukuma, 99 gadijumos
no simta lidmaSina avaré. Ja es bdtu turpindjis lidojumu no
Hombori ITdz Nigerai, tad art manu C 3 bdtu sagaidTjis tads pat
liktenis. lzvest lidmaSinas no tuksneSa pilnigi neiesp&jami un
tas turpat pamet.



15. februari. Sodien samontéju galigi motoru. Méchaniki
stradaja pie ventilacijas caurules parblves - tapat ka
Dragona masinai - pretéji fabrikas instrukcijai. Redzeés, ka
nu bas.

Pécpusdiena man klast loti slikti. Svistu, nav spéka un visu
laiku nelaba ddSa. Atkal jauna indeve. Méchaniki stasta, ka
gulot vajagot notit véderu ar saitém - ta visi darot. Bet kads no
ta labums celas, to vini man pateikt nevaréja.

Péc darba eju thlin guléet. Garastavoklis Sausmigs. Ta jau
nav labi, nu vél viena nelaime klat.

17. februari. Neko nevaru ést - tdlin joras slimiba Klat.
Darbs iet vaji uz priekSu un mana garastavokla barometrs krit.
Pagajuso nakti nemaz nevaréju gulét.

Seit ar katru dienu klast karstaks un metalla angara tiri vai
jaizcepas. Sodien ka sestdiena strada tikai pusdienu, $oreiz par
to esmu priecigs un tadal liekos uz auss.

Kaut jel nebatu tik karsts! Mana istaba termometrs rada 45
gradus, bet ara, saulé Sodien pari par 60 gradiem.

18. februarl. Piecelos galigi saguris. Pulksten 10 braucam ar
kapteini Mari uz Gao. Kamér vinam ar Sudanas gubernatoru,
kas patlaban Seit ieradies, irapspriede (Mari irart Gao garnizona
priek3nieks), es eju pastaigaties un paklejot pa tirgus laukumu.
Sis dienvidus tirgus ir tik bagats iedzimto tipiem, ka te var
stundam staigat un negarlaikoties.

Nigcras upé bars melno peldas, bet tikai piekrasté.
Talak neviens neiedroSinas iet, jo zales pilnas kaimaniem
(krokodtliem). Bet, cik varu redzét, tie nav seviski lieli.



Kad esmu galigi noguris, eju uz Allanlides viesnicu, kur
gaidu kapteini. Te salasas lielaka garnizona virsnieku sabiedriba
un pat viena gluzi balta dama. Pusdienas ést visi braucam
tuksnesT, kadus 20 kilometrus no Gao, kur kads jauns, spara
pilns lopkopis nodibindjis lielu fermu ar daZiem tokstoSiem
aitu. Brinos, ka aitas te vél izskatas péc aitam, jo te nav neka
cita, ar ko tas barot, ka tikai sausa, asa zale un érk3ku Kkrami.
Tapéc art gala ir stksta ka siksna un ar zobiem to loti grati
sakost.

Mielasta beigas atskan tam-tama skanas un uz terases ierodas
vesela procesija. PriekSgala solo ar Sképu brunojies avju gans.
Aiz vina divi melnie spélé uz tam-tamiem séru marsu. Tiem
seko divi vri, kas nes uz karts uzbaztu, izceptu aunu. Aiz auna
nak pavars. Savadais gajiens sacel lielu jautribu.

Aunu novieto uz galda, kas apklats ar baltu servjeti, un
visi tapat ar rokdm plés no auna nost labdkos gabalus un éd
laizidamies. Jaatzistas, auns izcepts lieliski un es, neskatoties
uz savu Skidro dasSu, édu ar lielu apettti.

Auns cepts péc tuaregu vizes. Atgriezies Latvija, es katra
zina kada piknika uz aerodroma noccpSu aunu Sada veida, jo
par 5 frankiem pavars cepSanas metodi siki aprakstija. Bet
stastit to Seit nav mans noldks - tad jau visa Latvija ceps Sadus
aunus, un tas vairs nebs nekas jauns.

Vela péecpusdiend atgriezamies Gao un ar kapi. Mari
dodamies uz Transsacharas kompaniju nokartot depanazas
kontraktu. Seit man nekas nav jamaksa, jo rapigais sttnis
Cieléna kungs Parizé ir jau visu nokartojis. MTl8 paldies.
Par brinumu, man izsniedz arT vél 2000 franku 5 franku
banknotés, ta ka nu man ar naudu pilnas visas malas,
visas kabatas, un C 3 krava palielinajusies vél gandriz par
kilogramu. Kad tik nu nepaliktu Tanerufta ar visu naudu.

Péc formalitaSu nokartoSanas braucam wuz aerodromu.



Dusa. Pargérbsanas. Tad atkal uz Gao pie melno stradnieku
komandiera kundzes dineja.

Zél, ka man slikta sajata, nav prieka, nav apetites, nav spéka.
Citadi jau Gao varétu «rautot» I1dz apnikumam.

19. februari. Sonakt nemaz neguléju, tik Sausmigi slikti.
DroSi vien éstais auns spardijas pa iekSu. Uzcélos tikko dzivs.
Kadas stundas niku angara, bet tad vairs neizturéju un metos
gulta. Noguléju Itdz pustrim un tad atkal vilkos stradat.

Laiks tomér iet uz priekSu bez mitéSanas. Driz bas fchaia™a
beigas, bet es vél Afrika. Labi vél, ka apbrinojamie francu
meéchaniki strada pie lidmasinas.

Kapteinis Mari par manu uzturu laipna karta gadajis un mana
rictba ir divi boji un pavars, kas katru dienu pieprasa, ko kungs
vélas ést pusdienas vai vakarinds. Maksat man katégoriski
aizliegts. Ta rikoties spgj tikai francizis. Taisni apbrinojami.

Uz maniem protestiem ir tikai viena atbilde: «Més esam
lidotaji, viena liela lidojo3a saime. Seit jus esat pie manis un
jums te jajatas ka savas majas.»

Laime, ka Seit pie reizes parbaudu lidmasinu, jo Sodien
atradu kerment ietrikuSas arT dziluma troses. Tas ir no lielas
dejas gaisa virs sakarsuSiem kalniem, purviem un dzungliem.
Tagad visas troses uzlieku jaunas, kaut gan Dakarad tas bija
veselas.



20. februart. Stiprais ziemelu véj§, kas sacélas pa nakti,
atnesis svaigumu un tade| uz rita pusi saldi guléju. Negribéjas
nemaz celties, bet melna signalista taures skanas pulksten se$os
aicina pie darba.

Jatos daudz labak un ar prieku eju darba. Kameér méchaniki
izlabo troses, es parbaudu un savelku izkaltuSas lidmasinas
bultinas. Mans C 3 daudz ko dabl piedzivot. ApledoSanu
ziemelos, svilinoSo sauli tropu tuksne$os. Tomeér viss turas
brasi.

Sodien atkal smil3u putenis un smildu putekli spiezas iek3a
visds malas. Pilnas ausis un nasis. LidmaSinai esmu ar lupatam
aizbazis visus caurumus.

Vakara man péksni klast loti slikti. Klat atkal malarija. Eju
tadal gulét, kaut gan pulkstenis ir tikai 7.

21. februarl. Sausmiga nakts. Nevaru aizmigt nevienu
bridi ITdz paSam ritam, neskatoties uz to, ka dzéru miegazales.
Nezinu, kas ar mani notiek. Spéka nav nemaz, ar lielam palém
aizvelkos cauri biezajam smilSu putenim uz angaru.

Sodien viss kartiba, un, ja batu bijis labs laiks, tad batu
varéjis doties izméginajuma lidojuma. Es nedrikstu lidot no
Gao prom, iekams elloSana nav kartiba, citadi atkal draud
piespiesta nolaiSanas un vél Tanezrufta - Slapju zemé. Betja
art batu bijis labs laiks, es nebdtu vargjis lidot, jo nav spéka.
Sodien tikai sédéju angara zem sava putna sparniem un niku
- nemaz nevaru kustét. Zem sparniem var droSi sédét ar kailu
galvu. Tropu cepure, kas mazigi janésa galva, man apnikusi
ITdz navei.

Lidotaji man sanesu$i daudz dazadu «medicinu». Ja es tas
visas ienemtu, tad parveérstos par aptieku.

22. februart. SmilSu putenis nerimstas. PUS stiprs ziemelu



VEjS un no rita ir Sausmigi auksts. Termometrs rada 15 gradus
virs nulles, bet péc Sausmigas tveices tas ir loti maz.

PriekSpusdiena braucu iepirkties konservus un biskvitus
tuksneSa lidojumam.

Sodien méchaniki glezno uz manas lidmasinas Gao
eskadrilas nozimi, ko man ka laimes pieminu dava eskadrila.

Klejoju pa Gao. Neka daudz nevar redzéet, visur griezas
smiltis. Uz mata tapat ka pie mums sniega puteni. Smiltis grauz
acis, Cirkst zobos.

Vakar no Alziras ieradies pasta auto pari Sacharai.
Atbrauceéji stasta, ka visi celi aizputinati un Regané véjs patis
ar 90 kilometru atrumu stunda. Loti bédigi. Jalido bez cela,
tikai pec kompasa. Un nomaldities nozimé - navi. Zél, ka labo
parlidoSanas sezonu esmu nokavéjis.

Pécpusdiena smilSu putenis pa dalai nostajas. lzvelku
lidmaSinu uz startu un pacelos izmégindjuma lidojumam.
Stipra migla. Aerodroms liels, tadél daudz nebédaju. Aizlidoju
uz Gao un tad, samekléjis celu uz Sacharu, lidoju pa to kadus
20 kilometrus. Vietam tuksneSa taka redzama labi, tas ir tur,
kur zéale un zemie krimini, bet, kur smilts, tur ta pazad pilnigi

to atrodu atkal péc 2 vai 3 kilometriem, kur aizvénis vai
zalainaks.

Mani méac rapes. Ka bas Tanezruftd, kur tikai smilts?

Péc pusdienas lidojuma uz plakSna atkal izpeld ellas
stripina. Ellas manometrs briziem rada normalu spiedienu,
briziem nokrit. Kadu laiku lidoju tikai virs aerodroma un rapigi
sekoju motoram. Péc mindtém spiediens nokrit uz pusotram
atmosfairam. Stipra véja mani briesmigi valsta, tadé| janolaizas
loti uzmanigi.

Parbaudu motoru. 50 mindSu lidojuma esmu pazaudéjis
1% litra ellas, kas izpladusi pa ventilacijas cauruli. ST caurule
iertkota uz mata tapat ka Dragona lidmaSinas Dzipsijiem,



bet tiem ella ara netek. Motors ir pilnigd kartiba un strada
loti labi. Bet zaudéjot tik daudz ellas es Sacharai pari netikSu
un par lidoSanu tadél nav ko domat, iekams nav atrasts ellas
zaudé3anas iemesls.

Es stavu neatminamas miklas priek3a. ArT visi méehaniki
nesapraSana lauza galvas. Gribéju telegrafét fabrikai, bet ta
batu velta naudas izsvieSana.

Ko darit? Kur vaina?

Bet laiks - tas nav apturams? Paiet diena péc dienas un es
netieku ne no vietas.

23. februart. Visu nakti pratd tikai motors. Tikko svida
gaisma, gaju angard un nonému ellas caurules, kas raida ellu
no motora atpakal rezervuara. Viss tirs, viss kartiba. Nekur
nekadas vainas. Kopa ar méchanikiem izvelkam lidmaSinu,
palaizam motoru un skatamies ka ella tek atpakal no motora.
Pumpé labi.

Beidzot nolémam, ka vainu atrast nevar, ka man jameégina
atgriezties Eiropa, bet lai es varétu parlidot Sacharu, jataisa
papildu tvertne, citiem vardiem sakot - jamazga lidmasina
darga ella. Citas izejas nav.

Drusku mani apmierina tas apstaklis, ka patlaban visa
Sachara plosas smilSu vétra un ka lidot ta ka ta nevar.

Tomér garastavoklis Sausm1igi nospiests. Pa Sim 11 dienam,
ko pavadiju Seit, labos apstaklos es bitu jau dzimtené. Un
varbdt, ka taisni Sis jaunais motors bds man liktenigs.

SmilSu vétra nelava man norégulét kompasu. Ta irtik stipra,
ka grati nostavet kajas.

Vakara atgriezas no savas ekspedicijas péc motoriem
kapteinis Mari. Atveda tikai vienu motoru. Otru atstajis
Sakaliem.



24, februart. No rita véjS drusku lénaks, un es izmantoju $o
gadtjumu, lai vél reiz parbaudttu gaisa motora darbibu. Smil3u
migla tik bieza, ka 200 metru augstuma pazaudéju zemi, tadél
nacas laisties zemak, uz 100 metriem. Uz priekSu var redzét
vislielakais kilometru.

Devos tuksnesT gar taku, kas ved uz ziemeliem, lai redzétu
ka to var saskatit $ada redzamiba. Diezgan vaji. V§js tik stiprs,
ka, lidojot ar sanu véju, pa prieksu iet plaksnis un tad lidmasina.
Jalido pilnigi Skérsam.

Péc pusstundas, apmierinats ar motora darbtbu, nolaidos,
ievérojot vislielako uzmanibu. Sada stipra véja janolaizas uz
riteniem un tikai tad, kad lidmasina pilnigi zaudéjusi atrumu,
japielaiz aste pie zemes. Pie plakSniem sakeras méchaniki un
td nogada lidmastnu angara.

Izmantoju 1éndko véju kompasa precizai parréguléSanai uz
lieliskas regulacijas platformas. Tikko esmu ar $o darbu gala,
ka smilSu putenis iet atkal vala.

Pécpusdiena sakraméju proviantu, kula tagad man 13
kilogrami; Gdens - 13 litri. Ta ka dienas desmit, pratigi dzefot,
ar 0deni varbat iztikSu, ja man batu japaliek tuksnesr.

Sodien dodas cela uz Alziru Transsacharas kompanijas
automobilis. Man vajadzéja pirms ta izlidot, bet ko lai dara, ka
neiznak.

Vakara méchaniki sartkoja man siltu duSu un es notirijos no
visiem ellas un netfrumu traipiem. Man atliek vél divas dienas
atpatinat sabruku$os nervus un stiprinaties celam uz dzimteni.

25. februart. Uzcelos agri, jo miegs ta ka ta nendk. Kadu



stundu klejoju pa tuksnesi aerodroma apkartné.

Vakar no Timbuktas bija atlidojusi kada lidmaSina ar pilnu
bumbu un apbrunojumu kravu. Tai Sodien parrégulé kompasu.
Laikam dosies tuksnesT vajat bandTitus.

Izteicu véléSanos pajadelét pa tuksnesi un nepagdja ne
stunda, ka méchaniki man atveda anglu segliem seglotu
kumelu, nelielu, bet ugunigu. Devos tuksnest dienvidaustrumu
virziena. Vélak péc saules nemu virzienu vairak uz. austrumiem,
lai sasniegtu Nigeru.

Aina vienmula. Smiltis, smiltis, nelieli saules izZavéti
zales kuSkisi un érkSku kromi ar vairdk neka collu gariem
dzeloniem.

Péc divu stundu jajiena tuvojas Nigera, jo paradas 1- 114
metru augsti palmu pudurisi. Citadi nekadu dzivibas zimju.

Mani pavada liels suns, kas visu laiku skrien pa prieksu.
Peéksni suns kaukdams metas atpakal un minas zirgam zem
kajam. ArT zirgs vairs negrib iet uz priekSu, bet didas uz
vietas.

Nojaudu, ka gaiss te nav tirs, tadél sakartoju SauSanai savu
pistoli un fotograféSanai Leiku, kas man karajas kakla. Ar
pGlém dzenu zirgu uz priekSu. Tas iet kadu bridi vél bailigi, bet
tad atkal drosi.

Piepesi zirgs pilnos IekS8os metas sanus. Starp zemajam
palmadm pazib kaut kas smilSu dzeltend krasa. Vai tieSam
lauva?

Pirma bridT no nejausa léciena gandriz nolidoju no zirga
muguras. Ar pavadu meéginu zirgu saturét, bet ta kd iemaukti
bez lauZzniem, tad tas man neizdodas.

AtlaiZzu pavadas un ka véj$ auloju starp kramiem, palmu
puduriem. Sads strauj$ jajiens tiri patikams. Spirgta vésma
dzesina miesas, kas satvikuSas liela karstuma. Péc kada
briza saturu zirgu solos un skatos atpakal, vai kads dzivs



radTjums nedzenas pakal, bet nekas nav manams.

Brinos par savu kumelu, kas péc strauja skréjiena nemaz
nav nosvidis, jo karstuma sviedri tdlin izgaro. Latvija péc tada
jajiena kumelin$ droSi vien batu putas.

Péc kadas stundas sasniedzu Nigeru, kulas krasti vietam
purvaini. Tur majo daudz meZa cuoku. Dazas pédas milzigi
lielas. Te, Nigeras tuvuma, loti daudz zvéru alu, dazas ap 80
cm diametrd. Nezinu, kas par zvériem te dzivo. Metas bailes,
un es esmu nemiera ar sevi, ka izjaju bez Sautenes. Zirgs ar1
visu laiku tramigs.

Gar upi pagrieZos uz ziemeliem. Gao virziena un turos gar
upi, jo atrast celu uz aerodromu bez kompasa biezaja migla,
kad var redzét uz priekSu tikai daZzus kilometrus un nav ne
taku, ne celu, bdtu neiespéjami.

Péc dazu stundu jajiena uzduros kadai négeru sadzinai.
Budinas te pitas no Nigeras upes zalém. Seit arf dzivo tie négeri,
kuru galvas rotas ir no akmens. Visi arkartigi nabadzigi.

Pie kadas bldinas nokapju no zirga, péc piecu stundujajiena
izstaiptt kajas. Nofotograféju kadu jaunu mati, kas zida savu
bérninu. Atstaju tai 10 si (10 santimi Latvijas nauda) mazam
melnam brékulitim. Ka méchanikis man vélak pastastija, tas
esot melniem vesels kapitals, no td gimene varot dzivot 2
dienas.

Caur sadZinu eju kajam. Pie kadas bddinas bars melno
négerénu no koka déliSiem balsT macas korana izrakstus.

NoZeloju tos cilvécinus, kam tik grati jadzivo. Esmu daudzas
tautas redzéjis savos agrakos celojumos un SinT lidojuma. Esmu
nacis pie atzinas, ka Latvija dzive tomér vislabaka.

Vél 2 stundas jajiena un esmu Gao. Seit mani tdlin satver
kapteinis Robérs un saka, ka tdlin jazvana pa telefonu uz
aerodromu, kur patlaban gatavojot lidmaSinu manis mekléSanai.
Visi domajot; ka es esmu tuksnest apmaldijies. Vini ceréjusi,



ka es b0Sot atpakal péc kadas stundas vai divam. Bet es palicis
prom visu dienu un vél bez Gdens un ieroCiem.

Milie kollégas! Aizjajot es pats nezinaju, cik ilgi basu prom
un par vinu bazam nebiju padomajis. Kamér «Atlantidé» dzep.i
glazi citronades, automobilT ierodas kapt. Mari un dod man
tévisku sutu.

Vela vakard, zvaigzném spoZi, spozi mirdzot, jaju uz
aerodromu. Mani pavada Sakalu rieSana un hiénu kaukS3ana.
Tos briziem var saskatit pari simts solu attdluma. Kad iz8auju
ar pistoli, tic pazad.

Aerodroma& mani bar vél meéchaniki. Bet tad samierinas
un visi plapajam skaistaja vakara I1dz pusnaktij. Méchaniki
apskauz mani, ka driz bdSu Francija. Es atkal ilgojos péc
Latvijas. Sis dzimtenes ilgas ir skaistas, bet moko3as.



26. februart. Jauno papildu ellas rezervuaru beidza iemontét
tikai pécpusdiend. Méchaniki pieskrivéja pie manas lidmasinas
eskadrilas nozimi - tuaregu ar vairogu un Sképu. Sakravu savas
pckeles lidmasina, saléju benzinu un ellu, cik vien varéju, un
vakara biju starta kartiba. RTtu cela.

Vakara kopa ar méchanikiem, kas stradaja pie manas
lidmasSinas un kas mani glaba no cilvekédajiem, éedam
vakarinas Gao. ArT kapteinis Mari neatteicas bt kopa ar saviem
instruktoriem un visi kopa pavadijam So pédéjo vakaru.

Kapt. Mari saka: ja notiek klizma, lai mierigi gaidu tuksnes.
Ja pazaudéju taku, pa kuru iet automobili un karavanas, lai
tdlin nolaiZzos. Ja mani neatradis automobilis, tad vin$ pieprasts
atlauju no priekSniecibas un tdlin 3 lidmasinas uzsaks mani
meklét. Bet ITdz tam laikam paies droSi vien savas 8 vai 10
dienas.

Galvenais - dzert pratigi Odeni. Ja sacelas smilSu vétra
- nolaisties, cik atri vien iespéjams, nostiprinat ar smilSu
maisiem lidmaStnu un gaidit, gaidTt, gaidit. Ja bGSu nolaidies 10
kilometru attaluma no takas, tad varot art negaidit, bet mierigi
skaittt tévreizi.

Teicu, ka taku centiS8os nepazaudét un ja vien tad nebds
aizputinata un bas kaut cik saredzama, tad ceru, ka C 3 parnesis
mani pari lielajam tuksnesim.

Skiramies véla vakara un dodos pie miera, smelties spékus
ritdienai.

27. februari. Vel tumSs, kad dzirdu: stumj angara durvis
vala un velk manu putnu uz starta vietu. Tikko esmu sagérbies,
ienes man stipru kafiju. Ar mokdm izdzena tasi un, panémis
savus mazos pasazierus, dodos pie lidmasinas.



Kapi. Mari jau Seit. Prasa, kajatos. Saku, ka diezgan lielas
bailes, visu nakti nevaréju laga gulét. Tas esot normali. Kad
lidojis pari Sacharai uz Kongo, arT vinam neklajies labak. Bet
kad basit pari, tad garastavoklis tdlin uzlabosies.

Neliels ziemelu véjs, bet stipri tvanains - smilSu migla.
Redzamiba uz zemes - 3 kilometri.

«Vai startésit?»

«Ja.»

Vél reiz parbaudu visu. VEl reiz papaijaju savu putnu
- mums kopéjs liktenis. Tad atvados no sirsnigajiem laudim,
rokas spiediens krietnajam kapteinim Mari. Sie laudis tik
sirsnigi pret mani, ka sadavinaja man bez gala daudz suventru,
spilvenu un citu lietu. Bet biju spiests no tiem atteikties, jo
mana putna nebija vietas, kur visu to salikt.

DZipsijs ric. Péc briza esmu gaisa - pretim nezinamajam.
Uznemu 200 metrus augstumu un samekléju savu taku
uz ziemeliem. Samekléju arT pirmo balizi - balli krasotu
metalla iebdvi. Tadas novietotas takas mala, péc katriem 10
kilometriem pa vienai. Ta tad esmu uz pareiza cela un sakas
mans celojums.

Apgabals ar nelielu vegetaciju - dzelonu kramiem un
stkas zales puduriSiem. Vietam saskatu pa karavanai. Vietam
redzams lopu barin$ pie tuksnesT izraktas akas. Taka te redzama
diezgan labi, tikai balizes ne katru reizi var saskatit. Tas ir vai
nu viena vai otra pusé celam, ap 100 metru sanus, bet visa mana
uzmaniba koncentréta uz taku.

Lai labak varétu saskatit taku, nolaizos uz 100 metriem.
Péc 1 stundas 20 min. sasniedzu Tanbankortu, kas ir 200
kilometrus no Gao. Seit ir forts ar aerodromu kara lidmasinam.
Te ir arT bordZa - viesnica nakts parguléSanai Transsacharas
automobiliem, un te saskatu dazas nomadu - tuaregu teltis un
kamielus. Tas art ir viss.



Talak sakas briesmiga Tanezrufta- slapju un naves tuksnesis
- gratakais un bistamakais lidojums mana maza. Lidojums, ko
ITdz navei neaizmirsisu.

Vegetacija pilnigi izbeidzas. Vienigi dzeltensarkanas smilSu
kapas visapkart, kur vien raugies. Reizé ar uzleco$o sauli sakas
stiprs véj$. Taka vietdm redzama, vietam pazld. Sak putinat art
smilti. V&jS man no labiem saniem, no ritiem.

Smilts tomér uz aug3u necelas, bet put gar zemi. Tas mani
kaut cik apmierina. Bet driz sdkas neganta svaidiSana. Lai
nepazaudétu taku, noeju uz 10 ITdz 20 metru augstumiem.

Kur smilts seviSki irdena, tur auto sliedes aiziet uz vairakam
pusém - braucéji meklé labaku celu. Protams, véj$ 38is sliedes
talin aizputina. Kur sliede seviski dzila, tur ir taka. Citur ITdzens
ka noslauctts.

Briziem taka strauji pagriezas pa labi vai kreisi, un ta ka
lidoju zemu, tad td man pazld. Tlddal metos uz vienu un otru
pusi, ar plakSna galu gandriz vai zemi aizkerot, I1dz to atkal
ieraugu. Karti esmu nolicis pie malas. Ta te velta, jo nekur
nekas nesaskan. Tikai balizes, ko par briziem ieraugu, man
apstiprina, ka lidoju pa pareizo celu.

Redzamtba klast arvien sliktaka, svaidisana lielaka. Lai
droSak vadritu lidmasinu, pieSkiru motoram vairak apgriezienu.
Aprekinot laiku péc balizém, briziem lidoju ar atrumu vairak
neka 200 kilometrus stunda, briziem tikai 150. Tas véja virziena
mainas iespaids.

Kad esmu kadu stundu jau lidojis aiz Tabankortas, taka
péksni pazad smildu jora. Nav vairs ne mazakas zimes, ne
mazakas sliedes. Acis spiezas no pieres lauka, lai saskatitu
celu. Viss velti. Tas nav ne pa labi, ne pa kreisi. Mans cel$ ir
zudis...

Turpinat lidojumu talak ir droSa nave. Sanemu kopa visus
savus 5 pratus un savu aukstasinibu gratos briZzos. Sagriezu



lidmaSinu uz vakariem un lidoju 10 mindtes. Takas nav. Tad
sagrieZu uz dienvidiem un lidoju 15 mindtes, beidzot uz ritiem
un nu, lidojot 10 metru augstuma, cenSos saskatit taku, kufa
man tagad jakrusto.

Beidzot ieraugu kaut ko sliedém Iidzigu. SagrieZzu uz
ziemeliem un, to laimi - péc briZza redzu balizi. Tagad tikai
nepazaudét atrasto!

Traks lidojums par kdpam 10 metru augstuma un vél zemak.
Te pa labi, te pa kreisi. Ja ilgi ta turpinasies, jatu - neizturésu.
Tas prasa parak daudz nervu.

Bet nekas uz pasaules nav mazigs. Beidzas ari$Tdzeltenbalta,
irdena smilts. Tanezrufta klust plakana, iebrani sarkana. Te taka
saskatama diezgan labi un iet taisna virziena.

Uznemu 100 metrus augstumu un atvelku elpu. Bet vietdm
celu atkal Skérso klejojoSu smilSu kapu josla, kas velkas 10
ITdz 20 kilometrus. Tikko tadu joslu redzu, pie laika noeju uz
10 metriem.

Cilveks pie visa pierod. Ta arf es jau esmu apradis ar 3o
bistamo zemlidojumu. Acis visu laiku piekaltas pie takas.
Briziem paSkieléju uz instrumentiem, tad atkal - taka, taka,
taka!

Vietam, kur taka nav redzama, lidoju pa iedomatu ITniju ar
Sur tur redzamam pédinam - auto sliedi smilSu kupena. Balizes
redzu tikai tad, kas esmu gandriz, virs tam, jo skatos uz taku,
lielakais 100 metrus uz prieksu.

Lidotaji, kas lidojusi par Tanczruftu, kad francu eskadrilas
mekléja kapt. LancCesteri, stasta, ka laba laikd balizes varot
skattt vienu no otras. Man tada laime nebija.

Kad esmu apméram 150 kilometrus no Bidona 5., pék3ni
taka pazdd man otro reizi. Tas nav ne pa labi, ne kreisi. Neredz
art ccla raditajas - balizes.



Velti raugos brini dzeltena tuksneSa smilti - cel§ pazudis.
Atliek atkartot agrako manevru un tas arT Soreiz glabj mani:
péc daziem pagriezieniem saskatu atkal taku.

PGS loti stiprs dienvidu véjs, un es nesos milzu atruma uz
priek8u, pari Erg Egotalis smilSu okeana vilniem. LidmaSinu
briziem pietriec pie paSas zemes un jadod pilna gaze, lai
uzrautu to augSa. 80 kilometrus velkas $ads dancis, tad taka ka
balta Iinija iet pa olaino Tanezruftu.

Kad esmu lidojis 4 stundas, sak pietrikt ellas. Uzpildu no
papildu tvertnes.

Pie kadas balizes redzu 2 teltis un, lai batu dro3s, ka te nav
Bidons 5., apmetu loku un apskatos. Tuaregu karavana, kura 9
kamieli.

Vél pusstunda un ieraugu 2 raksturigas autobusa uzbives,
véja raditdju, 2 smagos auto un milzigu aerodromu. Otra pusé
takai vél otra. Loks virs Bidona 5. un C 3 ripo pa irdeno, olaino
smilti.

Piebraucu pie Sella benzina tvertnes, kur mani sagaida
divi négeri. No smagajiem automobiliem pienak klat francu
leitnants un prasa, vai es neesmu lidotajs Kikirs. Izradas, vin$
kada franCu illustréta Zurnala redzéjis manu lidmastnu un tagad
to talin pazinis.

Leitnants jau veselu ménesi patrulé ar savu kareivju nodalu
pa Tanezruftu, meklé 0Odeni, sastada kartes. Tagad aptricis
provianta un Sodien vin$ stta savus auto uz Reganu, bet pats ar
dalu komandas paliek Bidona 5.

Tas mani loti iepriecina. Ja notiek klizma, man ir driza



palidziba,jo I1dz Reganai atlikusi vél 51 Okilometri. Bistamakais
un garakais celS - 790 kilometri - aiz muguras.

Sava kontraktd ar Transsaeharas sabiedribu uzdevu mani
meklét tikai péc 3 dienam, ja Sodien neatlidoju Regana.

Nodalai irsava radiostacija un ta sitauz Reganu telegrammu,
ka esmu sasniedzis Bidonu 5. Mazd zemnica, kur mitinas
vientulais karavirs, padzeru kafiju. Tad uzpildu degvielas un
ellu - un atkal trakaja lidojuma uz ziemeliem. V&j$ sagriezies
no vakariem, un saules atsptdums uz smilti ir tik spécigs, ka uz
priekSu neko nevaru saredzét. Tagad skatos uz taku atmuguriski
un uz priek3u tikai Sad tad, lai neuzskrietu kadai lielakai kapai
virsa.

Par laimi taka Seit iet taisni bez kadiem lieliem ltkumiem un
pie balizes ir vél takas virziena divas baltas platformas.

Redzamiba klast daudz labaka, varu saskatit Adrar-
Tikaduines kalnaju. Péc tris stundu lidojuma priekSa paradas
melni plankumi. Tas ir palmu oazes pie Reganas. Vél 10
mindtes un Regana klat. Apmetu loku un cen3os saskatit véja
virzienu. lzradas - véja raditajs nolazis.

Kad virs forta ieraugu plivojoSo Francijas karogu, redzu, ka
véja virziens ir NW. Paradas art damu straklina pie bordza. Vél
bridis, un es ripoju pa Reganas smilti.

Tanzerufta veikta rekorda laikd: 1300 kilometri - 7 stundas
45 minQtés, ar divreizéju takas mekléSanu, pagriezieniem virs
tuaregu teltim, Bidona 5. un Reganas.

Priek$ daZiem gadiem So tuksnesi pirmo reizi veica latvju
virsnieks - varonigais pulkvedis-leitn. Zeltind uz kamiela
muguras. Otro reizi So tuksnesi veic Latvijas putns C 3 ar
sarkanbaltsarkano karogu uz plakSniem - dazas stundas.

Kad briesmas aiz muguras, garastavoklis labs, tikai no
liela nervu saspTléjuma 1300 kilometru gara zemlidojuma
esmu Sausmigi noguris. Nosdtu telegrammas uz dzimteni un



draugiem Dakara un Gao. Tad kefos pie lidmaSinas un motora
parbaudes. Piepildu tvertnes atkal pilnas, jo rit stav prieksa
lidojums uz Kolomb-BeSaru - 780 kilometri viena posma.
Lidmasinu pievelk pie bordZza mdra, un kads arabs satinas
burnusa, lai nakti pavaditu zem Latvijas putna sparniem.

Regana ir forts, Transsaeharas bordZs un neliela oaze ar
daZiem simtiem arabu.

Man sagatavo siltu duSu. Nomazgajos, paédu vakarinas un
tad pie miera. Atkal bistams posms veikts.

Mani mazie pértikisi, saritinajusies kajgali, mierigi gul. Tikai
man nenak miegs, galva dZingst un ric. Tas gaisa spiediena
iespaids uz neaizsegtajam ausim, lidojot tropu cepuré. RIt
lidoSu ar savu lidotdja cepuri. Te saule vairs nav naviga, tadél
tropu cepuri ieséju zem motora apsega.



28. februari. Piecélos stipri saguris, jo visu nakti neaizvéru
acis. Tas ir Sausmigi, ka tagad, kad man visi spéki vajadzigi,
esmu ta panicis.

PGS stiprs ziemelis un ir krietni auksts. Péc pulksten 7
startéju uz Kolomb-BeSaru. Pa celam vesela rinda 0aZu. Péc
stundas un 10 minatém jau esmu virs Adraras. No Sejienes iet
takas uz visam pusém, un es stavu lielas miklas prieksa, kul*a
nu ta Tsta.

Karte «uz zaka». Viena centimetra 10 kilometru. llgu laiku
rinkoju un punktieréju. Gribu jau nolaisties Adraras aerodroma,
kur redzams raksturigais krusta veida mdaris - angars lidmasinu
aizsardzibai no véja, kad pamanu, ka 2 takas apzimétas ar
maziem stabiniem katra pusé. Tai, kas uz ziemeliem, vajadzétu
iet uz Kolomb-BeSaru; otra uz ziemelu ritiem - it kd uz
El-Goelu.

Lidoju pa ziemelu taku un kad péc 50 kilometriem ieraugu 2
oazes ap kilometru vienu no otras, tad zinu, ka esmu uz pareiza
cela.

CelS iet atkal par smilSu tuksnesi ar augstam klejojosam
kapam. Vgjs tik stiprs, ka virzos uz. priek8u vislielakais ar 100
kilometru atrumu. Lidmastnu tomeér nesvaida un redzamiba ir
arkartigi laba.

Vietam saskatu izzuvuSus milzu ezerus, vietam platas dzilas
upes, bet bez Gdens. Kadreiz te tecéjuSas varenas straumes.
Kadreiz pat Sachara nav bijis tuksnesis.

Péc trim stundam nonaku apgabald ar 600 metru augstiem
klinsu kalniem. Man jalido gar S0 kalnu grédu. Tad paradas
nelielas oazes ar palmam - te laikam jau ir apak§zemes Gdens.
Laba sajata, kad redzi Sur tur cilvékus. MdaZiga vientuliba
augstu gaisd starp debestm un draudoSo tuksnesi ir briziem



taisni nospiedoSa. Pie lielakas oazes Kerzazas ir francu
paligaerodroms ar krusta veida mdari.

Lidz Sim lidmaSinu nemaz nesvaidija, bet nu sakas
atkal traks dancis. Dabdju veselu stundu lékat «lidotaju
fokstrotu». Esmu kadus 25 kilometrus aiz Igli, kad redzu,
ka kreisaja pusé celas no zemes dzelten-melns makonis, kas
virzas atri un savienojas ar lielo rietumu tuksnesi. SmilSu
véjS! Bet priekSa man skaidrs. Tatad tikai talak. Paiet gandriz
stunda. Tarhitas oaze ar paligaerodromu jau aiz muguras.
Te pékSni redzu, ka viens péc otra gaisa izaug smilSu stabi,
kas lodzidamies k& milzu Clskas Sausmigad atruma skrien
daZzados virzienos.

Es sastingstu. Nu vairs nav labi. Lielais tuksnesis pa labi
varas un mutulo, pa kreisi par akmenaino kalnaju skrien viesuli.
Uz Tarhitu atgriezties vairs nevaru.

Parlidoju Menuara fortu, kas ir tikai 50 kilometais no
Kolomb-BeSaras. VEél paiet 10 minates, tad pékSni visa
apkartne pazid, ietinas peléka smilSu segad. Lidmasinai divaina
karta svieZ gaisa vienu sparnu un asti un pasu griez saniski.
JanolaiZas, cik atri vien var! Citadi beigas.

Pagriezu atpakal uz Menuara forta pusi un ar pilnu gazi
bégu no smilSu viesulvétras. Kadus 10 kilometrus aiz forta
starp klintim saskatu nelielu ITdzenu platformu. Nav ko gudrot!
Zeme!

Kontakti izslégti. Lidmasina ripo pret véju, ko noteicu péc
viesula stabiem. Te péksni no labas puses man uzskrien virsi
viens no Siem smilSu stabiem. Lidmasina sasveras uz vienu
riteni, atkrit atpakal un pagriez kratis véjam. Es izlecu no
lidmaSinas - glabts!

Tagad jaglabj lidmastna. Pielieku visus spéekus un sagriezu
to ar asti pret véju. Aizbazu iesiicamo un izpuSsamo cauruli
ar lupatam, a'tsienu stdres. Tikko esmu ar S0 darbu gala, ka



Sausmigais tornado klat. Uzgulos uz kermena pie astes. Un nu
- gaidtt, gaidit, ka teica kapt. Mari.

Pa gaisu lido siki oli un smiltis. LidmaSinu valsta no vienas
puses uz otru. Briziem liekas, ka to salauzis gabalu gabalos.
Laime, ka esmu sagriezis ar asti pret véju, citadi no tas batu
paliku3as tikai drupas.

Mutei man prieksa Salle, uz acim lidotaja brilles, bet tomér
mute un acis pilnas smiltim. Gaisa lidojot visu laiku stipri salu,
bet te uz zemes aukstais véj$ mani bada ka ar adatam.

Apméram 40 mindtes ilgst Sausmiga raganu deja. Tad vétra
klGst mazaka, viesulu stabi retaki un es varu atvilkt elpu. Esmu
atkal laim1gi izglabies no bojaejas.

Samekléju lielus akmenus, sakrauju tos uz astes. Tad
steidzigi izvelku savu pédéjo kreklu - citi visi man jau mugura
- un dodos kalna klints pavénT uzvilkt to mugura. Nevaru
izturét Sausmigo aukstumu.

Garastavoklis arkartigi labs. Cik tur trika, ka batu jasaka
ardievas 8ai pasaulei. Rodas arT liela apetite. Mans «pieliekamais
kambaris» ir bagatigs un ierikojies astes aizvéja uz brezenta,
iekoZzam pusdienas visi tris - misters Tombuktu, miss Gao (ta
nokristija manus pértikiSus Gao eskadrilas méchaniki) un es.

Tas nekas, ka véjs visu apbarsta smiltim. Neviens lopins,
édot baribu ar smiltim, nav nomiris. ArT man tas nevar nakt par
launu - iztirit «magu». Paédis un drusku atpaties, eju paklejot.
Apskatu savu aerodromu. Tas apméram 200 uz 150 metru
liels ITdzens uzkalns. Visapkart akmenainas dzilas gravas. Viss
ieslégts no trim pusém - vakariem, ziemeliem un ritiem - ar
kalnu grédam. Tas arT ir bijis mans glabins.

Visapkart ne mazako dzivibas zimju. Esmu Seit jau tris
stundas. Ja te tuvuma batu cilvéki, tie batu jau klat. Uzrapjos
kada kalna un maza Leika fiksé visu atminai. Fortu nevar
saskatTt, to aizsedz kadus 3 kilometrus attala kalnu gréda.



Par talaklidoSanu nav ko domat, jo véj$ tc kalna ir tik stiprs,
ka gaz no kajam zemé un gaiss pilns smiltim. Ta tad Sonakt
jagul tuksnesr.

Tad prata ieSaujas, ka Kolomb-BeSaras eskadrila mani velti
gaidTs un rit varbdt dosies meklét. Nolemju uzrapties nakosaja
kalnu gréda un, ja forts nebds talu, aiziet Iidz turienei.

Nakosas grédas galotné saskatu kaut ko Itdzigu vecam
pilsdrupam. Kad pieeju tuvak, tad redzu, ka tie ir akmens
kalnu nobrukumi. Vietam jaiet cauri dzilam aizam, kur smiltis
saskatamas dazadu zvéru pédas. Turu gataviba savu pistoli

tomér ierocis. Uzrapies kalna, redzu apak3a 3 kilometru
attaluma balto fortu. Péc pusstundas esmu tur.

No visam malam man uzbrik daudz sunu, no kubiem gptti
atkauties. Redzu forta jatnieku nodalu, kas noseglo zirgus.
Jatnieki turbanos un sarkanos bumusos. Visapkart fortam
dzelondraSu Zogs. No forta iznak un stadas prieksa forta
komandants, spahi jatnieku pulka apakSvirsnieks Gurdons, kas
ar savu jatnieku nodalu apasrga So sektoru.

Ladzu piezvantt pa telefonu uz Kolomb-BeSaru eskadrilai,
ka smilSu vétras dél esmu nolaidies Seit un Kolom-BeSara
atlidoSu tikai rit.

Forta komandants, izdzirdéjis, ka nakti gribu pavadit pie
lidmasinas, dod man ITdzi 5jatniekus un guléSanai 3 burnusus.
Mani ieltidz vakarinas forta. Saku, ka nevaru uz ilgu laiku atstat
lidmaSinu vienu, ka man jasteidzas atpakal. Tad norunajam, ka
jatnieki paliks pie lidmaSinas un es atgrieziSos uz vakarinam
fortd, un tad eskorts mani atkal pavadis Iidz lidmasinai.

Te loti bistams apgabals, bieZi vien uzbrokot daZadas
bandas. Nesen tepat pie forta noSauts kads generalis, kapteinis,
leitnants un 2 instruktori. Tapat kritusi art daZi jatnieki. Man
rada tragediju vietas - akmens kaudzes virs jatnieku kapiem.

Bandas liela atruma uzbrikot mierigajam 0dzém un tad



pazldot kalnos. Tadél artjatnieku nodalas pa dienam patruléjot
gar taku.

Saule vél nav nogédjusi, bet uz naktsgulu forta jau apstajas
kads smagais kara auto un dazi ézelu dzinéji.

Man ar anglu segliem apseglo skaistu Skimeli un es, kopa
ar 5 spahi un pasSu forta komandantu, dodos pie sava putna.
Strauji jajot 45 minQtés esam klat.

Spahi brinas, kur lidotajs iemacTjies jat. Es saku, ka visu
laiku jaju 130 zirgus (DZipsiju), péc tam jat vienu ir tirais
nieks.



Spahi norikojas naktsgulai pie lidmaSinas, bet es ar
komandantu dodos atpakal uz fortu. Pa to laiku irjau satumsis.
Meéness lej savu sudraboto gaismu par drimiem tuksneSa
kalniem. PékSni uz kalna virsotnes pazib kada éna. SerZants
norauj no pleca karabtni, es satveru savu brauninu. No divam
pusém uzmanigi tuvojamies kalna virsotnei. Nepatikama sajta.
Vai tieSam kads rifkabilu partizanis? Neko nevar saskatit.

Te melna éna paslid aiz akmeniem. Karabines S$aviens.
ArT mana pistole divas reizes ierejas. Tad aulekSos metamies
pie melnas énas, kas valstas pa zemi. Mans zirgs paklip, bet
tadal ir atkal uz pekdm. SerZants dod Zélastibas Savienu hiénai.
Loti liels eksemplars. Te to esot seviSki daudz tapat ka visa
Sachara.

Forta galds klats 5 personam. Ar mums vakarino arl 2
instruktori no kara automobila. Servize visprimitivaka - metalla
krazite un blodinas. Vai tad karaviram vajag kada greznuma!

KamTna spréga sausie zari un vaja, kiposa petrolejas lampina
apgaismo masu mielastu. SerZants uzstajas kd nakas: netrakst
art ne spargelu, ne siera; desertam pat ananasu bundZina
atverta.

Péc 3 méneSiem serzants dosies atpakal uz Kolomb-BeSaru
atp0ta; tad vina vieta te naks cits. ArT leitnants dodas uz Tarhiti
oazi - 3 méneSu trimda, lai apmainttu kadu citu, kas turjau 3
ménesus nodzivojis.

Pulksten 10 vakarajaju atpakal pie lidmasinas. Mani pavada
atkal 3jatnieki. Lidzi irart 2 suni. Man pleca karabTne un tarba
50 patronas - var nakti noderét.

Soreiz mans kumel$ seglots ar stavajiem arabu segliem.



NepieraduSam jajicns ar tiem ir nogurdinoSs. Arabi nejaj rikSos
ka parasts, bet atspiezas uz loti Tsajiem kapSliem ar visu pédu.

Pie neliela ugunskura gul mana lidmasSinas apsardze.
Apldkojis savu putnu, es novietojos ugunskura tuvuma, satinos
savos bumusos un méginu aizmigt.

Bet miegs bég. Nakts gaiSa, dzidra. Visa smilts sen jau
nosédusies un nevar teikt, ka priek§ dazam stundam te batu
varTjies raganu katls.

Atskan 3akalu rieSana un hiénu vaimanas. Divaina nakts
tuksnesT, pasakaina Afrika.

Uz rita pusi burnusi vairs nevar mani sasildit. Atsézos pie
ugunskura un ldkojos kvélojoSas oglés. Netdlu stav misu
seglotie zirgi.

Savadie jatnieki, kas franciski neruna, savadas uniformas,
meZonigd apkartne un nedroSibas romantika atstdj mant
neizdzéSamu iespaidu. Ja es pieredzéSu bérnu bérnus, tad
vectévs Cukurs varés mazajiem stastit par savam briniSkajam
odisejam Afrika. Tai laika vairs $adas romantikas nebds.

1 marta. Pilnigi bezmiega nakts, jau treSa no vietas. Esmu
ka salauzts. Tados apstaklos par talak lidoSanu nav ko domat.
Man jaizlido I1dz Kolomb-BeSarai un japaliek tur, citadi nebas
labi.

Motors sasalis un paiet vismaz pusstunda, 1Tdz to iekustina.
Aizbraucu talak laukuma kaktd un tad startéju. Nezinu kadeél,
Soreiz lidmasina celas smagi. Vai arT ta batu piekususi?

Gaiss dzidrs, redzamiba laba, un péc 20 minatém esmu virs
Kolomb-BeSaras. Ta ir odze pie 1500 metru augstas DZebel-
BeSaras kalnu grédas pakajes. Liels aerodroms.

Neskatoties uz 1so lidojumu, esmu Sausmigi nosalis. Rokas
bez cimdiem sastinguSas. Redzu lielu véja raditaju burta T
veida un nonémis drusku gazi, spirdléju virs aerodroma. Apaksa
iznakusi lidotaji un péta latvju putnu. Tuvojoties zemei, nemu



virzienu pret véju un nolaiZzos. Nesaprotu, kas ir, tikai manu,
ka mani nes arkartiga atruma. lzturu un kad lidmasina ripo, tad
redzu, ka aerodroms ir stipri nelidzens, ar akmeniem.

Péksni lidmasina liela atruma grieZas uz kreiso pusi, nolauz
piesi un dauza kermena galu pret zemi. lzslédzu motoru.
LidmaSina apstajas.

Izlecu ara un nu saprotu, kas par lietu. Esmu nolaidies pa
véjam, kas pas ar atrumu ap 30 kilometriem stunda. Kadus 200
metrus no manis ir véja raditajs. Vai tieSam es nebdtu pareizi
ievérojis véja virzienu?

Metos pie ta un redzu, ka tas rada véja virzienu pretéju
patiesam. PienakuSie méchaniki man paskaidro, ka tas vakaréja
smilSu vétra iesédies un ta palicis.

Esmu saSutis, ka man gandriz bija jasalauz lidmaSina par
niekiem. Ja véja raditajs nestrada, to vajadzéja nonemt. Lieku
tolin to sagriezt, lai kadai citai lidmasinai neklajas tapat. Tikali
mana C 3 platas Sasijas (braucamas dalas) dél tiku cauri ar
piesi vien. Rezerves piesis man ir I1dz no Dakaras un to dazas
minQtés apmainu, ta ka lidmastna ir atkal kartiba.

FranCi mani mierina. Saka, uztaisiSot divus citus nolauzta piesa
vieta. Atbildu, ka man nav Zél pieSa, bet ka nevaru samierinaties
ar to, ka gandriz lidma$inu salauzu vinu katribas dél.

Mani novieto kada militara maja, kur laba istaba un miksta
gulta.

Esmu nolidojis atkal 2100 kilometrus un gribu parbaudtt
motoru, filtrus, sveces. Bet galvenais - salapit sevi. llgak ta
nevar iet ka tagad.

Virsnieki rada man savas eskadrilas fetiSus - jaunu lauveni
un nelielu, niknu leopardu. Esot bijis ar1 llsis, bet tas miris no
ievainojumiem, ko dabdjis cTna ar leopardu.

Pécpusdiena man automobilT izrada Kolomb-BeSaras oazi.
Te ir ap 100 iedzimto. Garnizona ap 600 kareivju, to starpa



arzemnieku legionari. Lieladalagarnizonapatlaban cinas kalnos
pret rifkabiliem, jo franCi neatlaidigi cenSas ienemt neatkarigo
rifu territoriju, uzbrikot no Agadiras un Kolomb-BeS3aras.

Vakara smilSu vétra prasijusi divu lidotaju dzivibas. No
Fezas uz Kolomb-Be3aru lidojusi lidmasina ar «Gipsy Major»
motoru. Pie stlres bijis vecs gaisa vilks, Air-France lidotajs.
Kad ta vakar neatlidoja, to Sodien talin mekléja kara lidmasinas
un atrada kalnos sadragatu.

Apkartéjie iedzivotaji stasta, ka ta iekritusi kalnos un lidotaji
uz vietas nosisti. Zél nelaika zudu$as dzivibas. Aviacija vél ir
kusls zidainis varenas dabas priek8a. Kur §1s divas satiekas,
tur pa lielakai dalai zaudé aviacija. Visiem nav tada laime ka
man.

Pécpusdiena sakartoju lidmaSinu un parbaudu motoru. Art
Sejienes eskadrila man dava uz lidmasinas savu nozimi.

Vakarda mani aizved uz kafejnicu. Ta pilna kareivjiem un
legionariem - Siem baltajiem vergiem. Fotografét legionarus
un vinu darbu ir aizliegts. Es arT Soreiz gribu ievérot Francijas
noteikumus un par tiem neka nerakstrt.

Latvju zéniem tomér varu sacit: nav nekddas romantikas bat
par legionaru. Tur vieta tikai pasaules salaSnam. Sargieties no
iestasanas legiona.

Kafejnica spélé vacu damu kvartets - miera laika izlaidums.
Tas arT ir viss sieviSkais personals.

Péc vakarindm avidcijas nomelné mani aizved majas.
lenemu divkarSu porciju sedobrola - buljonam Iidzigas zales
guléSanai. Un aizmiegu. Gulu ITdz pulksten 2 rita, bet tad atkal
bezmiegs un es valstos ké blukis pa savu gulas vietu.

Mazie pértikisi gul man kajgalt. Tie gul saldi. Kaut es varétu
ta gulét. Kad baSu dzimtené, tad guléSu ka nosists, un, man
Skiet, baSu vesels no visam kaitém.



2. marta. Neskatoties uz bezmiegu, lidz pulksten
desmitiem valstos pa gultu. Esmu noguris. Tad celos augsa
un eju meklét cimdus un siltu apgérbu. Pas stindzino8i auksts
ziemelis. Smiltis iet pa gaisu. Lai glabtos no aukstuma,
nopérku arabu burnusu - jau drusku labak. Izmekléju visu
pilsétu - ne cimdu, ne siltu drébju. Ja varétu sameklét
jéradas, uzsatu provizorisku kaZzocinu, bet arT to nav. Salstu
Sausmigi.

Pécpusdiena aerodroma saleju degvielas. Fran¢i man iedod
karti I1dz Oranai un tad viens no leitnantiem ved mani uz arabu
pilsétu. Visapkart tai maris ar daziem torniem. lek3a visas ielas
segtas. Galiga tumsa. Ar kabatas lukturiti man rada gaismu.
Vesels labirints, pa kuru staiga arabi un bérni.

Sievietes savos dzivoklos. Viena tada iegaju. Sievietes sak
spiegt. Leitnants sauc mani atpakal un saka, ka majas ieksa iet
nedrikst. Arabi negribot savas sievas radit.

Savadi ir klejot pa tadu pilsétu. Sad tad galva atsitas
pret kadu dziedu, ka nobauk$ vien. Vietam man rada lielus
akmenus, kuriem apali izdobts vidus. Tas pulvera berzamas
masinas. Kara ar franCiem 8adas primitivas pulvera dzirnavas
arabi razojusi sev municiju.

Leitnants saka, ja es véloties, vin§ mani aizvedisot uz 4
kilometri attalo oazi - Abadla, kura ir loti interesanta ar savu
izbavi un Odens apgadi. Protams, ka no tddam lietam nekad
neatsakos. Satinos cieSaki bumusa, uzlieku uz acim brilles, jo
smiltis putina Sausmigi, un tad vecs Réno automobilis mas nes
pa saméra lidzeno celu ara no Kolomb-BeSaras.



Auksts véj$ lien manam bumusam cauri un man klab zobi
no sala. Kas nu vél bds Eiropa?

Péc 3 kilometriem nogrieZamies no galvena cela sanus, un
driz vien auto apstajas pie oazes. Mums pretim nak oazes Kaids
- cilts virsaitis, vecs, cieniga izskata arabs ar sirmu bardu un
patikamu melodisku balsi. Vin§ mis apsveic, pieliekot roku pie
pieres un kratim un beidzot uzliekot raditaja pirkstu uz lapam.

FranCu lidotdjs savd 4 gadu dienesta laikd jau iemacTjies
runat arabiski un l0dz kaidam atlauju apskatit oazi un majas,
jo es, raug, esot atlidojis no talam zemém un par tadam lietam
loti intereséjoties. Kaids laipni to atlauj un par cela vadoni dod
mums savu délu.

Oaze loti Tpatna. Leitnants stasta, ka Sada veida oazes visa
Ziemelafrika esot tikai divas: Timimuna, ku™ai lidoju garam
aiz Abraras, un 8.

Udeni oaze dabd no 10 Iidz 15 kilometru attaliem kalniem.
Apak$ zemes, 15 vai 20 metru dziluma, izrakti kanali, kali
pastavigi jatira, lai tic neaizséré. TiriSanai uz katriem 20-25
metriem ir aka, kas sniedzas lidz kanaliem. Var iedomaties
milzu darbu, kads vajadzigs, lai piegadatu Gdeni oazei, kur zalo
palmas, aug oranZas, auglu koki, dazadas saknes.

PaSa oazé hdens tek cauri divainiem grotiem zemes apaksa,
iznak ara virs zemes un ielien atkal zemé. Lielakas bedrés peld
pat mazas zivtinas - mailites jeb sardines, ka vinas te sauc, un
¢apo diezgan daudz papravu brunurupucu.

Starp palmam Sur tur izkaisitas arabu majinas, bet galvena
dzives vieta ir senlaiku bruninieku pilim Iidziga «pilséta», ja ta
to varétu nosaukt. Tai visapkart augsts mala maris, kas lietus
laika bieZi bojajas un tade| biezi jalabo.

Pa mazam durvtinam ieejam pilsétd. Tur pilniga tumsa.
Labirints pie labirinta, no kuriem sveSinieks nezin vai varétu
viens pats bez pavadona iznakt lauka. No Saurajam ejam pa



labi un pa kreisi ir pieejas dzivoklos, bet, respektéjot arabu
majas kartibu, tagad sargos tajos ieiet.

Kada vieta iznakam ara tada ka laukuma. Seit ved kapnes
leja pie akas. Tur salastjies diezgan liels sievieSu bars, smel
adeni, berz traukus, mazga velu.

Sievietes, ka jau parasts, bez runaSanas nevar iztikt un
tade| te knada diezgan liela. Sejas tdm nav aizsegtas, jo
neviens virietis te vinas neredz. Mani tas nav vél pamanijusas
un es, paslépies aiz kdpném, noskatos, kadas tad nu ir tas
pasakaini dailas arabietes, par kuram tik daudz esmu lasijis
romanos un kuru burvigds sejinas tik retam eiropietim
izdodas redzét.

Jasaka, - esmu stipri vilies. Tas nav nekadas seviSkas
skaistules, sejas dzelteni balas, melnie mati sapiti bizés, austs
lieli gredzena veida auskari, ap kaklu dazadas krelles; apgeérbi
raibi, platas bikses daudzas krokas.

Acis lielas, melnas, unja tada arabiete aizsedz savu gimtti ar
baltu priek8karu, ta ka var redzét tikai acis, tad katrs fantazija
var talako iztélot péc savas gaumes. Bet redzot S§is dailavas
bez aizkara, fantazijai vietas vairs neatliek un jaapmierinas ar
Tstentbu, kas nemaz nav tik pievilciga.

Beidzot esmu pamanits, un nu sakas spiegSana un slépSanas.
Ar steigu meklé aizkarus, svieZz uz galvam lakatus, bet var
redzét - launa nenem, ka vinu dailumi ir izspiegoti.

Smiedamies meés ejam talak atkal pa dazadiem labirintiem,
kapjam pa vitnu kapném kaut kur uz augSu, tad uz leju un
beidzot mums pazino, ka esam pie Kaida dzivokla. Kaids
mas aicina uz tasi téjas. Ta ka esam nosalusi, tad ar pateicibu
piedavajumu pienemam.

leejam diezgan lield telpa. Mazi Cetrstlraini logi, kas iziet
uz oazi. Esam it ka treSaja stava. Gridu klaj tepikis, Sur tur
izmétati spilveni, kakta savada apkalta arabu lade, ITdziga masu



vecmaminu pdra ladem. Uz kadas kastes novietots patafons,
gar sienam ieroCi.

Kaids mas l0dz apsésties un pats, tupeles novilcis un nolicis
tas blakus tepikim, apséZas uz sakrustotdm kajam. Es paskatos
uz savam puteklainam kurpém un vilcinos kapt uz tepika, bet
kaids man maj, lai tikai kapju droSi. Lielas pédas atstadams, es
art sakrustoju kajas un apsézos.

Kaids svinigi gatavo téju maza, ar karstu Gdeni pildita
kannina. Tas ir vesels ceremonials. Vinam priek8a 3 mazas
glazites. Kasté sadauzita cukura galva, otrd kasté zala téja,
kadu jau dzéru pie kanibalu virsaisa Balabo Maigas.

Virsaitis gatavo mums téju ar tadu svétsvinibu, it ka tas
batu vissvarigakais darbs pasaulé. lebéris téju kannina, vins
iemet tur cukura gabalus, tad no kanninas lej téju viena glazite,
nogarso to, tad lej to atpakal, atkal nogarSo ar lielu «muziku».
Beidzot téja gatava un to pasniedz mums.

Ta ir dedzinoSi karsta, salda un garSiga. Ar1es to nogarsSoju
ar lielu troksni un saku, ka téja ir «<mzjan», tas ir - laba. Man
prasa, kur esmu macTjies So arabu vardu. Saku - Rio dc Oro.

Sarunas pamazam périet uz kara operacijam Atlasa kalnos.
Var redzét, veco vadoni tas loti interesé. Bet neka iepriecino3a
vin$ nedabd dzirdét. Spéciga Francija ielenkusi kalnieSus no
visam pusém un dzelZainais loks pamazam savelkas arvien
cieSak un cieSak. Varbat péc nedaudz gadiem visa Atlasa
plivinasies sarkan-balti-zilais Francijas karogs.

Leitnants man vélak pastastija, ka pret kaidu pastavot stipras
aizdomas par vina piedaliSanos partizanu kard, uzbrukumos
automobiliem, nelielam karaspéka dalam. Bet tieSu pieradijumu
neesot.

IzdzéruSi vél vienu krizi téjas, celamies un pateicamies
laipnajam nama tévam, kas mas pavada Iidz automobilim un
tad, atvadijusies, dodamies atpakalcela.



Kolomb-BeSara edu vakarinas lidotaju kluba, bet nekas
negarSo. Jatu, ka nav labi. Mani sak kratit drudzis. Laipnie
lidotdji noved mani steidzigi uz maju, lai varétu atpasties un rit
doties cela. Ritdienai franci pieprasijusi meteorologiskas zinas
no visam kalnu stacijam I1dz Oranai.

Satinos segas un ienemu labi daudz chintna. Tombuktu ar
Gao saritinas man pakaklé un sakéruSies maza kamolina atri
aizmieg. Kaut man bitu iespéja ta gulét.



3. marta. Visu nakti Sausmigs drudzis. Neesmu aizveéris ne
aci. Esmu bez spéka, salauzts. Jauks laiks, bet par lidoSanu nav
ko domat. Ja Seit bltu aptieka, varétu nopirkt kadas zales, bet
Seit nav neka.

Gulu Idz pusdienai, tad ar mokam apgérbjos un aizvelkos
uz angaru pie lidmaSinas. LidmaSina man ir pudele ruma.
Samekléju to un tad atpakal uz majam. Arabiem lieku uztaistt
karstu téju, sadzejos labi daudz groka un noriju4 grama kapsulas
chinina. Briziem Sausmigs karstums, briziem aukstums. Es
svistu, svistu bez gala, aukstiem sviedriem. Lai nu ka, ceru, ka
bas labak. Lai varétu iemigt, sadzeros vél sedobrola «Roche»
buljonu un desertam noriju 3 kapsulas aspirina. Kilis esot
jadzen ara ar kili. Redzés, kas nu iznaks.

4. martd. Atkal Sausmiga nakts. Bezmiegs un aukstums.
Drudzis péargajis, bet nemaz nav spéka. Nav arT apetites. No
sviedriem sega nokrasojusi palagus sarkanus.

Arabs atnes man dazas oranZas un mana sakaltust mute ar
baudu sic suligos auglus. Shtu arabu meklét kadu ka™a arstu.
Vel viena tada nakts un mani varés nosatit uz Rigu.

Driz ar1 ierodas arzemnieku legiona galvenais arsts,
kapteinis. Laipns kungs. Konstaté man veco malariju, tad gripu
un stipru parpalésanos, gandriz nervu sabrukumu. Paraksta
man pusotra grama chinina diena, 6 tabletes aspirina un nervu
arstéSanai sola atsattt no slimnicas radikalu Itdzekli. Protams,
honoraru nenem.

Bet man japaliek gultad. Tatad par lidoSanu varu tikai sapnot.
Ka apburts Sis mans lidojums. Agrak kavéja motors. Tagad
lidotajs un motors. Kaut vél vismaz tiktu ara pie cilvékiem,



pie civilizacijas. Seit, akmenu un smilsu tuksnesi, gulét ir
Sausmigi.

Driz ierodas legionars ar medikamentiem. Vacietis no
Sacharas apgabala, gadus 25 vecs. Esot bijis ar draugiem
kneipé, ietaistjis kartigu «kiveri» un kad atjédzies, bijis jau
legionars un cela uz Marselu. Tad bijis jau par vélu. Stastot tam
mirdz asaras acts. ST dzives skola tam bijusi sara, rigta. Tagad
vél atlikuSi dazi ménesi, tad atpakal uz dzimteni.

Kad ienemu atnestas kapsulas, tad liekas, ka mani nospiedTs.
lekSas saraujas krampjos. Kadu bridi domaju, ka legionars zalu
vietd aiz parskatiSanas bls man atnesis kadu indi.

Pécpusdiend iekritu savadad snauda un pamostos tikai
vakara.

5. martd. Drudza nav. Ausis no ienemta chinina daudzuma
dZingst ta, ka esmu gandriz kurls. Par éSanu nevaru ne domat
- tdlin griezas slikta diSa. Spéka nav. Gulu un skatos, ka mani
pértikiSi spéléjas loga aizkaros. Tie - divi. Tiem labi. Tikai es
viens pats... B&digi. Drimi. Tads ir lidojums uz Gambiju. Vai
to varéja domat?

6. martd. Uzcelos agri. Nakti biju guléjis diezgan labi.
Nevaru te vairs paliki, Sausmigi ta uz vietas gulét. Piecélies
streipuloju no nespéka. Panemu savus portfelus, uzgérbju
dzelabu un burnusu - esmu kaTsts arabs. Tad IénTtém, ka vecttis,
¢apoju uz aerodromu. Kad atnaku aerodroma, pulkstenis jau
pari septiniem.

Lidotaji izbrinTjuSies prasa, vai lidoSu. - Ja. Lai izvelk
lidmasinu. C 3 izvelk un es IenTtém salieku savas nedaudzas
mantas, savus pértikénus.

Lidotaji aizsatijuSi uz klubu péc kafijas un sviestmaizém,
un es pirmo reizi péc trim dienam édu. Edu bez apetites, lai
batu drusku vairdk spéka.

Laiks izskatas diezgan jauks, debess dzidra, bet pas$ stiprs



ziemelis. L1dz Oranai ap 740 kilometru - diezgan liels gabals
ko raut tada fiziska stavoklt, kada patlaban atrodos. Bet ta ka
pa celam ir vairaki paligaerodromi, tad, ja bas slikti, varésu tur
nolaisties.

Kads no lidotajiem atdod man savus adas cimdus. Tos no
vina atpérku. Bet tie ir auksti un neko nesilda. Tomér labak.

Tsi priek$ 9 kéapju sava putna un, atvadijies no visiem, dodos
talaka cela. Soreiz meteorologiskas zinas nebija pieprasitas un
kads Atlasa laiks, to nezinu.

Rams. Gaisad nemaz nesvaida un redzamiba loti laba. Kalnu
grédas var redzéet 80 Itdz 100 kilometru attaluma. Lénam kapju
augstak un augstak. DzZipsijs strada, bet vina darbtbu nevaru
dzirdét, jo ausis dzingst. Kaut kdda savada pliekana ddsa,
briziem reibst galva un liekas, ka lidmasina grilojas. Bet tas
tikai ta liekas. Ta iet normali.

Augstuma mérotajs rada 2000 metrus, tad 2500, 2900 un
beidzot 3000. Arkartigi auksts, stindzino$s. Augstak vairs
nekapju, jo augstakie kalni DZebel ben Ikru, kas manjaparlido,
ir 2500 metru augsti.

Citur lidojums iet par ielejam vai augstiem I&ézeniem
pakalniem. Burvigi skaista panorama. Kalnu virsotnes sniega,
pakajes melnas, pelékas, violetas, brinas. Vietam dzeltena
tuksneSa smilts. Liela rietumu tuksneSa vilnotas smilSu kapas.
Stipra pretvéja dé| lidmasina Iéni virzas uz priekSu. To nemaz
nekustina, tik mierigi plast auksta gaisa straume.

Bet man kldst ar katru bridi sliktdk un sliktdk, un es jau
nozéloju, ka esmu devies SinT lidojuma. Vislielakas bailes
man sagada tas, ka nevaru vairs vadit lidmasinu. Briziem,
kad man liekas, ka lidmaSina iet labi, instrumenti rada, ka
viens sparns nokaries uz leju un tad tikai to ievéroju. Briziem
augstuma meérotajs rada 3200 metrus, briziem 2700, 2900. Ta
tad lidmaSina neiet taisna linija.



Atpakal lidot liels gabals, bet I1dz Ain-Sefrai 70 kilometru.
Nolemju lidot ITdz turienei un tad nolaisties.

Apaksa milzigie Ksuru kalnu masivi, kas pacelas pari par
2200 metriem. Te par nolaiSanos arpus aerodroma nav ko
domat.

Reizém pat instrumentu délis sak lekat man acu prieksa.
Slikti, slikti. Tas 0Z péc «koka kastes», no ku™as ara tikSana
nav. Kade| slims bddams lidoju? Kur mana parasta uzmaniba?
Kapéc par to nedomaju?

Meéginu koncentréties, lai varétu vadit lidmasinu. Labas
rokas pirksti stingst. Esmu spiests vadit ar kreiso roku. Labas
rokas pirkstus kozu, dauzu gar lidmasinas bortu, berzéju gar
burnusu. Labi, ka man I1dzi dZelaba un burnuss, citadi nosaltu.
Nekad neesmu juties lidmasina tik nejédzigi ka tagad.

Priek§a man augstais DZebel-ben-lkrd, tam otra pusé Ain-
Sefra, laukums ar angaru. Tur blGSu glabts. Tikai vél novadit
I1dz turienei. ArT kreisd roka sastingst. Pirkstu galus nemaz
nejatu, tie krampjaini apkéerusi stari.

Kad doméaju - nupat beigas, liktenis nak man paliga un atkal
glabj mani. Jo tikko esmu uz lield kalna virsotnes, lidmasinu
sak tik briesmigi svaidit, ka nedaudz mirklos jau lidoju gar
pasam Kklintim - esmu zaudégjis augstumu vairak ka par 400
metriem! DZipsijam pilna gaze un no nervu satraukuma asinis
sak straujak rinkot, galva klast tira.

Kad esmu virs Ain-Sefras un redzu dzila ieleja mazo
aerodromu, tad pariet patika nolaisties un es rékinu, vai
nevarétu sasniegt ap 110 kilometru attalo MeSerijas aerodromu
un nolaisties tur.

Vél pari 2300 metru augstais DZebcl-Aisai, vél traks dancis
virs Skautnainam kalnu galotném. C 3 iet ka nadkas. Tikai viena
nelaime - Sausmigi salst laba roka. Bet to dauzu tik stipri pret
bortu, ka td no sapém karst. Un ta pamazam, pamazam talak un



talak uz ziemeliem, pari kalniem, smiltim un sals ezeriem.

Tikai kreisaja pusé, kur paliek pédéjais Hamianes smilSu
tuksnesis, uz vairak k& 1000 metrus augstd Itdzena pakalna
redzamiba kldst arvien vajaka. Tur griezas smilSu putenis.

Driz esmu virs MeSerijas un ilgu laiku velti cenSos saskatit
aerodromu. To ieraugu tikai tad, kad esmu tam jau pari. Tam
nav ne véja raditaja, ne angara. Ko es tagad tur meklésu, kad
man ir daudz labak? Tikai talak, talak!

No MeSerijas eju péc kompasa tieSi uz Oranu, pari 130
kilometrus platajam tuksnesim. Esmu nolidojis tikai 30
kilometrus, kad apaks$a viss atkal pazad dzeltena smilSu virpult.
Lidmasinu svaida ka spalvinu. SmilSu vétra! Sachara negrib un
negrib izlaist mani sveiku no saviem apkampieniem.

Bet arT manT mostas spitiba. Tuksnesis nav liels. Smiltis
ITdz manim neuzkaps. Uz priekSu un uz augSu! Man jarcdz. zila
Vidusjara! Slikti tikai, ka nevaru orientéties.

Paiet vesela stunda cina ar salu un vétru. Kalnu virsotnes
jau ta pieputinatas, ka celi pilnTgi segti un no majam tikai jumti
ara. Grati pateikt, kur atrodos. PriekSa régojas kaut kas zili
melns ka negaisa makonis. Pa labi sniegotie kalni, aiz manis
dzeltena, necaurredzama masa. Kurss uz ziemeliem. Cela jau
esmu vairak ka 3'A stundas.

Kad beidzas stavie kalni, acim atveras burviga panorama.
Zem manis liela pilséta. Kad orientéjos, redzu, ka ta irTlemsena.
Viena stunda vétra mani nonesusi apm. 50 kilometrus pa kreisi,
jo dzeltend masa nevaréju noteikt nonesumu un turéju ieprieks
aprékinato kursu.

Visur, kur vien skatu metu, apstradati pakalni, gan spilgti
zali, gan brani, gan violeti, kada kura vietd zemes krasa. Daudz
asfaltétu celu, Soseju, daudz dzelzcela Iniju, mazu ciemu un
majinu.

Priek$a zilais makonis izradas nekas cits ka Vidusjdra,



kas Soreiz sagaida mani zila, zila, ar dzidri zilam debesim un
baltiem makoniSiem. Un, kas visbriniskakais, ellas temperattra
sak celties - 50 gradu vieta sak radit 70 - jo arf gaiss klast
siltaks.

Man vairs nav tik auksti, un, ta ka kalni te nav augstaki par
700 metriem, tad noeju leja uz 1500 metriem un turpinu celu
uz Oranu.

Driz saskatu lielo Oranas ezeru. Metu loku virs pasakaini
skaistas zemes, kas zalo un zied un kas jo pievilcigaka liekas
péc iztvikusas, smil3aini puteklainas un peléki akmenainas
Sacharas.

Es metu loku virs civilizétas, modernas pilsétas, virs lielas
ostas, kura daudz kugu, virs palmu birztalam. Beidzot C 3 ripo
pa zalo zali un apstajas pie angariem.

Bezspécigs, tikko dzivs es biju iekapis lidmasina un péc 4 A
stundam pilns spara un dzivibas izlecu ara!

Mani ielenc lidotaji - militarie un civilie. Apsveikumi un
aicindjums pusdienas. Piepildu tvertnes ar degvielam un tad
prom uz pilsétu, meklét kartes talakam celam.

Lidz. pilsétai 7 kilometri. Apstajos viesnica un thdal pa
visiem veikaliem mekléju kartes, bet velti - to nekur nav.
Laipnais Sella firmas parstavis solas man tas sagadat un aizved
mani atpakal viesnica.

Seit ir vanna ar siltu Gdeni, varu vai stundu pluncéaties pa
to. Seit paliks visi melnas Afrikas netirumi. Tirs, ka no jauna
atdzimis, es liekos gulta, iepriek§ ienémis nervus stiprinoSu
Itdzekli, un aizmiegu ka nosists.



7. marta. Pulksten se$os mani viesnica modina Sella firmas
parstavis. Nemaz negribas vél celties. Tomér 10 minatés esmu
jau sageérbies un auto ved pa gludo Soseju uz aerodromu.

Kartes tikai no Oranas Iidz Alzirai. Ta tad no lidojuma uz
Tunisu nekas neiznadk. Paiet laicin§, kamér sagrieZzu un saliméju
kartes.

Palaizu motoru, bet DZipsijs nemaz negrib stradat - uz trim
cilindriem vien. Apturu un parbaudu sveces. lzradas, ka Tsa
parlidojuma no Kolomb-Bes3aras I1dz Sejienei atkal daudz ellas
uzdeguma. Tira keza!

Startét varu tikai péc stundas, kad visas sveces iztiritas un
par jaunu saskrivétas motora.

Laiks silts un brinisks. Gaiss dzidrs. Lidoju starp kalniem
par burvigu ieleju. Driz sasniedzu Relizani, Orleansvillu.
Tuvojos Ainrevillai, manu celu aizkrusto DZcbcl-Zakaras un
DZebel-Grametas milzu masivi ar piesnigusam virsotnem. Cik
barga ziema.

Ar 189 kilometru atrumu C 3 traucas uz priekSu. Kad esmu
pari kalniem, apak$a atveras plaSs lidzenums. No Blidas,
skaistas pilsétinas DZebel-Marmusas pakajé, jau var saredzét
AlZiras jaras Iici.

Mans cel$ iet uz Mozon-Blan3u, mazu sadzinu 24 kilometru
attaluma no Alziras, jo tur atrodas aerodroms. Alzira sava kalnu
piegazé paliek sadnus. Kad nolaiZzos aerodroma, dens no3Kkist
uz visam pusém. Esmu trapTjis zalaina pelké un C 3 ir visur
slapjS. Pirmo reizi péc slapjas Spilves C 3 dabl mitrumu uz
zemes. Tas mums abiem ir svinigs bridis.



Atstatumu no Oranas ITdz AlZirai - 140 kilometrus - esmu
veicis 2 stundas 10 mindtés. Tas nav slikti lidots.

Mani parsteidz lielais privato lidmaSinu daudzums SinT
aerodroma. To te 40 vai 50 un gandriz visas ar Dzipsija
motoriem. lzradas, te ir DZipsija parstavis un labi specialisti.

Nu reiz tacu tikSu pie skaidribas, kas ar manu motoru ir.
Kapéc vaja komprcsija, kapéc éd tik daudz ellas?

8. marta. Rita agruma mani aizved uz aerodromu Sella
automobilis. AlZiras vecdkais méchanikis pieiet pie mana C
3, pagriez propelleru un saka, ka ta nav kompresija, kada ir
manam DZipsijam.

Rada man citus motorus - tiem tikko var pagriezt propelleru
mainas punktam péari. Spriedums: nomaukt cilindrus un uzlikt
jaunus virzulu gredzenus. Bet iepriek§ nomontét motoru. Tas un
artvisa lidmasinajanotira no milziga smilSu daudzuma un ellas.
Un tagad netirais un nepatikamais darbs - tirit lidmaSinu!

Loti daudz zinkarigo un apbrinotaju. Visas AlZiras avizés
lieli, loti glaimojoSi raksti.

Galu gala nemaz nav slikti lidmaStnu parbaudtt Alzira, péc
tam vél lidojuma Iidz Tunisai. Tad, ja labi iet, var droSi doties
pari jarai. Ja nu tad vél gadas nolaisties jira - ta nebls mana
vaina. Sis ir pédéjais bistamakais lidojuma posms, péc ta varésu
bdt mierigs.

9. marta. Nomontéju vienu cilindru. Kad méchaniki to
apskatija, tie palika mémi. Virzulu gredzeniem, kuru griezums
parasti ir IT€u-lo¢u veidad vai slips, manéjam ir taisns. Tadeél
art ella ieplast eksplozijas kamera un sadeg vai to izsviez ara.
Tadeél art nav kompresijas. Kad ar lidmaSinu piendks jaunie
gredzeni, kas telegrafiski pieprasiti manam motoram, redzeés,
kadi tie bus.



9. marta. Sodien atkal jauns piedzivojums. No pilsétas
piezvana pa telefonu un prasa péc manis. Panemu stobrinu,
nosaucu savu vardu. Man atbild latviski. lzradas - Seit ir vél
viens Latvijas bérns  Karlis Sneiders, péc tautibas vacietis,
ridzinieks. Pusdienas laika vin§ atbrauc uz aerodromu
motocikla. Dabdjis zinat no laikrakstiem, ka esmu Seit un
tdlin mani uzmekléjis. Vins strada Seit kada fran€u biroja jau
vairakus gadus. LatvieSu valodu nav aizmirsis un es esmu
priecigs, ka péc ilgiem laikiem varu sarunaties latviski.

Alzira ir moderna lielpilséta, pat ar debesskrapjiem -
13 Iidz 15 stavu augstiem namiem, lielu ostu, universitati,
fabrikam. Aiziras apkartné ir milzigi vina darzi. To TpaSnieki
ir lielkapitalisti un visiem viniem savas lidmasinas. Kadai
Zennena §imenei pat veselas septinas, no tam 3 divmotoru.
Kadam no Siem bagatniekiem piederot TpaSumi 700 miljonu
franku vértiba un tas ar savu lidmasinu «azo» pa aerodromu,
ka prieks redzét, un nemaz nedoma par to, kam paliks vina
kapitali, ja vin$ reiz lauztu kaklu.

10. marta. LidmaSina tira, apsegta. Tagad jagaida tikai
virzulu gredzeni.

Sodien pastaigajos aerodroma apkartné, vartijos zala zalité,
plicu pipenes un zilgju: mil, nemil - parlidoSu dzimtené vai
neparlidoSu. - lznaca - parlidoSu. Kaut tas ta batu! Bet vél ir
ko lidot ap 6000 kilometru.

Laiks Seit jauks. Nav pardk karsts un nav art auksts. Slikta
laika dé| gada te nevarot lidot tikai kadas 30 dienas. Tadé| art
te daudz privato lidmaSinu.

11 marta. Sorit agri, ap septiniem, dzirdu: lietus grabinas
pie loga ratim. Sen nedzirdéta mazika. Patikami.



Pécpusdiena kopa ar Sneideru ejam apskatit arabu pilsétas
dalu - Kazbu. Tikko beidzas francu celtd moderna pilséta, tdlin
sakas raiba knada. lelas pilnas arabiem, kas térpuSies bumusos
vai eiropieSu drébés, ar sarkanajam turku cepuritém galva.
Sievietes baltos térpos ar aizsegtadm sejam. Vietdm drizma tik
bieza, ka grati tikt cauri.

Kapjam pa Saurajam ielindm arvien augstak un augstak.
Beidzot tas klast tik Sauras, ka namu augSgali saiet kopa.
Viss netirs. No netirumiem, kas izmesti uz ielas, ndk nelaba
smaka. NetTrumu vacéji tos driz gan novac, uzkraujot uz ézela
muguras, jo ar ratiem te iebraukt nav iespéjams.

Abas pusés ielinam ir mazas bodrites, kur tirgojas ar tabaku,
saldumiem, ceptam desinam. Turpat mazi lokalini, kur var
dzert kafiju, téju, alu, ést «kus-kus péc AlZiras parauga» vai uz
iesma ceptus sirds gabalinus.

Te izstada arT «dzivo preci». Milas priesterienes stav
durvju prieksa un visus laipni aicina iekSa. Te ir Tsta Babele:
francizietes, anglietes, vacietes, italietes, spanietes. Irari melna
kontinenta parstaves: arabietes, négerietes, mulates. Apgeérbi
visdazadakie: no nacionalajiem arabu térpiem - platam biksém
un greznam kaklu rotdm - lidz elegantam vakara tualetém.

leskatTjos viena tada istabina: tur tikko telpas gulas vietai.
Arpusé uz. durvim ar kritu uzrakstits jaunkundzes vards. Tas ir
Zuzannas, Zorzetes, Fifijas, Mimijas, Fatmas, kas te piedava
savu laipnibu.

No daziem lokaliem skan vecu klavieru skanas. Dzird art
arabu stabules un bungas. Pa atvértam durvim var redzét, ka
tur netira térpa griezas kada «muaza» védera deja.

Seit katru dienu notiek kausanas, atrod sadurtus un nosistus
cilvékus. Tadel ar1 francCi ieroCu nésasanu te pilnigi noliegusi
un ja kadam tos atrod, tad to bez varda runas iesédina uz dazam
nedélam pardomam.



13. marta. Sanému virzulu gredzenus. Tadi paSi ka pirmie,
tikai daudz atsperigaki. Meéchaniki brinds par savadajiem
gredzeniem, bet doma, ka labdka atsperiguma dél tie stradas
labak. Tagad jastrada atkal sviedriem vaiga, lai drizak dabatu
lidmastnu lidoSanas kartiba.

13. marta. Ceru, ka rit varéSu motoru nobeigt un tad gribu
daZas stundas palidot tepat virs aerodroma, jo lidojums Iidz
Tunisai ir vairdk ka 700 kilometrus gafS, pa celam augsti
kalni, kur nolaiSanas nav iespéjama, un tadél lidmasinai jabat
nevainojamai.

Cilvéks pie visa pierod, un arT cs esmu jau pieradis pie
visdazadakiem lidojuma apstakliem, nekas vairs nevar
mani parsteigt. Varbat tas, ka naktos nolaisties Vidusjara un
papluncaties aukstaja Gdenl. Tas bdtu nepatikams parsteigums,
pie k& batu grati pierast.

Tagad vismaz varu gulét, un kad parnaku vakara viesnica,
tad acis ITp ciet. Tikai apetite nav laba - nekas neiet pie disas:
prata stav Rigas ciukas karbonade ar kapostiem vai labs sipolu
sitenis. Fran€u virtuves man jau vairak ka diezgan.

Sodien sanemu ieligumu ierasties rit uz pusdienam pie
francu barona un lidotaja Fukokura (Foucaucour) un kundzes.
Drusku neérti, ka jaatgriezas no aerodroma uz pilsétu, bet
atteikt negribas.

14. marta. Pabeidzu motoru un uzliku motora apsegu.
Stradaju visu laiku viens pats,jo méchaniki aiznemti steidzigiem
darbiem pie citam lidmastnam. Ceru rit izméginat lidmasinu.

15. marta. Stipra vétra. Briziem lielus gazes. Izmantoju $o
gadtjumu un parbaudu lidmasinu. Vecéakais méchanikis lauza



galvu par motora nenormala ellas patérina iemesliem un doma,
ka varbat ellas tvertni varétu nolaist zemak, lai ella labak tecétu
tvertné. Tvertne jataisa jauna.

16. marta. Visu dienu stradaju pie skardnieka. Tas tadu
darbu neprot un man visu laiku jabat klat.

Stradaju mierigi: lidot td ka ta nevar, jo plosas Sausmiga
vétra. Viss Alziras Iicis pilns kugiem, kas meklé glabinu.

18. marta. Tvertni nobeidzu tikai pécpusdiena un tadal vedu
to uz aerodromu. Autobusi Saja laika neiet, tadél bija jaiet 5
kilometri kajam.

Gar abam cela malam lieli vina lauki. Kada lauka zied
pupas un to smarza man atgadina talo dzimteni. Man tikas
bat dzimtenes saknu darzos, staigat pa dobém, izraut pa
sarkanam, suligam burkdnam vai grauzt garSigo kali. Kur nu
Vél, ja var pielastt pilnu cepuri ar pupam un novartt ar visam
pakstim. Tas tirais mielasts. Sejienes édiens man nepavisam
neiet pie dadsas.

19. marta. Vakar dabdju krietni izsmieties. Satikos ar daZziem
«tautieSiem», starp kuriem viens ir lietpratéjs izvairities no
karaklaustbas. Vin3 vienmér pret samaksu no Sejienes arstiem
dabd apliectbas par slimibu, kas nelaujot vinam atgriezties
Latvija. Patiestba Sis pilsonis ir vesels ka rutks.

Kad appras’jos, ar kadu slimTbu vins slimo, tas atbildéja - ar
dzelteno drudzi. Splaujot asinis. Es gandriz dabdju krampjus
no lielas smieSanas, redzot cilvéku, kas promené, brauc ar auto,
amizéjas un - slimo ar navigo dzelteno drudzi.

Kad «tautietis» redzéja, ka parSavis par stripu, tad naca
vél lielaki joki: mana istaba sanesa pulkstenus, duncus,
rokas spradzes - lai visas §1s mantas pienemot no «latvieSu
kolonijas» AlZira. Mani aicindja vakarinot vai vismaz iedzert
kadu aperitivu. Visi «tautieSi» piedavajas mani izvadit, lai tikai
pasakot, kad-izlidoSu. Vardu sakot - nezindmu iemeslu dél



Kanibalu daijava

Kanibalu pilséta klintis



Hombori karalis Balabo
Maiga

Hambori pavalstniece ar
tetovéjumiem



Hombori strelnieks speie par godu H. Cukuram

C 3 Hombori aerodroma



Cilvékédaju orkestris

Hombori sieviete



Gao dailava savas telts prieksa Hombori viriesi

H. Cukurs pateicas kapi. Mari par 0



Fran€u lidotaji un mechaniki, kas izglaba H. Cukuru cilvékédéju zemé

Pec atlidoSanas Gao

Skats tuksnesi pie Gao



Melna tirdzniece Gao

Nigeras krastmala



Skats uz Nigeras upi

Zvejnieki Nigeras krastmala



esmu kluvis par vinu elku. Protams, no davanam atteicos un
centos «viesus» atrak izvadit.

Velak dabdju zinat, ka «lojalais» Latvijas déls nobijies, ka
es nesagadaju vinam nepatikSanas, tadée| ar davanam gribéjusi
mani dabdt draugos. Naivie cilvécini!

20. marta. CenSos atrak sakartot lidmasinu, izméginat
gaisa, jo laiks Sodien labs, un tad startét uz Tunisu. Pulksten 10
to izvelk ara saulité un eju gaisa izméginajuma lidojuma. Metu
lokus, spirdléju, kapju makonos un lidoju péc instrumentiem,
neredzot zemi. Trenéjos varbOtéjiem lidojumiem caur
makoniem.

Péc stundas nolaizos. Motors gaisa stradajis labi. Kad
izmeéroju ellu rezervuara - man sak lodzities kadjas. DZipsijs
viena stunda noédis 5 litrus ellas!

Par lidoSanu uz Tunisu nav ko domat. Celda man pietriks
ellas un tad C 3 un es paliksim kalnos. Te kalni nemaz nav
labaki ka Spanija.

Kur vaina? Kas ir ar motoru? Tas sviedis ara ellu pat pa
izpdSamam caurulém. Visa sparnu apaksa ella.

Nav prieka vairs neka darit. Panemu savus 2 portfelus, foto
aparatu un pértikénus un eju uz. sddzu aerodroma tuvuma, kur
guléju pagajuSo nakti. Atkritu gulta un palieku gulot ka koks,
bez jatam, bez domam. Kadél man vienigam tads motors?

No sastinguma mani izrauj saimniece, kas aicina pusdienas.
Edu bez garsas ka salmus, bet galva griezas visadas domas ka
gristé. Kadél man vajadzéja nikt Dakara, mocTties ar motora
iebdvi, mocities tagad? VienkarSak batu bijis C 3 izjaukt,
iekraut kugt un més abi jau sen bltu Riga. Bet tagad? Ja motors
darbosies tik nenormali, tad varu gaidit vislaunako.

Ka pamiris es velkos atpakal uz aerodromu. Tur salasijuSies
visi méchaniki, ir art «Gipsy Major» parstavis Ziemelamerika.
Tie sasauc atkal konsiliju.

to



grabina pa skarda jumtu. Manas istabinas griesti ir cauri un
tdens piles plikSkédamas krit uz galda un gridas.

Termometrs istabd nerdda vairdk par 10 gradiem. Gulta
plata, miksta. Viss tas rada tadu labsajltu, ka aizmirstas visas
bédas. Acis lip kopa un gulu, gulu.

Viss nu batu jauki, tikai nejédzigi ir tas, ka tagad, kad man
vairs neka nav ko darit pie lidmasinas, jaséz un jagaida labs
laiks.

Ap dienas vidu lietus nostajas un es aizklistu uz tuvéjo
miestinu - Mezon-Karé. Sodien te tirgus diena un viss miesting
pilns arabiem. Galvena karta tirgojas ar auniem. Tie te lieli,
trekni, ar garu, biezu vilnu.

Ar auniem pilnas visas malas. Tie sakrauti autobusos un uz
to jumtiem. Pat slégtos limuzinos redz aunu fizionomijas.

Arabi-kalniesi, satinuSies dZelabas un burnusos, ar kapucém
galva, brien pa dubliem. SievieSu tirgd neredz nemaz. Tikai Sur
tur autobusa séz kada aizplivurota gracija.

Kalniesi pa lielakai dalai liela auguma, nodegusi ka bronza.
Seja loti skaisti un paSi stipri atSkiras no pilsétu arabiem, kas
man, nezinu kadel, ne visai simpatiski.

ArT es brienu pa dubliem un cenSos ieskatities §1s tautas
dziveé, tas gariga seja. Kad lietus sak It par daudz stipri un kajas
man samirkuSas slapjas, séZos autobusa un braucu uz Alziru.
Sis slapjdrankis man mil§ - varbit $odien Riga vai Liepaja
tapat 1a€o pa slapjam ielam.

Izklainojos pa AlZiru un kada kafejnica nosédéju vairakas
stundas, klausoties maziku un lasot avizes. Parmainas dél uz
majam braucu vilciena. Seit novéroju, ka braucosie arabi nav
labaki par auniem. Kada maza stacija mana 2. klases kupeja
sabruka iek$a bars kareivju un arabu ar maisiem un pekelém
un omuligi novietojas. To pamanija konduktors un ar kajas
spérieniem trieca visus lauka.



Arabi, pilnTgi k& aunu bars, iesprida izeja un uz konduktora
lamu vardiem vél atvainojas. Tie kajas spérienus uzskatija ka
kaut ko pilnigi dabigu, pelnTtu.

Protams, ne jau visiem arabiem tada verdziska daba. Esmu
novérojis vienu otru reizi kafejnicas un uz ielas tadus cienigus
virus savos tautiskos térpos, ka nezinu, vai konduktors
nesaliektos septinos ITkumaos, ja tads virs vinam ko teiktu.



24. marta. Visu nakti stipri Iist. Manas istabas vida liela
pelke.

Vakar mani bija meklgjis barons Fukokurs, ladzis Ilai
piezvanu. Piezvaniju. lelddz Sodien pie sevis pusdienas. Ar
prieku pienemu uzaicinajumu, jo baronu paris ir loti laipns. Pie
viniem var justies omuligi.

Pie barona Fukokura pusdieno ari slavenais Afrikas, galvena
karta Sacharas, pétnieks kapt. Nebals. Vin$ arT nospraudis
taku no Gao Iidz Reganai, pa kufu lidoju, un vadijis balizu
uzstadiSanas darbus.

Pusdienas édot, dablju zinat, ka manu C 3 apskatijis
Zicmelafrikas «Veritas» direktors Prevo, kamér es nebiju
aerodroma, un |oti cildinoSi atsaucies par manu moderno
lidmasinu, kufai jau patiesiba 7 gadi. Nu es ar mierigu
pratu varu celt degunu gaisa un no augSas noraudzities uz
«lietpratéjiem», kas manus projektus uzskatija par nopietni
nenemamiem.

Protams, vispirms man laimigi japarlido majas un, otrkart,
janoklausas, ko teiks Italijas «speci». ItalieSu kritika man loti
svariga, jo Italijas aviacija ir viena no lielakam pasaulé.

Kas zin, varbat ITdz Italijai nemaz netieku. Laipna nama mate
- baronese Fukokura - nopietni 10dz vinai telegrafét no Italijas
krastiem. Solijas llgt Dievu, lai man izdotos tos sasniegt. Irjau
ari vesels «okeans» parlidojams - ap 650 kilometri, ja nerékina
ap 80 kilometrus pari Sicilijai.

25. marta. Lietus plast aumalam. Par lidoSanu nav ko
domat. No gafa laika aizbraucu uz Alziru. No baznicam nak



lauka laudis ar zaliem zariniem - tatad jau papolsvétdiena. Ari
pa Lieldiendm man nav ko domat tikt majas. Bedigi.

26. marta. Pamostos un klausos lietus grabéSana uz skarda
jumta. List ka pa Janiem.

Péc brokastim braucu atkal uz AlZiru. Tur tomér labak, nav
Sausmigas garlaicibas, kas Seit klusa sadzina. Jatu, ka esmu
saslimisar savado slimibu: mani velkatpakal tuksnesis. Sachara
ar savu lielo plaSumu, ar meZonigajiem klinsu kalniem, ar savu
lielo vientultbu, kur tikai reti, reti var sastapt pa klejojoSam
tuaregam, vilina un aicina atkal doties uz turieni.

Mani velk teiksmaind Hogara, briniska Atlantide, ko
Sachara parlidojot, diemZél, neredzéju, jo ta bija tinusies peléka
miglas plivura. Laba laika es no Tanesruf'tas bltu vargéjis redzét
Hogaras kalnaju.

Nav vél 20 dienas, kopS esmu no tuksneSa ara, bet tasjau sauc
mani atpakal. Agrak brinTjos, kad man par §Tm nevaldamam
ilgam péc tuksnesa stastija fran€u virsnieki, kas tur nodzivojusi
kadu laiku. Tagad pats jatu, cik varenas ir §1s ilgas péc liela
tuksneSa. Kas reiz taja bijis, tas to vairs nekad neaizmirsis.



27.  marta. Agrs. Vél tum3s. Bez miega vartos pa gulas vietu.

K& par brinumu - nedzirdu vairs lietus trokSna. Kad uzaust
gaisma, pie debesim redzu tikai retus makonus. Driz arT uzlec
saule un iespid mana istabina.

Vairs nav ko kavéties. Steidzos uz aerodromu. Driz ierodas
meéchaniki un izvelk manu C 3 ara.

Gaidu meteorologiskas zinas. Kad tas sanemu, jau pusastoni.
Ne visai labvéligas. Makoni aizsedz lielako dalu debess.
Augstums 400 I1dz 600 metru. Bet nokrisnu nav. Kalnu ielejas
pilnas ar miglu. Tunisa tomér skaidrs. 1sa vilcindSanas: startét
vai ne? Bez gala apnikusi $T nejauka gaidiSana. Startét! Cel3
nav Tsais - taisna ITnija tuvu pie 700 kilometriem, bet, ja jalido
gar piekrasti, tad vairak par 800 kilometriem.

Atvados no AlzZiras lidotajiem un méchanikiem. PalaiZu
motoru - vésa rita nakas sildit to mindtes desmit. Tad pa slapjo,
appliduSo aerodromu ripoju uz starta vietu.

Nostajies pret véju, ievelku Kkratis dzili gaisu un dodu
gazi. Udens $Kist uz visam pusém. Mans lolojums strauji kapj
augstak un augstak. Ardievu, skaista Alzira!

Driz esmu virs apsnigusam kalnu virsotném, virs makoniem.
Te spid spoZa saule. Lielus gazes, kas plosijas ieleja, kalnos ir
parvértusas sniega putenos - pat 1000 metru augstuma visu
parsedzis balts, plkains paklajs. No augSas saules apspidéta
migla izskatas pasakaini skaista.

Kur miglas nav, tur zalo koSie lauki, mirdz zalie vina darzi,
oranzu koki, cipreses, paspid majinu sarkanie jumti, asfaltétas



Sosejas. Skuju meZi kalnos laistas tumsi zali, bet lapu koki vél
kaili. Majinas, kas augstak kalnos, ieputinatas sniega. Pat celus
nevar redzét - tie vél nav iebraukti.

Lidoju gar 2400 metru augstajiem DZzurdZuras kalnajiem,
kuru stavas, piesnigudas klin3u virsotnes stalti pacelas virs
makonu jdras. Visd savd skaistuma Sis apgabals lidotajam
tomeér daudz bistaméks neka Spanijas kalni. Tur zemako kalnu
nogazes ir kailas, var nolaisties, bet te apaugu$as bieziem
meZiem.

Skaista, burviga ir 81 liela Kabilija. To gribétos apskatit
automobill. Tas bdtu skaists brauciens pa labajiem AlZiras
celiem.

Pie Filipevillas makoni pacelas Iidz 2500 metriem un tajos
ir tikai mazi, mazi lodzini. Var redzét, ka apaksa gaz lietus. Tur
melns ka peklé. Bet augsa apzilbinoSi balta makonu jara, dzidra
debess un gaiSa saule. Burvigs, neaizmirstams lidojums.

40 kilometrus Saipus Tunisas atrodas Bizerta, kas iraizliegta
zona. To parlidot nav briv. Ta tad naktos dazu simts metru
augstuma loctties starp klints sienam, kas nav visai patikami.
Palaudamies uz Dzipsija lielo atrumu un uz meteorologiskam
zinam, ka Tunisa ir skaidrs, nolemju lidot pa augSu. PalaiZu
savu ziroskopisko turétaju vala, lai precizak varétu novadit
lidmasinu, lidoju péc kompasa kursa.

Zeme pilnigi segta. Esmu viens pats lielad plaSuma, atdalits
no netiras zemes ar baltu makonu villaini, viens pats ar savu
sudraboto putnu, uz kdja sparniem mirdz sarkanbaltsarkanais
karogs.

Paiet minQte péc minates. Tas tagad man liekas stipri ga’as.
Makonu logu nav, zemi neredzu. Tas man liek nevozét. Mierinu
sevi ar to, ka péc minatém desmit doSos makonu sega ieksa.
Man jabat virs jufas. Gan tad Tunisu samekIésu.

Te ievéroju, ka makoni kldst zemaki un - tavu laimi!



paradas mazs makonu lodzins. Caur to redzu kaut ko peléku ar
dzeltenu malinu - tatad jara!

Nonemu gazi, nolieku C 3 uz plakSna un mazaja atvarina
iek§a. Tas mazaks par manas spirales radiju un es briziem
biezaja, mitraja makonu masa neredzu pat sava C 3 sparnu
galus. Turklat sak stipri svaidit.

Augstuma raditajs strauji krit: 2000, 1500,1000,600 metru.
Tad esmu no makonu villaines ara. Zem manis zeme un, ak
prieks! - rinda stav lieli angari, liels aerodroms ar uzrakstu
balta loka «Tunis».

Tik priecigs sen nebiju bijis. Ar1 C 3 ir priecigs - tas Iéka un
svaidas uz visam pusém. Man japielick pales, lai to savaldttu.

Pusloks virs liela skaista aerodroma, un es esmu Tunisa.
Piecélies, saskatu Sclla benzina tvertni un dodos uz turieni.
Neviens mani te negaida. No angara iznak sargs un solas
piezvanit Sella firmai péc benzina izdevéjiem, jo 3odien gribu
doties uz Palermu.

Pa to laiku apskatu motoru. Gribu jau aiztaisit motora
apsegu, bet droSibas péc vél apskatu sveces. lzskrlvéju vienu
- ta ella. Otra tapat. Neko darit - izskrovéju visas sveces, labi
iztTru tas un parbaudu.

lerodas Sella parstavji. Tie mani gaidijusi tikai péc pusotram,
divam stundam. lzradas, esmu uzstadijis Ziemelafrikas atruma
rekordu: 700 kilometrus 3 stundas, tas ir caurméra ap 230
kilometru stunda.

Piendak meteorologiskas zinas: Sicilija Iist. Otra nelaime
- neviena banka nevaru iemaintt Italijas liras. Irjau ar1 véls un
Sodien lidojums jaatliek.

Afrika laimigi parlidota. Pa jauno marsrutu caur Kolomb-
BeSaru un Oranu esmu no Dakaras veicis 6525 kilometrus. Ja
batu lidojis pa veco marsrutu, tad péc kilometriem batu Berliné.
Melnais kontinents, kas likas tik melns un draudoSs, kad to



ieraudzTju, man tomér ir bijis labvéligs, kaut gan tie 10000
kilometri, ko par Afriku nolidoju, nav viegli bijusi. Daudz
neveiksmju esmu piedzivojis, tomér bez lielakdm klizmam,
bez avarijam pat tad, kad biju piespiests nolaisties.

28.  marta. Jau 5 no rita mani modina bojs. Driz arT klat Sella
auto un ved mani uz aerodromu. Debess ietinusies zili melnos
makonos. Gaiss spiedigs. Meteorologiskais birojs zino, ka
iespéjams negaiss. Tomér sakartojos lidojumam.

Te atkal keza. Italija esot kaut kadi svétki. Tos svin ari
radiotelegrafisti un tadél meteorologisko zinpu nav. Jagaida.
Esmu jau daudzas reizes macibu dabajis un tadél skriet bez
meteorologiskam zinam negribu.

Zinas gaida arT kada liela 2 motoru pasaZieru lidmaSina. Tai
jalido 8, bet tagad jau 10 un ta vél Seit. Tas nozimé, ka lidotajs
loti nem veéra laika apstak]us.

Liela jaras lidmaSina driz vien tomér aizlido, nesagaidijusi
zinas. Kad sak [Tt un zinujoprojam nav, gribot negribot lidojumu
atlieku uz parttu, jo rit ir 29. datums - Latvijas aviacijas melna
diena - un man negribas velti izaicinat liktena spékus. Labak
to dienu nogulésu.

Turklat arT drudzis mani krata un purina. Atgriezies pilséta,
esmu spiests meklét aspirinu un chininu un likties gulta. DaZas
stundas klabinu zobus. Tikai vakara ar lielu piespieSanos
izkapju no gultas, lai saviem maziem draudziniem sameklétu
ko iekost. Lietus Iist ar nelieliem partraukumiem visu dienu.



29. marta. Pamostos daudz spirgtaks. Atspirgusi ari mani
mazie pasaZieri- Laiks Sodien labaks. Vajadzétu lidot, bet
mani attur 29. datums. Un uz 7 méneSiem - aizvakar pagaja 7
meénesi, kops atstaju dzimteni - vienai dienai vairs nav nekadas
nozimes.

Aizklistu uz arabu kvartalu, lai tur apskatitu slaveno beja
pili. Te iepazistos ar kadu cieniga izskata smarzu tirgotaju
Homadi Smidu, kas uznemas pales izradit pili, cik ta var
interesét taristu.

Pie ieejas stav divi sargi ar durkliem Sautenu galos,
tums3zilos svarkos, garas, sarkanas biksés un mazas, sarkanas
cepurités ar gariem puskiem. Pie cepures liela zeltita kokarde,
ari pogas zeltitas. Kad vienu no tiem fotograféju, tas izstiepjas
un sastingst. Puika ka bilde.

Visa kapnu telpa uz otro stavu izgreznota ar mozaiku.
Pa kadu koridoru nonakam kolonnu zale, kura stikla griesti.
Te visa mozaika ieturéta melna un baltd krasa. Blakustelpa
izklata tepikiem, bet sienas un griesti atkal skaistad, komplicéta
mozaika. Méakslas amatnieki vienad darba diena varot izlikt tikai
15 kvadratcentimetrus Sadas mozatkas. Mébeles sarkana koka,
polstétas.

Trona zéle nav liela, tapat ka visas citas telpas. Beja
pils nav Versala. Zales gala ar muguru pret logu uz neliela
paaugstinajuma stav beja tronis, polstéts ar sarkanu plisu.
Katra pusé tronim pa lielam atzveltnu kréslam, kas tapat ka
tronis zeltiti. Katra zéles mala rinda kréslu, kuros drikst sédét
augstakie no kadreizéjas varenibas atliekam.

Visa zale izlikta bieziem tepikiem. Vairakas lielas
bronzas lustras, apkartas kristalliem. Viss diezgan padilis,



laika zobs ar1 Seit grauzis.

Uzaicinu savu pavadoni nostaties tronT- nofotografésu. Tas
svétas dusmas iesaucas: «Défendu, défendu!» (aizliegts). Neko
dartt, nofotograféju troni tapat sev par pieminu.

Pa mazadm durvtindm nondkam beja gulamistaba, kulas
vida ar galvgali pret sienu stav milzu gulamvieta. Visa iekarta
mierigi sarkana krasa. Te bejs atpd$as no savam sédém.

Var redzet, lielda Francijas republika lauj savas kolonijas
spéléties to agrakiem valdniekiem, atlauj tiem illGziju, it ka
vini batu 1sti valdnieki. Dod tiem zaldatinus, dod titulus, atstaj
pilis un it ka zemes parvaldibu. Bet tas viss, vienkarSi sakot, ir
«uz zaka». Lai tikai paméginatu tads bejs pikstét tad redzés,
kas notiks.

Apskatu arT édamistabu. Gaf$ griezta koka galds, gar to ap
20 kréslu. Sienas ka visur mozaika. Arkartigi skaists griestu
izstradajums. Sienas niSas, kur augstmaniem mielojoties
kvépina smarzigas zales.

No Sejienes Homadi Smida izved mani uz jumta terases.
Skaists skats uz Tunisu, daudzajiem minaretiem un tuvéjiem
kalniem. Leja kapjot, l0dzu savu pavadoni paradit seno harému.
Izradas, haréma telpas iekartota kanceleja un tagadéjam bejam
haréma neesot. Kata?

Esot divas, tris sievas, ka kupa reizi, bet vairak ne. Prasu
savam pavadonim, cik vinam sievu. ArT tris.

«Tad jas tikpat bagats ka bejs.»

«N&», vin§ saka. Bejs neesot nekads sievieSu draugs, bet...
Pavadonis, paskatijies apkart, ieCukst man ausi kaut ko tadu,
ko rakstit neérti.

«Aha», atpleSu muti. Bet - ne mana clka, ne mana druva.
Garsas lieta.

Apciemoju savu jauno pazinu vina veikala. Tas loti skaists
ar mozaikas sienam, mikstiem tepikiem, daudziem skapiSiem,



kups Kkristalla smar3as pudelites. SkapiSus no iekSienes
apgaismo ar elektribu, un gaisma dazdazadas nokrasas laistas
smarzu esencu pudelités. TieSam skaisti.

Homadi Smida dod man ostit liegas, reibinoSas, kairinosas,
pat uztraucoSas smarSas. Nemaz nemanot paiet stunda, un tikai
tadél, ka Sodien gribu apskatit arT citas vietas, steidzos prom.



No pilsétas centra braucu uz seno slaveno Kartagu.
Elektriskais vilciens drazas ar 60 kilometru atrumu pa ezera
dambi. Pabraucu garam vairdakam piestatném - peldvietam,
beidzot redzu uzrakstu «Charthage». Tatad 3eit. Pie stacijas
stav vairaki pajigi, kas izvada tdristus pa izrakumu vietam.
Nolemju bat iz8kérdigs un noligstu pajlgu par 25 frankiem (5
latiem), jo izrakumu vietas diezgan talu viena no otras. Pirmo
reizi sava celojuma laika varu svilpot: «Cukurs brauc ar diviem
zirgiem.»

Vazonim blakus piemetas arabs. Tas ir gids, no kura netieku
vala. Esmu spiests samierinaties ar savu likteni un klausTties
vina stastos.

Vispirms apskatam seno baziliku. Tas grida tris kartam
izlikta ar mozaiku. Pirma no pdnieSu laikiem, vairak neka
pirms 2000 gadiem, otrd no romieSu laikiem, treSa karta vel
jauna, kad te bijusi baznicina.

Te ir daudz marmora kolonnu atlieku, akmens sarkofagu.
Sur tur cisternas, kuras romiesi glabajusi adeni. Visi vértigakie
atradumi novietoti Tunisas un Bordo mizejos. PUnieSu laikmeta
te dzivojusi 700000 cilvéku un, ka gids man skaidro, romieSu
laika ap 1200000.

No Sejienes braucam uz jaunu izrakumu vietu, kur darbi
nobeigti priek$ paris méneSiem, bet kur tos drizuma atkal
turpinadSot. Te atraktas romieSu laika drupas, Kartagas valdnieka
maja, seno romieSu vasarnicas, segtas ielas ar velvétiem mdara
griestiem, daudzas dzilas, labi uzglabajusas cisternas, vesela
ielu kanalizacijas sistéma, daudzas kolonnas.

Kartagas valdnieka maja sienas un grida gan no
marmora, gan mozaika. Kadas majas mozaikas grida
apbeérta smiltim, lai tdristi neiznicinatu vértigo senatnes



pieminekli, aiznesot to pa gabalinam Iidz ka pieminu.

Steidzos talak apskatit kalna nogazé seno romieSu teatri.
Pusloka stav marmora un akmens soli publikai. Slégta loZa
Kartagas valdniekam, apaksa skatuve un vieta orkestrim. Divi
lieli marmora postamenti, uz kuriem stavejusi Apollona téli.
Tic aizvesti uz Bordo.

Pakalna stav karamelitu klosteris. Klostera pakajé atrodas
seno romieSu templa drupas. Sagazu8as kolonnas uzstaditas
no jauna, cik nu tas bijis iespéjams. Te redzam atkal romieSu
mozaiku, akmenTt kaltos romieSu érglus.

Laiks paiet, viss sadrlp, iznikst. Visu parklaj zeme. Tad, péc
daudziem gadu simteniem vai pat tikstoSiem, senas drupas redz
atkal sauli, senas gridas, pa kuram kadreiz pastaigajas varenie
valdnieki un vinu skaistas sievas, tagad min zinkarigo taristu
papéZzi, papéedisi.

Kaut uz bridi varétu atburt senatni, kad Kartaga nebija
drupas, kad te valdija varenais panieSu valdnieks Hannibals, kad
te staigdja pasaules valdnieki - lepnie romieSi savas dargajas
togas. Bet pagatne nav atsaucama. PagajuSais sabiris drupas.
Vai péc daudz gadu tlkstoSiem arT masu varenas pilis un torni
nebds sabrukuSi drupds un vai pa tiem tapat nepastaigasies
zinkarigie taristi?

Lietum Iistot braucu uz Kartagas amfiteatri, ko célusi romiesi.
Te lauvam priek8a mesti arT kristigie. 203. gada 7. marta péc
Kristus dzimSanas te saplositas 5 sievietes un tadél katru gadu
no visas pasaules Seit sabrauc katolu priesteri - svétcelnieki, lai
noturétu dvéseles aizligumus.

Amfiteatris nav liels. Apkart ap 2 metri augsta siena ar
nisam, kuras turgjusi vérSus. Augstak skatitaju sédekli. Tagad
daudz te labots, atjaunots.

Arénas vidd pagrabi, kur turétas lauvas un atraduSies
nelaimigie notiesatie. Velves iebrukuSas un redzams it ka



kanalis, kul-a viend gala, dzili pazemé, maza baznicina. Otra
gald - lauvu bedres.

Senatné So kanali-eju Skirusi siena un ka notiesatiem, ta art
zvériem bijusi katram sava uzeja uz arénu. Uz kaplias sienas
marmora plaksne, kur zelta burtiem rakstiti svéto sievieSu
moceklu vardi.

Var redzét - So atradumu labi izmanto katolu baznica.
Blakus karmelitu klosterim Kartagas kalna ir art katedrale, kur
patlaban notur dievkalpojumu vairak neka 200 katolu priesteru.
Sodien tadu Zala ceturtdiena.

No amfiteatra braucot, apskatiju katedrali un, kamér lija
lietus, noklaustjos bardaino Dieva kalpu dziedd$ana. Baznica
dievlidzéju diezgan maz. Tomér uz Sejieni nakot loti daudz
svétcelnieku, un SinT Kristus cieSanas naktl specials vilciens
atvediSot no Tunisas uz Sejieni dievlidzéjus.

Zél, ka jasteidzas, tik labprat patik klausities baznicas
dziedaSanu, seviSki vél, ja tik liels bardains koris dzied.
Pajaudaju tikai apskatit katedrales iekSpusi, kas iekartota
mauru stila ar lieliskiem sienu un griestu krasojumiem.

Katedrales pakajé atkal izrakumi. Te panieSu laikmets. Maju
drupas, veca cietokSna sienas, kapliCas ar sarkofagiem. Viens
sarkofags diviem Itkiem. Varbat te guléjusi karsti milétaji, kas
pat navé nav gribéjusi Skirties.

Sakastik Sausmiga lietusgaze, kajaglabjas ratos. ApdullinoSi
sper pérkons un krusas graudi balozu olas lieluma kapa koku
lapas, palmas un zalo zali. Driz vien zemi klaj krietna krusas
karta. Pirma ziema, ko tagad redzu tuvuma.

Dodos uz staciju. Jabrauc atpakal uz Tunisu. No drégnuma
un vésuma mani sak atkal kratit un purinat. Majas steidzigi
riju aspirinu un chintnu un arjdras slimtbas sajatu liekos gulta.
Esmu tik nelaimigs. Agrak nezinaju, kas ir slimiba.

30. marta. Sodien Liela piektdiena. Visu nakti kratijos drudza



karstuma un tagad esmu ka piedzéris. Tomér pus septinos celos
augsa, lai brauktu uz aerodromu. Kad piebrauc Sella auto, par
lidoSanu nav ko sapnot. No zemajiem, biezajiem makoniem
sak atkal stipri Itt.

31. marta. Laiks stipri nomacies. Virs jaras migla. Italijas
piekrasté zemi makoni, slikta redzamiba. Atkal jaatliek
lido3ana.

1 aprili. Pirmas Lieldienas. Svétki. Prieka svétki. Daba
Sodien davajusi Tunisai arkartigi skaistu laiku. Skaidrs, silts.
Debess zila, zila.

Saultte tikko izlidusi no jaras, kad steidzos uz aerodromu.
Ar elektrisko vilcienu aizbraucu Iidz Tel-Arinas sadzinai un
tad eju pa zalo, pielijuSo, ptpeném un citam pukTtém pieauguso
plavu uz angariem. Nu, Sodien es aizlidoSu.

Gribu jau vilkt ara lidmastnu un doties cela, kad neskatoties
uz agro ritu, ierodas Sclla parstavis. Tas ieteic man droSibas dél
tomér nogaidit meteorologiskas zinas, ko te sanem pusastonos.
Labi, uzgaidiSu.

Zinas pienak, 50 kilometrusjlra, pie Bonas raga bieza, bieza
migla. Sicilija Iist. Palieku séZot. Kur palikusi mana laime?



2. aprill. Debess nomakusies. Migla. Tomér braucu
uz aerodromu sanemt meteorologiskas zinas. Tas Sodien
labvéligakas. Atri izvelku savu sudraboto putnu. Motors
pielaiZzas uz reizi. Kamér tas uz maziem apgriezieniem sildas,
man atliek laika sagérbties un péc iespéjas siltak, jo Sodien
varbat bis jaiet drusku augstak, un tur ir auksti. Atvadijies no
pavaditajiem, ripoju uz startu.

Lidmasina viegla, jo benzina krava nepilniga. Tadél péc 1sa
skréjiena mans C 3 gandriz stavus uzSaujas gaisa, atraudamies
no melna kontinenta. Uznemu kompasa kursu 65 gradus un tad
pazidu makonos.

Pacélies 500 metrus virs Tunisas, esmu pirmajai makonu
kartai cauri un pa retajiem logiem redzu apaks$a joru. Lauju
savam putnam valu un tas iet arvien augstak un augstak.

Nak otra retu makonu karta, tad treSa. Kad esmu arT tam
cauri, man jau augstums 3000 metru. Bet virs manis vél un vél
makoni, caur kuriem briziem spid saule.

Esmu burviga, tikai fantazija iedomajama telpa, T1sta
pasaku valstl. Visapkart - gan augstdk, gan zemak - balti,
balti makonisi, izmétati ka baltas vates pikas. Apaksa te balts,
te peléks paklajs, caur kuru vietam redz tumszilo jdru vai
zemakas makonu kartas. Virs manis peld zili-peléki makonu
blaki ar saules apzeltitdm malinam. Priek8a un sanos talakie
makoni saplist kopa, ieslegdami mani varena telpa.

Esmu viens ar saviem pértikiSiem un savu putnu briniska
pasakas vientuliba. Tikai DZipsijs rdc, nesdams mani uz
prieksu.

Vietam ieeju tik biezd makonu masa, ka lidoju péc



instrumentiem. Citadi nemaz nevaru aptvert, kur debesis, kur
jara. Zemes te vairs nav. Teiksmaina melna Afrika palikusi aiz
muguras ar saviem dzungliem, tuksneSiem un meZonigajiem
kalniem.

DaZas vietas gaiss tirs, dzidrs, ta ka lidoju pat daZzus desmit
kilometrus spozas saulites apspidéts. Tad jara apaksa ir zila,
zila, bet zem makoniem ta atkal parvérSas peléka vai pat
gandriz melna.

Tad atkal makoni aug3a, apaksa, visapkart. Driz tic noslid
drusku zemak un péc stundas lidojuma esmu pilnigi virs
makoniem. Skaidra laikd vajadzétu redzét zemi, bet tagad to
nemanu.

Domajot par 30 lidojumu pari jarai, man likas, ka loti
nervozesu. Tagad brinos, ka nekadu bailu un nervozuma nav.
Protams, patikamak bdtu, ja apak$a bdtu zeme. Tacu kads
pamats, bet jara paliek jara. Tur liela nagu saldéSana nevar
iznakt - jalaizas vien dibena, jo man nav ne gaisa puslu,
ne maisu, ne korka vestes. Vardu sakot - neka, kas derétu
«kugosanai».

Léni velkas laiks. Tikai C 3 mierigi, k& vienmér, jono uz
priekS8u. Tam vienalga, kur to vada mana roka, kaut vai caur
sienu.

Paiet pusotras stundas - zemes nav. Apaks$a skaidri redzu
vilnojoSo jafu, bet priek3a visu apvarsni aizsedz saules
apspidéta baltd makonu siena, kijas robota virsma ir vél daudz
augstaka par mani.

DaZas mindtes domaju, ko iesakt - iet makonu grédai pa
augSu vai apakSu. Ja pa apakSu, tad jalido gar paSu 0Odeni,
jo makonu maris nolaizas ITdz pat jarai. Tas neb0tu diez cik
pattkami.

Piedodu gazi un kapju vél augstak, I1dz 3500 metriem. Tad
milziga atruma, cieSi gar paSu makonu virsu, mans sparnotais



kumel$ drazas gafam teiksmainam skulptlram, briniskiem,
ZilbinoSi baltiem tvaika veidojumiem.

Tas viss ir tik skaisti, ka nemaz vairs nedomaju par kursu,
bet lokos starp lielajam makonu kaudzém.

Tad makonu mdris beidzas. Sakas liels, peléks plaSums,
talak reti makoni. Bet kur zeme? Mans skats velti to mekle...
Klast pavisam neomuligi.

Nevar tacu bat, ka C 3, jonodams ar 180 kilometru atrumu,
batu palicis uz vietas! Vai kompass zaudgjis spéju radtt kursu?
Zemi man vajadzéja redzet jau priekS 20 minatém. Bet es
neredzu to vél tagad.

Pék3ni zem sevis zili peléka masa, ko noturéju par jaru,
saskatu taisnu, garu svitrinu. Talak to it ka krusto otra. Kas tas
par svitrinam, to nevar labi saskatrt.

Nonemu gazi, nolieku C 3 uz sparna un zemé. Kad esmu
2000 metru augstuma, redzu, ka esmu virs Sicilijas. Apaksa
ir pilséta. Orientéjies, konstatéju, ka ta ir MarSala, ka esmu
matematiski precizi iznacis uz krasta kursa Inija.

Mani parnem prieks. Sagriezis maSinu kursa, turpinu
lidojumu par Siciliju, tieSi uz Palermu.

Neskatoties uz slikto redzamibu, zemak neeju, jo atkal
ieklatu makonu josla, kas stipri aizsedz ta jau slikti redzamo
zemi.

Sicilija, ka kauntga ITgava, negrib latvieSu puikam uz reizi
atklat savus apsléptos dailumus. Tik daudz tikai saskatu, ka ta ir
arkartigi kalnaina ar smailam klinSu Skautném, kuj-u virsotnes
tinas makonos, ka ielejas biezi apdzivotas, ka visur lieli auglu
darzi un ka nolaiZoties te iznaktu krietna «iezarko$anas» -
pamatiga avarija ar kaulu lauSanu.

Kad pienaku vietai, kur jabdt Palcrmai, tad atrodu biezu
makonu masu, kuyas viena mala sak atsegt pilsétu. Samazinu
gazi un Iéni slidu lejup. Tad nojaras puses palienu zem makona



un biezaja migla saku meklét aerodromu. Vakaros tam stava
kalnu siena, ritos augsti radio masti, augstsprieguma stieples,
trisstavu majas. Dienvidos un ziemelos koki un majas, turklat
visapkart augsts dzelzs Zogs. «Jaukas» izredzes, vél jo vairak
tadél, ka véjs ir Skérsam.

Rinkoju, pétidams, ka Saja cauruma lai tieku iek3a. Beidzot
nolemju iet uz nolaiSanos ar sanu véju pa gayo liniju. Mana
lidmaStna tik daudzas reizes attiecigos gadijumos sevi
atestéjusi, ka droSi nonemu gazi, parslidu koku galotném un
péc briza riteni viegli pieskanas zemei.

C 3 grib sagriezties pret véju, bet man izdodas to pilnigi
noturét virziena un tas apstajas. Apstajas uz Italijas zemes - uz
mikstas, zalas zalttes.

Mani sagaida muitnieks ar varnas spalvu pie cepures, daZi
kareivji un privatpersonas. Ar labi izdevu3os lidojumu pari jarai
mani apsveic Sejienes skolas eskadrilas komandieris. Steidzigi
piepildu ellas un benzina tvertnes. Lidz Romai ir 780 kilometri
un tos gribu nolidot viena panémiena, Neapolé nenolaiZoties,
citadi Sodien Roma netieku.

Te ierodas policijas parstavji un aerodroma parzinis.
Parbauda siki manus dokumentus, pieprasa atlauju Italijas
parlidoSanai un triptiku lidmasinai. Protams, tadu man nav
klat.

ParlidoSanas atlauja nekur nav bijusi vajadziga, bet triptiku
mums vispar nav, jo Latvija nav starptautiskas aviacijas
federacija. L1dz Sim tas kavéklus neradTja, bet izradas - Italija
tas ir nopietns Skeérslis, kd to man paskaidro Palermas gaisa
satiksmes parzinis Maresko.

Pasi parbauda tik siki, ka pat pieprasa mana téva vardu.
Saku: Janis. Bet itdli Janus neatzist un tadél manu tévu talin
parkristl par DZovanni.

Atbrauc Palermas aerokluba delegacija ar lielu bibeli, kur



Pusdienu gatavoSana upmala

Atdusa badinas priek3a (Gao)



Izpalidzigie fran€u mechaniki pie C 3 (Gao)

H. Cukurs ar savu lidma$inu Sacharas vidu - Bidona V.



Bidons V. Tanesrufta, Sacharas vida

Bidona V. iemitnieki



Lielais rietumu tuksnesis, kur smilSu viesulvetra nolaidas C 3

Lielais rietumu tuksnesis, kur smilSu viesulvétra nolaidas C 3

Mennararas forts tuksnest



H. Cukura nometne tuksnest pie C 3

Spahi jatnieku sardze pie C 3 tuksnesi



Kolomb-BeSaras oaze

Francu kalalidotajs ar H. Cukuru Kolomb-BcS$aras oazé



Lietprateju komisija pie DZipsija Roma. Vidu Latvijas satnis prof. Spckc

Daudzie sagaiditaji apsveic H. Cukuru pec atgrieSanas Riga



Mazie pasazieri -
Timbuktu un Gao



ierakstu savu sajiosmu par skaisto Sicilijas dabu un laipnajiem,
bet loti formaliem italieSiem.

Kad esmu starta gataviba un lidzu zinas par laika apstakliem
ITdz Neapolei un Romai, kavalieris Maresko paskaidro, ka
Sodien prom lidoSana neiznaks,jo ta ka Sodien irotras Lieldienas,
tad «ministeria aeronautika» uz telefoniskiem pieprasijumiem
neatbild ta slégta. Atkal spiekis ritent!

Kad gribu atvért savu aizplombéto Leiku un izdartt dazus
uznémumus, kavalieris Maresko svétas Sausmas saka, ka tas
aerodroma tuvuma stingri aizliegts, Zeél. Pazuda tieS8am skaista
panorama un skaists skals no augSas uz gleznaino Palermu.
Aerodroms ir uz 100 metru augstas nogazes un tas iet lézeni
uz divam pusém.

Viesnica piedzivoju otru parsteigumu. Te pierakstija ne
vien manu téva vardu - DZovanni, bet arT mates vardu - Annu.
DroSibas deél pateicu, ka arf manu vectévu sauc par DZovanni
un vecmati par Annu. Bet tas, izradas, nebija nepiecieSams. Arl
labi.

Aerokluba prezidents - cilvéks, kas daudz celojis un pazist
apstaklus arpus Italijas, smejas. «Tas ir tikai Italija», vins
saka.



3. aprl. Klejoju pa daudzajiem skaistajiem Palermas
dievnamiem un katedralém. Ir liela bauda raudzities briniskajos
télnieku un gleznotaju darbos. Smelos spékus dievnamu miera.
Tas dod jaunu sparu, palavibu liktenim.

Pécpusdiend sanemu no sdtna telegrammu - lai atstajot
muitojamas lietas Palerma. Atlauja parlidot ltalijas territoriju
paliekot spékd. DiemZél, Palermas iestddes to nezina un citu
neko negrib muitot, ka tikai manu lidmasinu. Telegrafiski lodzu
satit garantét muitu un noskumis atgriezos atpakal viesnica.

Apburts lidojums. Kad ne motors, tad lidotajs, tad laiks,
beidzot italieSu muitnieks. Bet uz priek3u nelieku un netieku.
RudenT ar gajputniem atstaju dzimteni un tikai pavasart atkal
reizé ar putniem esmu cela uz Latviju.

4. apr1ll. No rita piezvana Palermas aerokluba prezidents un
pazino, ka sanemta atlauja manai talak lidoSanai. P&c pusstundas
vin$ ieradisies automobilT un aizvedis mani uz aerodromu.

Laiks nav seviSki teicams. Loti makonains. Visi kalni
makonos un briziem stipri ITst.

Kad lietus pariet, lieku izvilkt lidmaStnu un, atvadijies
no laipnajiem cilvékiem, '/212 startéju. Ta ka makoni ir loti
zemu, tad lidot taisna linija nav iespéjams un man jalokas
gar klinSaino krastu. Tikai tur, kur jaras IiCi ielokas zeme, es
nogrieZzu Itkumus, ejot tieSi parjaru.

Tuvojoties Neapolei, makoni paliek retaki un redzamiba
jau laba. Uzkapju Itdz 1500 metriem, parlidoju AndZello kalnu
uz Solermo pussalas, pa kreisi atstdju apdziedato Kapri salu
un prieksa redzu lielu konisku kalnu ar baltu dimu straklinu



pasa galotné. Tas ir Vczuvs. Pielidoju klat un dazu simts metru
augstuma metu lokus virs ta. Nogazes notecéjusas ar atdzisusu
lavu, kas no aug$as liekas bringani violeta.

Vczuva pakajé ir daudz mazu pilsétinu un sadZinu.
Austrumpusé - sena Pompeja un Herkuldna, ko Vezuvs bija
aprijis. Tagad tas atrok.

Aerodroms apaksa loti mazs. Apkart 4 stavu ékas, augsti
koki, augstspraigums un tadel eju talak uz 200 kilometri attalo
Romu.

Talin aiz Neapoles redzamiba paliek arvien sliktaka un
sliktdka. Ejot par kalnaino apgabalu no Galtes uz Teracinu,
iekllstu tada lietus gazé, ka neka vairs neredzu.

ArT motors, sasdcies Gdeni, sak ristities. Ar smagu sirdi
grieZzu lidmasinu atpakal uz Neapoli. Péc | stundas 10 minatém
esmu atkal virs Neapoles un ar vislielako uzmanibu nolaizos.



5. aprill. Rita agruma dodos no Neapoles uz aerodromu.
Tramvajs ved mani caur arkartigi netiru priekSpilsétu, kur
nevien bérni, bet arT pieaugusi izdara uz ielas pilnigi atklati
savas dabiskas vajadzibas. Te vél netirdks ka AlZiras arabu
kvartala Kazba.

Pie lidmastnas salastjuSies visi 131. eskadrilas lidotaji ar
komandieri priekSgala un péta Latvijas putnu. Vini negrib
ticet, ka man nav inZeniera grada. Vinu atzinums: vienkarsa
konstrukcija, lidmasina stipra, atra un moderna.

C 3 patik art Seit un tas dod man spéku razot talak. Man
talin piekomandé 4 motoristus, kas kopa ar daziem kareivjiem
nemas tirit lidmaSinu. Lidotajiem loti imponé mans Sacharas
parlidojums caur «Bidon €inkve» un jaras lidojums no Tunisas
uz Palermu.

Kad viss parbaudits, pielaiz motoru. Spiediens - pusotras
atmosfairas. Lidot nevar un lidmasinu talin aptur.

Izjauc filtrus. Tie tiriti AlZira un citadi tiri, tikai neliels
daudzums metalla - babita skaidinu. Sirds man saraujas to
redzot. lzjauc arT ellas pumpi. ArT Seit sikas metalla dalinas.

Visu nakti DZipsijs man nelauj gulét. Tik ilgi grozos sava
Saura gulas vietd no vieniem saniem uz otriem, kamér ta
sagazas un es gulu ar kdajam gaisa.

7. aprill. Visu nakti Itst. Lietus nemitas arTno rita, kad braucu
uz aerodromu. Meteorologiskas zinas sliktas. Bet ap pulksten
1 laiks uzlabojas un es tadal startéju.

Miksta, mitra aerodroma grata pacelSands arT manam
vieglajam putnam. Tikko tieku augSa. Zem makoniem stipri
svaida, tadé| izlienu tiem cauri. Pa lielajiem logiem orientéties
var labi.

Romas tuvuma makoni Kklast biezaki un augstaki, logi



mazaki. Tomeér turpinu celu virs tiem, I1dz apaksa ieraugu lielu
pilsétu un upi, kas nes nettrus Gdenus.

Ta irmaziga pilséta T liela Roma ar Tibru. Léni izlienu caur
makoniem un priecdjos par jauko skatu uz zalumos guloSo
Italijas skaistuli. Tad samekléju Litorijas aerodromu un péc
vairakiem lokiem viegli nosltdu zeme.

Talin uzpildu benzinu, bet kad kefos pie ellas, tad atkal
palieku sédus. Viena stundd 20 minOtés mans DZipsijs
noédis «tikai» 7 litrus ellas, tas ir, apméram 5 litrus stunda!
Lidz Neapolei tas éd tikai 2 litrus. Griezos pie aerodroma
specialistiem péc padoma. Tie rausta plecus.

Braucu uz Romu. Esmu priecigs redzét skaistu, tiru pilsétu.
Samekléju sdtniectbu un ar baudu pavadu daZas stundas Tstu
latvieSu vidd. Pirmie latvieSi péc Parizes.

Satnis negrib dot man atlauju talak lidoSanai. Vin$ partulko
man adreséto Havillanda firmas véstuli, kur ta piemin vairakus
liela ellas patérina iemeslus, bet neviens no tiem nav Tstais. Ar
minétiem iemesliem jau Gao rékinajamies, bet bez panakumiem.

9. april- No Rigas sanemu telegrammu: pieprasit motora
ekspertizi. Aerodroma par to ievadu sarunas, bet, var redzét,
italieSiem laga nepatik So lietu nostadit oficiali, jo vini paredz
tiesaSanos.

Tad sanemu arT Havillanda firmas telegrammu. Firma
pazino, ka ta savu parstavi izsatijusi. Nu, beidzot, redzesu, kas
DZipsijam vainas.

10. aprili. Aizbraucu uz aerodromu apskatit savu C 3. Sis
kopéjais smagais cel$ td mas saséjis kopa, ka nevaru pat dienu
pavadit, vinu neredzgjis.

11. apr1lt. Pulksten 10 ritd esmu stniectba. Tur prieksa jau
ir Dc Havillanda firmas parstavis, misters Vidons. Pétu o maza
auguma kalseno kungu. Sodien vin$ mani vai nu stavus zemé
iedzis, vai arT mana paSapzina celsies augstu.



Satnis Speke mas iepazistina un tad atstaj divata, lai izkratam
viens otram savu sirdi. Jautdjumi un atbildes birst francu un
anglu valodu jaukuma, tomér saprotamies labi. Kur pietrokst,
tur izpalidz laipnais satnis.

Ar atvieglotu sirdi redzu, ka man «briesmas» nedraud,
lebilve - olrait. Braucam uz aerodromu. Satnis Speke ar délu
brauc ITdz, lai izpalidzétu man briesmu bridr, jo «generalkauja»,
tas ir, iebdvés galiga kritika, notiks pie lidmasinas.

Aerodroma mis sagaida Litorijas gaisa ostas priekSnieks
un 2 italieSu inZenieri. Tie tomér pagaidam komisija oficiali
nepiedalas. Gribam dzirdét, ko teiks fabrikas parstavis.

Tas siki apskata elloSanas sistéemu, intereséjas par ellas
temperatlru, vai ella tikai nekarstot. Tad ladz mani atskravét
kartera ventilacijas cauruli, iebdz karterd pirkstu. Tas, ko vin$
tur konstaté, liek vinam palikt domigam. Bridi klusgjis, vins
jauta, ko es vélos.

«Jaunu motoru ar 2 ellas pumpjiem, un nevis ar vienu, ka
Iidz $im», atbildu.

Misters Vidons aizrada man, ka pats vins neko nevarot izdartt,
jazinojot direkcijai. Vina paSa atzinums tomér tads, ka motors
nezinams. ltalieSi ieteic motoru izjaukt, bet Vidons atsakas: ja
batu nepiecieSams remonts, to te tikpat nevarétu veikt.

Otrs Vidona atzinums: motora iebdvé klidu nav. Liela ellas
patérina un motora defekta iemeslus vin$ nevarot pateikt. Vin3
doma, ka firmai nebds nekadu Skérslu motora apmainai.

Esmu laimigs, ka bez lielakdm klizmam atkal esmu Eiropa
un bez noZélam $kirSos no sava DZipsija. No veca Reno man bija
grati Skilties, bet DZipsijs 1 nebija pret mani 1sts dZentlmenis
- Skirsimies viegli.

14. aprill. Piendk telegramma no Havillanda firmas, ka
fabrika man izslta jaunu motoru. Par to liels prieks.



15. aprili. No paSa rita dodos uz katakombam. To te Roma
ir diezgan daudz un malu maléds. Pa via Apia antica nobraucu
autobusa Iidz Svéta Sebastiana katakombam. Te virs ieejas
pazemé uzcelta baznica. Par vienu liru no midka nopérku svectti
un, to aizdedzinajis, kapju leja apméram metrus 12.

Vadonu te nekddu nav, un, ta ka agrs rits, tad arT taristu vél
nav. Es pirmais.

Mazas svecites gaisma vaji apspid drimas ejas. Zél, ka
nepanému I1dz savu elektrisko latemTti, jo tagad svecite
uzmanigi jasarga, lai gaisa stravas to nenodzéstu.

Katra pusé ejam niSas, kur gulditi miruSie. Daudzas niSas
tukSas - to gulétaji aizvakti prom, bet citas vél régojas galvas
kausi un kauli. Vietam eju sienas it ka kambari ar nisam
miruSiem.

Kadu laiku ta blandTjies, iedomajos, ka katakombas tacu
var bt art kads labirints, kur var nomaldtties. Plana man nav.
Griezos atpakal, lai sagaidttu cilus taristus un kadu vadoni. Bet
te pék3ni mana svectte nodziest.

Ta ka neesmu smékeétajs, sérkocinu man nav Kklat. Ta
palieku viens pazemé un tumsa. Tomér ne viens. Te tacu ir tik
daudz miruSo kristigo garu. Par to liecina kaulu atliekas un
daudzas nisas, kur tie guléjusi. Pirma acumirkIt tomér k|ast |oti
neomuligi. Rokam taustidamies, virzos uz prieksu, ITdz nonaku
kada strupcela. Eju vairs nav. Grabstidamies gar sienam kada
nisa roka satvef cilveka kaulus. Sermuli parskrien par muguru.
Bet tad apmierinos. Te tacu launu garu nevar bat, te visi
kristigie, vairak ka 115000 cilvéku, ka man vélak pastastija.

Te atrodoties arT svétd Pétera un Pavila atliekas, jo par to



liecinot atrastds pieminas plaksnes. Visi Seit apglabatie mirusi
par Kristus tictbu, kas ir laba, cildena un tadé] man nav ko bties.
Un kas tad ir cilvéka kauli? - Tikai noZélojamas nesatriidéjusas
kermena atliekas. Satridét - tads nu reiz ir cilvéka liktenis.

To apsveéris, klastu miertgaks, un, ta ka kajas stavét negribas,
tad apséZos zemé un, ar muguru atspiedies pret niSu, kas pilna
kauliem, pardomaju cilvéces nicibu.

Laika man daudz, jo nakoSais autobuss pienak péc stundas.
Ja ar to atbrauks tdristi, tie apskatis katakombas gida pavadiba
un ar gaismu. Estos dzirdéSu un varésu pievienoties. Blandities
tumsa pa pazemes alam nav nekadas jégas. Var patieSam kaut
kur nomaldtties, jo katakombas te ir vairdkos stavos un lielas.
Un nebajau pa visam ejam ies taristi.

Ta melna tumsa vienam pazemé sézot beidzot saku justies
tiri labi. Pardomaju savu dzivi, savas dzives klldas, pardomaju
nakotni un sajdtu, cik mulkigi ir skriet, plésties, nezin ko kert
un beigas atrasties zem velénam. Tafu daudz labak ir dzivot
mierigu dzivi, nodoties sev un gimenei, méginat samierinaties
ar dzives likstam un gratibam; nemt dzivi tadu, kada ta patiesiba
ir.

Viss te pazemeé tik kluss un mierigs. Ja ar1 kapa tik klusu un
mierTgi var justies péc naves, tad kaps nemaz nav briesmigs.

Esmu ilgi, ilgi, k& man liekas, sédéjis, kad izdzirdu talas
érgelu skanas un dziedaSanu - klusu, klusu. Tas no baznicas,
kufa notur dievkalpojumu. Man ta liekas ka tala debesu muzika,
ko kadreiz dzirdéjusi visi tie daudzie, kas guléjusi un vél tagad
gul Sajas neskaitdmajas nisas. Klausos to ar baudu un man
uznak tads ka snaudiens.

Péksni dzirdu taluma balsis, kas pamazam tuvojas un péc
ilgaka laika arT ejas gala paradas gaismina. Piecelos un taustos
uz to pusi.

Miks ved ap 20 cilvéku, no kuriem puse alpTnistu, kas tagad



parpludina Romu. Vins dod paskaidrojumus paprieksu italiski,
tad vaciski. Nemanot pievienojos grupai un, aizdedzinajis savu
svectti, eju nopakalis, klaustdamies muka stastos.

Visur tas paSas vienmuligas ejas. Beidzot nonakam
pie patricieSu kaplicam, kas atraktas 1914. gada. Tas labi
uzglabajusas. Redzami vél sienu gleznojumi un pat viens kasu
krusts, ko seviski uzsver masu vadonis.

Beidzot kapnes ved uz augSu un meés atrodamies atkal
baznicina. Te maks rada svétas relikvijas, vecas bultas, ar kuram
Sauti Kkristigie, un stikla kasté kada bultam caururbta jaunekla
skulptdru - tas esot svétais Sebastians. Lidzu pavadoni man
paskaidrot, kas svétais Sebastians tads bijis, jo neesmu katolis
un nezinu.

Miks atbild, ka svétais Sebastians esot tas tur (norada uz
skulptlru kasté) un sava dzivé esot bijis romieSu virsnieks.
Vairak arT ving, acimredzot, nezinaja un es no §1 paskaidrojuma
daudz gudraks netiku. Tikai viena lieta man bija skaidra, ka
virsniekam Scbastianam vina dzila kristigad tictba uz Dievu
ir vinam bijusi dargdka par romieSu dieviem, par dzivibu un
virsnieka godu, un ka vin§ miris varona naveé, neatzidams pat
par vajadzigu sevi aizstavét ar zobenu roka. Liela ir bijusi 81
ticiba.

Braucu atpakal uz Romu. Pa kadu sanu celu nonaku uz stava
Tibras upes krasta. Te viss kluss. Neviena cilvéka. Tikai Tibra
strauji vel savus dulkaini pelékos Gdenus uz Vidusjaru. Plava
smarso suliga zale. Zied sarkanas lauku magones, pipenes un
dzeltends ugunspukes. Te sajatu dabas mieru un, uzvilcis sava
veca priekste¢a Adama kostimu, iegaZos zalaja zalé un atdodos
dzivinoSas saules maigajiem glastiem.



16. aprilt. Pienak no Havillanda firmas telegramma. Motors
izsOtits pa dzelzcelu ar lielo atrumu. Visilgakais to sanems3ot
péc 4 dienam. Jauki. Nebus vairs ilgi te jantkst.

21. aprili. Sodien vajadzétu pienakt motoram, tadél jau
no rita braucu uz aerodromu. Gribu nonemt veco motoru, lai
nebdtu kavésanas. Kad esmu uzvilcis savu darba apgérbu un
keros pie darba, pie manis pienak Litorijas aerodroma parzinis.
Ta neesot runats, vins saka. Hercogs Diazs, Italijas aerokluba
priekSnieks, kategoriski noliedzis man Italija rokas smeérét. Péc
trim stundam DZipsijs nonemts. Man atliek tikai noskatTties.

21. aprilt. Kaut gan svétdiena, bet dzelzcela iestades darbojas
un es izmeklgjos savu motoru pa visdm Romas stacijam. Tas
vél nav pienacis. Bédigi.

30. april1. Jau no paSa rita dauzos pa Romas precu stacijam,
mekléjot savu motoru. Domaju, ka arT Sodien td nebls, bet
pienak precu vilciens un taja - mans motors. No Milanas I1dz
Romai tas celojis gluzi mierigi 9 dienas. Un tas vél ar lielo
atrumu! ItalieSi mierigi laudis, tiem nedeg.

Garastavoklis tdlin uzlabojas. Vismaz es zinu - «DZipsijs»
ir klat.

1. maija. No rita aizbraucu uz aerodromu, jo domaju,
ka varéSu sakt stradat pie lidmaSinas. Bet - Romas muitas
priek8nieks aizliedzis motoru aiztikt, 11dz nebls nokartotas
visas formalitates. CTitigais muitnieks aerodroma sava centiba
nonaca pat tik talu, ka aizliedza man pieskarties arT vecajam
motoram un lidmasinai.

3. maija. Tikai Sodien pécpusdiena sanému motoru. Kad
atvéru kasti, konstatéju, ka Havillanda firma, neskatoties uz



parstavja Vidona solTjumiem, atsatijusi motoru atkal ar vienu
ellas pumpi. Benzina pumpji citddi un motoru nevaru iebOvét
lidmasina. Japartaisa motora ramja viena puse, lai pumpjiem
batu telpas.

4. maija. ItalieSu nacionalds aeronautikas sabiedribas
darbnicas Sodien man parbdvéja rami. Strada daudz méchaniku,
lai atrak tiktu gald. Veco «DZipsiju» nocéla no ramja un ar
Sausmam konstatéju, ka viena motora auss, uz kuras tas gul,
pilntigi nolauzta. Tas turéjies vél tikai uz trim. L0stot vél
vienai, motors bdtu izgazies no lidmaSinas ara. Tas no lielas
drebésanas. ItalieSi doma, ka vainigs Iejums. Auss jau bijusi
sen sallzusi, jo puse no lizuma melna - veca. Sodien iecélu
jauno «DZipsiju» vieta.

6. maija. Aizbraucu uz aerodromu izmeéginatjauno Dzipsiju.
Ta ka visu biju jau sagatavojis vakar, tad atlika tikai izvilkt
sudraboto putnu no angara. lerlicas putna jauna sirds un es
skrienu pa garu, garu zali. Péc briza esmu gaisa. Betjaunajam
DZipsijam laikam negarSo ltalijas benzins-tas ristas un Skaudas.
Loti bieZi aizrijas un esmu spiests rinkot tikai virs aerodroma.
K.ad méginu planét, motors aizrijas pavisam un apstajas. Loti
uzmantgi parplanéju pari augstsprieguma vadiem, kas pusloka
vairakas rindas ieZogo aerodromu, un nolaiZos.

Uz zemes motors ielaiZzas viegli un lidmasinu iebraucu atkal
angara.

7. maija. Jau pusseptinos esmu aerodroma un, kamér atnak
motoristi, kravaju savu veco motoru kasté. Aiznagloju to un
ieSuju drébe, tapat ka man to atsitija.

Aerodroma atnak maza anglu lidotdja - miss Dclfine
Reinolda, kdda anglu lielripnieka meita. Vinai pieder Leoparda
Moti lidmaSina, arT ar Dzipsija motoru. Ar vinu iepazinos jau
Neapolé - laba kolléga. Un galvenais - mums ir kopéjs draugs,
proti, kapteinis DZefs Gambija.



Priek$§ daziem gadiem miss Reinolda lidojusi ar hidroplanu
no Baterstas pa Gambijas upi uz augSu un ciemojusies pie
Dzefa. Parto DZefs manjau stastija, bet es nevaréju iedomaties,
ka liktenis mas savedts kopa.

Leoparda lidmasSina tagad sakartota un maza angliete
uzaicina mani piedaltties izméginajuma lidojuma. Es ar mieru
un novietojos pasaZiera vietd. Atzistos, parasti ne labprat
lidoju citiem I1dz, bet mazo lidotaju esmu redzéjis lidojam un
varu vinai uzticéties. Man gribas arT redzét, ka darbojas otrs
DZipsijs.

Pilote aizbrauc uz startu un péc briza Leopards viegli
pacelas gaisa. Sis DZipsijs dod drusku vairak apgriezienus neka
manéjais, bet citadi starptbas nav. Péc kada laika, kad esam
lidmaSinu gaisa parbaudijusi visos stkumos, maza pilote ar
elegantu «side slip» (sdnus sltdéjumu) nolaizas. Kad uzslavéju
par labo lidojumu, vina aiz laimes nosarkst.

Tad uzeju ar Leopardu augSa es viens pats, lai iepazitos ar
lidmasStnas vadibu un salidzinatu ar savu C 3. Jauka masinite,
bet starptba ar jatigo C 3 ir liela un salidzinadSana redzamas
mana putna izcilas TpaSibas, neskatoties uz to, ka tas ir 1926.
gada modelis.

Pusdienas laika esmu savu lidma$inu sakartojis, motoru, cik
iespéjams, parréguléjis un eju atkal augsa, lai parbauditu ellas
patérinu. Motors strada labak, bet tomér ristas. Ellas patérins
normals. L1dz vakaram vél uz zemes réguléju motoru, pielaizu
to vairakas reizes un kad neko labaku vairs dabat nevaru, tad
saleju un sagatavoju lidojumam.



9. maija. Agra rita dodos uz Litorijas aerodromu. Sakartoju
lidmasinu un gaidu meteorologiskas zinas. Tas apmierinosas.
Drusku bazTjos par jauno motoru, jo priekS8a 800 kilometru
garais parlidojums par diezgan bistamu, kalnainu apgabalu,
kur izredzes uz nolaiS8anos nav nekadas labas. Turklat mans
motors stradajis gaisa tikai kaddu stundu. Bet gaidit un gaidit
- tas man sen jau apnicis.

Sanemu savus dokumentus. Manu foto aparatu aizplombé
un nu varétu lidot. Bet atkal keza: nav ieradies gaisa ostas
prieksnieks, pie ku~a skapt gul mans «loZmetéjs» - pistole, un
bez apbrunojuma es cela nevaru doties. Veselas tris stundas es
séZu bezdarbtba un gaidu, ITdz sanemu pistoli. Tad atvados no
laipnajiem italieSiem un dodos cela.

Zem manis jauka panordma. Lidoju gar skaisto Brocono
ezeru. Kalni te nav visai augsti - tikai ap 600 metru. Driz
tuvojos Vidusjdrai, atstajot pa kreisi Civita Vekia, un lidoju gar
piekrasti.

Gandriz péc katriem 30 vai 40 kilometriem ir italieSu
paligaerodromi, kas gan pa lieldkai dalai lietus dél kluvusi
nelietojami - staigni. Tomér labak neka bez tiem.

Kaut gan p0$ stiprs pretvéjs, tomér driz vien parlidoju
Livomu, tad Pizu. Te redzu lielu aerodromu, kas staignuma dél
patlaban pilnigi nelietojams un tadél tur art aizliegts nolaisties.
Aiz Pizas Apeninu kalni spieZas klat jarai. Kalni loti augsti
un to virsotnes tinas sniega. Bet apaksa jauka Italija, kur zied
rozes un valda karstums. Ja cilvéks vélas, tas panem rozu darza
slépes un iet kalnos slépot.

Tuvojoties DZenovai, virs Rapallas palienu zem makoniem.
Un varétu priecaties par jauko ainavu, ja manam DZipsijam
nepiemestos klepus. Tas Skaudas un ristas. Bet zem manis ir



tikai stavas klintis, biezi apdzivots apgabals un baltds putas
vilnojosa Vidusjdra.

DZipsijam nikojoties, parlidoju skaisto DZenovu. Driz
paradas visa kraSnuma Alpi, kurus visu laiku sedza biezi
makoni. Sniegotas virsotnes baltas, ka ar kréjumu parklatas.
Priecajos par jauko dabu, ko man, ziemelniekam, lemts skatTt.
Bet kad esmu pie Impérijas, tad Alpu vieta redzu tikai melnu,
draudoSu sienu, no kuras Skilas zibeni péc zibeniem. Negaisa
makoni ar zieme|véju tuvojas liela atruma un aizsedz visu
piekrasti.

Esmu spiests palielinat apgriezienus un nu mans C 3
Snakdams traucas uz priek3u ar atrumu 210 kilometru stunda.
Vel Tss bridis, tad esmu milaja Francija. Driz parlidoju slaveno
Monte-Karlo. Tikai uz priekSu, uz prieksu!

Pie Nicas negaiss paliek jau aiz manis - esmu tam izbédzis
un nu lidoju ar parasto atrumu. Te jau ir vairaki aerodromi -
pie Kannam, pie Sanrafaclas. Mainu atkal kursu, jo pa zemes
iekSieni jaaplido Tulonas aizliegta josla. Marsela nav vairs talu
- tikai kadi 175 kilometri.

Lidojums iet pa loti meZainu, klinainu apgabalu. Kalnu
virsotnes sniedzas Itdz 1200 metru augstumam. Prats kldst
nemierigs: no visam pusém strauji spiezas virsi melno makonu
sienas, kuras krusto spoZie zibeni.

LTdz Marselai vairs tikai 75 kilometri, bet prieksa, pa labi, aiz
muguras cita neko vairs neredz, ka tikai melno sienu un spozo
zibenu svitras. Briesmigi svaida. Tikt atpakal uz Sanrafaclas
aerodromu vairs nav iespéjams un list negaisa kalnos, cauri
makoniem negribas. Atkal esmu spTlés. Un Soreiz tas pistoles
dél, jo nokavéju tris stundas.

Esmu virs Brinoles. 25 kilometrus uz dienvidiem pie Kjcras
aizliegtad josla ir francu kara aerodroms, ko par laimi esmu
apziméjis. Saja zina nekad neslinkoju un uz kartes apziméju



visus aerodromus, kadi tikai gadas pa celam. Un Soreiz tas man
atmaksajas.

Péc briza mans putns dejo ieleja virs aerodroma, kur
lieli gaisa kugu angari. Bet atkal nelaime: aerodroma nevar
nolaisties tadél, ka te izdara drenazas darbus un tas izraknats
krustam un Skérsam.

Kamér gudroju, melnie kalni savelas virsa, lietus gaz
ka spainiem un es ar nelagu ddSu esmu spiests témét Saura
josla starp diviem gravjiem. Ka vienmér, laimgéjas art Soreiz.
Mans C 3 apstajas dazus metrus no gravja. Franu matrozi un
instruktori skrien ar déliem, parliek tos par gravjiem un iestumj
manu lidmaSinu angara.

Esmu nolaidies paSa pédéja acumirklt. Man Skiet, maz bas
Latvija cilvéku, kas redzéjusSi Sadus pérkona negaisa kalnus.
Burviga, bet drausmiga dabas spéku rotala. Franci nenem launa
ielauSanos aizliegta josla. Atdodu viniem savu foto aparatu,
iznemu filmas attistiSanai. Mani paSu aizved pabarot uz klubu.

Seit ir flotes aerodroms. Te kadreiz bijis slavenais
«Dixmunds» - vacu ccpelins, kas ar visu komandu pérkona
negaisa gaja boja pie Sicilijas un no kura atrada tikai komandiera
ITki.

Pérkona negaiss pariet, bet visu laiku Iist un es tadél Sodien
talak nelido3u.

10. maija. Apskatu motoru, iztiru sveces un pulksten
startéju uz Marsclu. Péc 30 minatém esmu virs lielas ostas
pilsétas un ilgi spiraléju, kamér nolaiZzos jaukaja aerodroma.
Talin sakartoju lidmasinu talaklidojumam, bet meteorologiska
stacija ieteic nelidot, jo Ronas ieleja plosoties pérkona negaisi.
Un pérkonttis kalnos nav visai patikams. Palieku.

10



11. maija. Pulksten 5 esmu jau aerodroma. Burvigs laiks.
Izvelku lidmaSinu, bet par lidoSanu nav ko domat, jo no
Montelimaras I1dz Lionai un DiZonai bieza migla. Gaidu to
izklistam.

Katru pusstundu meteorologiska stacija dod man laika
zinas. Migla pacelas tikai péc '/211, bet gaisa paliek biezi
tvaiki; redzamiba tikai 2 kilometri. Man apnicis gaidTt un tadél
péc pikst. 11 startéju uz Lionu. Lidz Montelimarai lidojums
jauks. ApakSa Ronas upe ar augstiem kalniem katra pusé. Pa
labi sniegu pilnie Alpi.

Aiz Montelimaras migla, zemi redzét nevar. Lidoju péc
instrumentiem. Kad péc laika man jabat virs Lionas, tad no
1500 metriem nonaku zemé uz 700 metriem un cen3os saskatit
aerodromu. Sliktds redzamibas dél to atrodu tikai péc 10
minatém. Viegli nolaiZos.

Seit Bronas aerodroma stav vairakas franGu militaras
eskadrilas. Satieku pazistamus kara lidotajus no Parizes.
Mani stada priek8d8 komandantam, kas pirms kapteina Mari
komandéjis eskadrilu Gao. Tagad vin$ savas vecas eskadrilas
nozimi redz uz mana C 3.

Sirsniga apsveicinaSanas, jo es tafu esmu kopa ar savu
lidmastnu ieskaitits Gao eskadrila.

Steidzigi uzpildu degvielas un ellu un tad dodos uz Parizi.
Vietam ieskréju tik bieza miglas blakT, ka neka nevar saredzét
un jalido tikai péc instrumentiem. Vietam var redzét atkal
vismaz. 20 kilometrus uz priek3u. Péc stundas pamirdz Sénas
adeni. V&l 50 minQtes un esmu jau virs LeburZé, kur noslédzas
mans rinka lidojums caur Eiropu un Afriku.

Seit mani sagaida satnis Cieléns ar gimeni, satniecibas



darbinieki ar kundzém, Saeharas apcelotajs pulkvedis-leitnants
Zeltin§, Parizes latvieSu biedribas priekSnieks un fran€u preses
parstavji. Sdtna maza meitina lzabella pasniedz man krasnas
rozes.

12. maija. Parizes sporta Zurnala «Lcs Ailes» redakcija
uzaicina mani pie sevis. ST lielaka un popularaka aviacijas
Zurnala vadrtaji arkartigi intereséjas par manu lidojuma gaitu,
par manas lidmaSinas konstrukcijas paSizmaksu un par tas
blvésanas iespéjam Francija.

14. maija. Uzcelos jau pulksten 5, lai brauktu uz LeburZe
aerodromu. Bet Parize Saja rita stunda vél gul, tas galvenais un
letakais satiksmes Itdzeklis - apak$zemes dzelzcel$ - vél nav
sacis darboties un es labu laiku dabdju gaidit.

Aerodroma liels darbs: sveces piedegusas ar ellu, tas pilnigi
jaizjauc un jaiztira. Saleju ellu un parbaudu visas dalas. Tad
«Air-France» automobilt steidzos atpakal uz pilsétu. Panemu
I1dz arT izpletni, ko gribu nodot parbaudei Vineja firmai un
tad to iegadaties. lznak tomér citadi. Laipnais Vineja kungs
apsveic mani ar veikto lidojumu un pasniedz man ka davanu
pilnigi jaunu izpletni. Turklat 1Gdz uznemties savas firmas
parstavniecibu Baltijas valstis. Tas man ir liels un patikams
parsteigums, jo izpletnis Francija maksa 8500 franku, ir loti
viegls, praktisks un no zida. Esmu sajlisminats. Steidzos paést
pusdienas un tad uz Reno fabriku. DiemZél, nesastopu galveno
direktoru, bet fabrikas vadiba piedava man uz loti izdevigiem
noteikumiem jaunu motoru manai jaunajai lidmasinai.

Ar Reno fabrikas direkcijas gadibu dabaju atlauju apskattt
art rekorda lidmasSinu - Kandrona «Rafalu». ArT 81 lidmaSinu
fabrika piedava savu rekordiidmasinu par paSizmaksu. Man
acis deg, apskatot pédéjo aerodinamikas jaunumu, bet ta ka
ta bdttba daudz neatSkiras no manas 1925. g. projektétas, ko
gan misu «lietpratéji» atzina par nopietni nenemamu, tad no



fabrikas piedavajuma atsakos. UzblvéSu pats un ticu, sliktaka
nebs.

ArT Lorenes fabrika piedava man motoru par 10000 frankiem,
kaut gan motora vértiba ir 45000 franku. Man Francija atveras
pladas perspektivas. Esmu tai loti pateicigs, un td& man kluvusi
par otru tévzemi.

15. maija. Agri esmu aerodroma. Jaiekrava bagaza, vél
tasjapastrada pie lidmasinas, japielej degvielas, jasanem Kkartes.
Ar visu esmu driz gala. Atvados no izvaditajiem un startéju.
Gaiss loti nemierigs un auksts.

Driz esmu virs Frankfurtes. PGS nejédzigs, stiprs un loti
grozigs véjS. Pret véju laiZzos uz pazistamo aerodromu, bet pie
paSas zemes véjS$ atkal sagriezies un pis no muguras, td ka mans
putns gandriz parskrien visu lielo laukumu, I1dz apstajas.

Jaman neb0tu Frankfurtéjadabi jauna karte, tad varétu lidot
Iidz paSai Berlinei bez nolaidanas. Atri parbaudu lidmasinu,
pieleju vél drusku benzina, bet kad gribu lidot projam, mani
aiztur resns muitnieks. No lielda resnuma tikko stenédams,
vin$ saka: ja gribot talak lidot, tad jasamaksajot 600 markas
muitas.

ArT gaisa policija liek 8kérSlus, jo mana parlidoSanas
atlauja ir Berling, to nepaspéja man parsatit uz Parizi. Resnais
muitnieks beidzot apmierinas ar konsulata garantiju, tapat art
gaisa policija. Bet kad konsulata sekretare atlauju atnes, tad ar1
vakars klat.

Laiks tomér diezgan labs, tadél gribu vél Sovakar atstat
Frankfurti un parlidot ap 1000 metru augsto Ronas kalnju,
tad nolaisties kaut kur otrd pusé. Uz Berlini iet man negribas,
jo tur varu pienakt tumsa. Un ta ka manam C 3 elektriskas
signalizacijas nav, tad dro8i vien b0dtu janolaizas bez
proZektoriem. Bet risks neietilpst manos aprékinos.

Neskatoties uz vélo vakaru, stipri svaida. Péc 90 kilometriem

Sis



pa labi paliek Fulda un drusku talak - Vaserkupe, buru lidotaju
paradize. Driz esmu virs Erfurtes un Iéni nospiraléju leja. Mani
sagaida daudz vacu sportistu. Tie apskata manu lidmaSinu,
novieto to angara, bet mani paSu nogada laba viesnica.



16. maija. Agri uzcelos un taksometra dodos uz Erfurtes
aerodromu. Gaisa policists palidz izvilkt C 3. Meteorologs
sniedz laika zinas, un driz vien esmu gaisd. Ta kd esmu
novirzijies 30 km sanus, tad lidoju paralléla kursa Itdz Hallei.
No Sejienes dodos uz Desavu, kur bdvé slavenads Junkersa
lidmasinas. Tad tieSi uz Berlini.

Skaista izskatds Berline ar saviem daudzajiem ezeriem,
meZiem un lielisko aerodromu. Veselas 10 mindtes rinkoju
virs aerodroma, tad nolaizos un piebraucu pie tas vietas, kur
C 3 promlidojuma guléja pa nakti. Man klat steidzas vairaki
tautieSi ar mtlo Bri€a kundzi priekSgala. Apsveic, pasniedz
ziedus. lIzradas, ka Berlines latvieSu kolonija mani gaidijusi
jau vakar.

Tempelhofaatri nokartoju formalitates. Lufithanzas parstavis
Klinkermans iedod kartes un novél laimigu celu. Neslépju savas
rupes par atlikuSo 1000 kilometru veik8anu, un jokodamies
piebilstu - ja tikSu gafam Bervaldei, kur tie «navigie stari»
darbojas, tad jau laikam talak bas labi.

Klinkermans klastnopietns un, atminoties kadu no pirmajiem
Latvijas tallidojumiem, saka, ka ta bijusi Sausmiga blamaza un
liela nepateiciba Vacijai par vinas viesmTlibu, jo visas pasaules
prese esot ievietojusi rakstus par «nadves stariem». Es vinu
mierinu un saku, ka visas tautas mana lidojuma un to starpa
artvaciesi ir bijusi pret mani loti laipni un izpalidzigi, ka esmu
sanémis daudzus bridinajumus nelidot par Vacijas territoriju,
bet neesmu piegriezis tiem véribu. Atvadijies no tautieSiem,
pacelos gaisa. Mans sudrabotais putns atkal uzsak Tstu
fokstrotu, jo véj$ arkartigi strauj$ un grozigs. Dodos tieSa cela



preti Baltijas jarai. Atri slid zem manis Pomeranijas ainavas,
daudzie ezeri un mezi. Redzamiba diezgan laba, tikai manu
mazo putnu neganti valsta.

Parlidoju Palinam liktenigo Bervaldu. Te saméra ITidzens un
daudz lielu plavu. Visu laiku gaidu, kad stasies mans DZipsijs,
bet tas par apstaSanos nedoma.

Pusstundu péc polu koridora parlidoSanas esmu virs
Dancigas un lidoju gar Baltijas jaru. Esmu bezgala laimigs,
jo bija brizi, kad neceréju to vairs saskatit. Milu So dzimtenes
balipeléko jaru un nemainTtu to ne pret vienu citu. Aiz Kursu
jomas iznaku uz Braunsbergu. Pamazam no 2500 metriem
slidu lejup. Vel Tsu bridi rinkoju virs Karalau€iem un tas
aerodroma.

Virs Karalau€iem gaisa loti daudz lidmaSinu. Bridi parinkojis
starp tam, tuvojos zemei. Man jaiet pari celam, kas apaudzis
augstiem kokiem. Gribu piedot gazi, bet DZipsijs neuznem.
Esmu sabijies ne pa jokam, jo tikko tieku pari kokiem. Viegli
varéju piepildities kada «labvéla» véléSands redzét mani
atvedam R1ga ar Berlines vilcienu koka kasté.

Visu to aizmirstu, kad apturu savu lidmasinu pie gaisa ostas
stacijas ékas, kur mani téviski apsveic masu generalkonsuls
Dr. M. Valters, vina kundze un daudzi sagaidTtaji, starp kuriem
art Francijas un Lietuvas konsuli ar kundzém, Karalaucu
birgermeistars, Ptfisijas viceprezidents, sporta un trieciennieku
aviacijas reprezentanti, Lufthanzas un Derulufla parstavji.



17. maija. Plosas stipra vétra. Kadu lidmasinu, kas brauc
pa aerodromu, véj$ paker un apsviez. AcumirklT ta ir salauzta.
Sada laika lidojumu nakas atlikt un nolemju startét tikai vakara.
Neskatoties uz to, ka plosas vétra, gaiss arkartigi karsts un
spiedigs.

Vakard C 3 dodas sava pédéja lidojuma posma uz dzimteni.
Stipri nervozéju, tapat kd sava pédéja etapd, kad tuvojos
Gambijai. Stiprs véj$ svaida manu putnu. Netalu no Lietuvas
robezas celu krusto negaisa makonis, bet atri aplidoju tam
apkart.

Vél bridis, un esmu jau virs Latvijas teritorijas. L0k,
Popes ezers, luk, Bernati, kur deg mezs. Zem manis Liepajas
ezers un beidzot arT mana un C 3 dzimtene - Liepdja. Mans
senkarotais sapnis - bat dzimtené - nu ir piepildijies; tas tapis
par Tstenibu.

Pateicos liktenim, kas man bijis tik zéligs un ar pukstoSu
sirdi, samazinajis DZipsija apgriezienus, Iénam slidu tuvak un
tuvak zemei, rinkoju virs mazas Liepajas melnajiem naminiem,
laukumiem un baznicam. Tad vél rinkis virs neliela, nelidzena
nolaisanas laukuma un, parlidojis pari priezu galiem, mans
putns skar dzimtenes zemi. P&c gara bistama lidojuma tas
apstajas.

Liepajnieki jau dabajusi zinat par manu atlidoSanu un liela
skaita sapulcéjuSies mani sagaidit. Tie parrauj kareivju un
matroZu kédes un viend mirklT ielenc mani tapat ka sava laika
llombori - Balabo Maigas pavalstnieki. Viens péc otra nak
apsveicéji.

Jaras aviacijas diviziona matroZi cenSas nogadat manu C
3 caur lauzu drizmu kapi osta, jaras aviacijas angaros. Mani
iesédina automobilT un, ka jau visus «slavenos» lidotajus, ved



neliela korso braucienad caur visu pilsétu uz téva maju, kur
palikusi mana sirmd mamina. Atrodu vinu gluzi vaju gulam
gultad. Lielais prieks atkal redzét savu pirmdzimto laupTjis vinai
spékus un veselibu.

Majas man tomér nav miera. Esmu nortpéjies par C 3
likteni un steidzos atpakal uz kafa ostu apskatit, kd klajas
manam putnam, vai tas, braucot par tiltu, nav cietis. Atrodu
to jau angaru prieksa sveiku un veselu. Ka pateictbu braSajam
jarniekam no savas cela aptiekas izsniedzu pudeliti ruma un
pacinu Aiziras Sokolades. Zéni no prieka uzspridzina mani
gaisd un es dabuju izlidoties vél bez motora un plak3niem.

Visas Liepajas biedribas un organizacijas ar Kurzemes
sievieSu apvientbu un tas energisko priekSnieci Putnina kundzi
priek3gala sartko pécpusdienas téju. Man pakal atbrauc tautu
meitas izpuSkotos automobilos. Man liekas, ka mani jau par
daudz godina.

Apdavina ne vien mani, bet arT manus vecadkus, kas tadu
délu izaudzéjusi. Péc daudzajam rundm nolasa dzejolus un
nodzied jaukas tautas dziesmas. Kroni visam uzliek jauna
Liepdjas zvaigzne, operas soliste M. STlcs jaunkundze, ku”as
nodziedata dziesma par dzimteni satrauc daudzus I1dz asaram.
Bet man - man gribas kaukt ka Sakalim.

Péc kopéjas nofotografeSanas man atlauts izdejoties ar
visam tautas meitam, gan nicietém, gan bartietém, nemaz
nerunajot par dailajam rucavniecém. Un, kad dodamies majup,
katra zeltene piedevam pa saldai bucinai un visas kopigi mani,
vairdk ka 5 pudi smago «jaunekli», uzsvieZ Iidz griestiem. Ir
gan «krampis» un kériens latvju meiteném!

24.  maija vakara mani uzaicina 2. Ventspils pulka, kur gaju
automobilT vecais cinu biedrs un draugs loZmetéju rotas
komandieris kapteinis Freimanis un aizved uz pulka Stabu.



Seit mani apsveic pulka komandieris pulkv. Spandegs un ved
mani stadit prieksa pulkam, no kufa esmu prom jau kop$ 13
gadiem.

BraSais pulks ar virsniekiem un orkestri nostajies macibas
laukuma. Zali pelékas rotas stdv ka sastinguSas. Ar mitrumu
acis es mekléju, kur ir mana veca 7. «urra» rota, kur ir vecie
zéni, kuru kratis pusSko Lacplési, kur ir tie varoni, kas noplisusi
skrandas, ar basam kajam, trieca ara no dzimtenes laukiem un
meZiem asinskaros ienaidniekus.

Velti es raugos. Man pretim smaida ziedoSi jaunekli un
tikai instruktoru un virsnieku rindas es redzu pazistamas sejas.
Lielais vairums atstajis pulka rindas un atgriezuSies dzimta
séta.

Pulka komandieris uzved mani uz appuskota paaugstindjuma
un saka saviem karaviriem runu un pastasta par manam dienesta
gaitam pulka péc pulka arehiviem, noradot, ka brivpratigais
zéns-kareivis par kaujas nopelniem beidzis karu ka virsnieks.

Aizkustinats pateicos komandierim un pulkam par lielo godu,
kas Sodien man, privatpersonai, paradits. Manu aizkustinajumu
vislabak sapratis tikai vecie karavTri, ta aprakstiSanai man trokst
vardu.

Tad pulka komandieris nodod mani vecas rotas rictba un
rotas zéni uz pleciem aiznes mani uz rotas telpam. PriekSgala,
aiz pulka komandiera, solo vecais «rotniks» kapt. Hofmanis.
Man pratad nak piesniguSie Latgales lauki, kur So taisnigo un
humano, arkartigi dro8sirdigo virsnieku redzéju solojam savas
rotas prieksgala.

«Urra» rota tagad pardéveta par Césu rotu un tai paSai
savs karogs. Pie 81 karoga vecais Hofmanis uzruna savu veco
kareivi un virsnieku, apsveic ar laimigu atgrieSanos pie cinu
biedriem. Aizkustinats apkampju savu bijuSo komandieri. Tad
laipnais pulkvedis ved mani apskatit pulka telpas. Pa sava



celojuma laiku esmu bijis dazadu valstu karaviru kazarmas
un nometindjumos, bet tik jauku mitni ka 2. Ventspils pulkam
nekur netiku redzéjis. Telpas pulks izremontéjis pats un
izdailojis ar makslinieka Sudmala tautiskajiem ornamentiem.
Pie sienam veértigas gleznas, ko rotas izcinTjuSas sava starpa.
Tas gleznojusi pulka karavrri.

25.  maija. Sodien jadodas pédéja lidojuma-uz Rigu. No rita
mani aizsauc uz pilsétas valdi, kur pilsétas galva Lapa valdes
varda pasniedz man pilsétas jubilejas albumu ar veltljumu un
aploksni ar naudas balvu. Tas man negaidits parsteigums.

Pécpusdiena dodos kafa osta un lddzu manu putnu nogadat
pacelSanas laukuma. Pulksten 4 C 3jau starta vieta, kur pulcéjas
daudz lauZu. Soreiz mani izvada ari sirma mamina.

PGS diezgan stiprs ziemelvakaru VvéjS. Zemi makoni.
Nervozéju. Kaut tikai nenotiktu SinT posma kada klizma - tas
batu parak bédigi.

Sirsniga atvadiSanas. Tad esmu gaisd. DaZzu simts metru
augstuma mans putns jono par dzimtenes mezZiem un laukiem.
Pie Skrundas iekllstu lietus josla un mans DZipsijs sprausla
tam nepatik auksta duSa. Loti laba redzamiba, makoni pacelas
arvien augstak.

Péc 50 mindatém esmu virs Jelgavas. DaZi loki virs senas
Kurzemes metropoles (sveicieni vinai no vinas vecas kolonijas
Gambijas!) un tad talak uz Rigu.

Pie Olaines izeju cauri lietus makoniem. V&l dazas minQtes
lidojuma - tad mana priek3a paradas saules apmirdzétd Riga,
mans cela mérkis un miera osta.

Lézena spirdlé nondku leja un kad C 3 ripo pa Spilves zalo
zaltti, tad atviegloti uzelpoju. Sagaiditaju prieks man apliecina,
ka sapnis kluvis par tieSamibu. Mans cel$ nu ir gala.



Izdevéja priekSvards

Autora priekSvards

Garam bistamai vietai

Migla virs Parizes

Srapnelu ugunis

Mana pirma avarija

Kritiens cauri makoniem

Briniska izglabSanas

VEja Slpoles virs pasaules vartiem
Riskantakais lidojuma posms

Ka arabi mani veda uz «marjazu»

EQiptes mocibas virs Rio de Oro

Ar sarkanbaltsarkaniem sparniem pretim apsolitai zemei
Lauvu medibas Senegalas dZzunglos

1933. gada 3. novembrT «Cukurs C. 3»

parlido Gambijas grivu

Gambijas négeru balltté un dievnama
Lidmasinas stavéSana uz Gambijas zemes maksa dargi
Ekspedicija Afrikas ieksiené

Tur, kur leopardi skraida pa ielam

Pa dzungliem netebulu cilts virsaiSa pavadiba
Lejup pa Gambijas upi

LaimTigas dienas pie dzunglu vientula
SastapSanas ar lauvas matiti uz dZzunglu takas
Skirganas no dzunglu vientula un vina davana
TumSbranais sisenu makonis

Atkal Gambijas galvas pilséta

Baiga nakts seno kurzemnieku Jékabforta
Gambijas iedzivotaju darbs, dzive un izpriecas
Gambijas zemnieks un stradnieks



Pusdienas un kafija pie melnajam dailavam
Brauciens pa tropu nakti

Afrikas ce|otaja ienaidnieki

Ka tapa mans sudraba putns C 3

Ka melnie taisa «gri-gri» no fran€u lidotaju kauliem
Frandu lidotaja varondarbi Afrika

Melno afrikanieSu precibas, kazas un laulibas dzive
Goré - Sausmu sala Atlantijas okeana

Marabi - cilvéks, kam Afrika vislabak klajas
Mdsu jaunais biedrs - DZipsijs

Kad Afrikas gubernatori dodas uz budzeta sédi
Eksotiska balle pie Senegalas generalgubematora
Melna tauta apsveic savus baltos un melnos vadonus
Ka pagani palidz kristigiem svinét prieka un
ITksmibas svétkus

Sudrabota putna jauna sirds sak pukstét

Melnie priesten taisa man spécigu «gri-gri»
lidojumam uz dzimteni

Es dabdju divus pasaZierus

Atpakal uz dzimteni

Pari Afrikas kalniem, kur laistas Nigeras zelts
Maldianas virs Afrikas duksnainiem purviem
Nakts cilvékédéju zemé - Hombori

Mani glabgji

Gao - divaina pilsétina tuksnesa vidi

«M@&s esam viena liela lidojoSa saime»

Malarijas drudzt

Vientulais jajiens tuksnesT ar straujo kumelu

Pari Sacharas tuksnesim

Bidona 5 mani sagaida divi négeri

SmilSu ¢askas gaisa

Kad tuksnesT rej Sakali un vaimana hiénas



Kadas izskatas pasakaini dailas arabietes
Drudz1 par Atlasa kalniem

Kadél mans DZipsijs strada tik slikti?

Kazba - arabu apdzivota Alziras kvartala
DzZipsijs kavé manu lidojumu

Varenais tuksnesis sauc mani atpakal
Burvigais lidojums virs sniegoto DZurdZuras kalnu
galotném

Tunisas beja pill

Senaja Kartaga

Sparnota kumela pa teiksmaino pasaku valsti
Virs liesmojosa ugunsvémeéja kalna - Vezuva
MZigaja pilsétd Roma

Svéta Sebastiana katakombas

Jaunais DzZipsijs ilgi kavéjas

No Romas Itdz Marselai

Atkal Parizé

Otrreiz garam «navigo» staru joslai

Mans cel$ nu ir gala
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